APRILIA RS 125 SP SP o RT
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PRODUCTION 2

Dirkanje z dodelanimi serijskimi motocikli so sosedie Italijani pograbili z
obema rokama.

Formula je odlicna: izenaeni in rozmeroma poceni motocikli, nepopustiive
tehniéne kontrole, po veg kot sto dirkacev na kvalifikacijah za eno dirko in
zelo zelo kakovostne dirke v finalu.

Aprilia zmaguje v obeh starostnih kategorijah: do 21 let in nad 21 let.
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na evropskem prvenstvu dek
lasiral konkurenco. In tudi
vojil naslov prva
zatem odpeljal $e nekaj dirk
#a svelovno prvensivo, kjer
je kot vajenec opravil s kopico
znanih imen in #e v prvi sezoni
zablestel. Ter podpisal
z Apriliji q
leto kasneje pa s Ho
je spet pri Aprilii,
i AMa v Zepul.

¢ z motocikli sport pr
duction so se prijele tudi v
Sloveniji. Alberio Ze Zatki
Slovenec, je lansko sezono os
vojil naslov prvaka z aprilio
125, pripravljeno v tovarni.
Za letofnje leto pa je s

jSem motoc

o dodivel lani decembra
v Bologni.

nesredni hkrati. Aprilia R
5P je bozansko lep motocikel,
tako zelo podoben tistemu
itkernu 250-kubiénemu
ki zmore premagati
Japonce. Zaradi 125 kubikov
v molorju jo je mogode peljati
s &estnajstimi leti. Sanje! Toda
ni poceni in v Sloveniji 52 ni

naprodaj.

Tole s ceno je seveda precej
dvorezna ugotovitev. Jasno,
blizu deset milijonov lir sploh
ni malo denarja. Toda zato
kupec dobi zelo veliko in
resniéno solidne litno zapa-
tdirane tehnike. Tudi imid#
. y je motocikel RS
obarvan v érmo in
an z imeni sponzorjey,
dpirajo zmagovito
y dirkalno ekipo. V
- Venezia) vedo,
je zaposlenih
ey r 100 je 1eh-
nikov in inZenirjev.

najlepia moto
cem. In aprilia RS 1
ni¢ ne zaosta
so verno prelili Sportne poteze
' I. Tehni
calr 0 pocen
in jo namenili celodnevni rabi.
i videti, da bi zelo varéevali.

12 pri obeh
je medosna razdalja 1345 mm.
Dirkalna tehnika je lep primer
virtuozne roéne obdelave alu-
minijeve plofevine. Za serijske
motocikle pa okvirje ulivajo
iz aluminija. Sestavljen je iz
dveh po dolgem spojenih polo-
vic (z notranje strani prekatasto
ojacanih), svetlo poliran, so-
lidno delujoé in dovolj poceni.
Enako so izdelane di zadnje

Kot tovarniski dirkalniki GP:
Ak ok

‘e oblike,

tehnika, vrhunske mo%lgva.m
- aprilia RS 125 5P

nihajne vilice, bananasto ukriv-
liene. Oblika je take
mixdna, pa Se za lego di
krojene izpusne cevi je dovolj
prostora. Ekskluzivnost modela
SP pa poudarja dusilec na
izpusni cevi, izdelan iz oglji-
kovih vlaken.

V okvir je obefen enovaljni
dvotakini motor, ki ga izdeluje-
jo v avstrijskem Rotaxu. Motor
je Ze znan in dokazan pri-
merek, iz leta v leto bolji in
zmogljivejsi. Ze v letn 1993
so modelu RS 125 extrema
namerili na zadnjem kolesu
kar 32 KM pri 11.500 vriljajih
v minuti. Zelo krepak je, ni
kaj, in v izvedbi SP e ostre
zaradi modne i
obdelanega ohis;
sko uravnoteZene molorne gre-
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Test

1Z PRAVILNIKA
ZA AVTO-MOTO
SPORT,1994:

Priprava (tekmovalnih) motociklov v
razredu 1 (do 125 kubikov, izdelava po
pravilih FMI, izdelanih mora biti najmanj
500 primerkov, namenjenih uporabi v
prometu):

- Motocikel: mora biti brez ogledal,
svetlobnih teles, parkimega stojala, oklep
Jje dovaljeno nadomestiti s kopijo iz po-
liestra (kevlar ali ogljik sta prepovedana).

- Motor: glava mora biti originalna,
dovoljeno povecanje kompresije; bata
ni dovoljeno spreminjati; valj motorja
mora biti originalen z dovoljenimi dodela-
vami kanalov; uplinjac ostaja originalne
velikosti; ohraniti je treba sesalni lamelni
ventil: odstrani se lahko zracni filter;
prosta izbira izpusne cevi, hrup omejen
na 98 dB, merjeno pri 6500 vrtljajih v
minuti.

- Okvir: prepovedani vsi posegi v okvir;
prednje vilice in zavore ostanejo originalne;
prosta izbira zadnjega blaZilnika, blaZilnika
krmila, gum; minimalna teza motocikla
brez goriva je 120 kg.

* Za podrobne definicije priprave mo-
tocikla upostevati omenjeni pravilnik!

zavorni ko

di, zaradi laZjih zobnikov pri-
marnega prenosa, zaradi
olajsane sklopke, zaradi kanala
ved v valju in zaradi bata z le
enim obrofkom. T je tdi gred
za dusenje vibracij. In lepo
delujof Zeststopenjski me-
njalnik. Dirkadi ugotavljajo,
da je motor zelo trpeZen in
za vzdrievanje nezahteven.
Nad opremo se sploh ne kade
pritoZevati. Kolesa s Sirokim
kanalom je izdelal Marchesini.
Sprednje vilice upside-down
5 kraki @ 40 mm, z nastavljivo
prednapetostjo veameti in pov-
ratnega hoda hidravlignega
dela, nosijo ornako Marzocchi.
Zadnji centralno vpet blaZilnik,
popelnoma nastavljiv, ima
oznako Boge. Zavore; spredaj
Brembov plavajoéi kolut, ki
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Frednifrlnmjn«.’i :
ut meri v
premeru 320 mm

meri v premeru celih 320 mm,
zadaj kolut premera 220 mm.
Ludi in ostale pritikline pa so
li¢ne in solidne, vendar za
dirkalno rabo - odvet.

Aprilia RS 125 SP je v pri-
merjavi s 125-kubi¢nimi GP
dirkalniki velik motocikel.
Zavezanih ofi, sede v Sporinem
sedeZu in otipavajod krmilo
bi rekel, da je med kolesi vsaj
250, &e ne celo 500 kubikov,
Tehtnica pokaZe le 135 kg.
Ugodno. TakSno je, e po prvih
prevozenih metrih, tudi vommi-
kovo polutje.

Alberto Zenié je bil stiskastko
razpoloZen tisti dan, ko smo
na dirkalidéu otipavali 3e pov-
sem novo aprilio. Bencina je
odmeril le za vzorec. In
zapovedal, da motor 3e ne sme

Tehnicni podatki

Mnbrmﬁ;:édnmlmr-
e e
mﬂuvdﬁﬁnrﬂﬁug i -
elekironsko vodeni izpuZni ventil
[RAVE] - vrfina in gib 54 x 54,5
mm - prostoming 124,8 kubika
mnpfeﬁin]ﬂ,&f

kor - uplinjot
dell'orio ﬂ-ﬂddlws!d

njalnik - veriga na zadnje kalo

Okvir: dvojni okvir box odlit iz

:|umi|niiu ink:puien v celoto -
ot glave okvirja 26 !ja-pin'l -

e

teleskopske vilice upside-down
s kraki @ 40 mm in hodom 120
mm, nastavljiva prednopetost
vzmeli in povrotni blozilnika
- zadaj iz aluminija odlite nihajne
vilice zvijoZene v celoto, centralni
blazilnik boge, hod kolesa 120




5; e spoliran aluminij

ixr mpzudnje vilice, ."ahka
trikraka kolesa, ogljik za
dusdilec hrupa

ez deset tisol vitljajev.

V rokah dr#is marmelado,
pa 3e prsta ne smes dobro
pomoditi vanjo!

Nisem zdrZzal. Po kaksnih
dveh krogih sem tam zadaj
#a hribom le privil roéico plina.
Kajti tja do desetih tisofakov
s¢ v motorju ni kaj prida za-
nimivega dogajalo. Tudi prece]
len je v srednjem obmodju.
Malce je tudi grgral, ker so

mehaniki ze umaknili zragni
filter, miso pa nastavili upli-
njaca. Toda tam, nad desetimi
tisofaki - povsem druga pesem:
zdrav zvok in brea v zadnjico.
Pred ovinkom dva prsta na
zavor, solidno ustavlja. Prednje
vilice se ni¢ kaj sunkovito ne
potopijo.

Motocikel se posluino odzove
na vsako Zeljo. Dokaj hitro
mu je mogode zaupati. Varen
je obéutek, ko ga prekladas
iz ovinka v ovinek in se prepu-
stis hitrosti, oskrbljen s salidno
delujoéo tehniko v rokah. Na
dirkalizfu je to seveda veselje,

ki ga ne grenijo zakonske ome-
jitve.

Dovolim si pa pomislek: je
sestnajstletnik Ze dovolj zrel
(izkuen pa zagotove ni!), da
zmore varmo vijugati v vsakda-
njem prometnem vrveZu, med
tisoderimi pastmi, v sededu tako
ostrega motocikla? Pa da ne bo
NESparazuma: ni nevaren moto-
cikel, pa éeprav je motor malce
neuporaben v spodnjem in sred-
njem obmodju vriljajey, nevaren
utegne biti netzkuden vornik sm!

Tekst: MITIA GUSTINCIC
Foto: TOMI LOMBAR
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Ifdunh gume: kolo spredaj
3,001]? z gumo 100/80
-17 - kolo zadaj*4,00x17
z gumo Iﬂlgggi =17

Lavore: sp plavajodi
kolut @ 320 mm z dvobatno
eljustio - zodoj kelut o 220

Mim .

Mere in teza: dolzina 1990
mm - firina 615 mm - vising
1120 mm - teZa (suha) 115
:g—mmdum'gmhh!-!,ﬁ
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MN37 HI-BRITE
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