Eeskluzivno

Test: APRILIA RSV 250 R

RAJ IN

lepa je, da bi jo imel
kar sredi sobe.

lepsa kot Claudia
Schiffer.

Eksoticna.

Eksoticna kot Naomi
Campbell.

In po malem - kaca.

KACA

Poglejte Izorja Jermana: ode Vinko
je viaknil ve3fe prste v molor, vse
skupaj briljantno uskladil in Igor
se na evropskem prvenstvu pelje
med prvimi. Spostovanje! Trideset
in nekaj tisofakov nemkega denar-
i - in (ob pravem &asu za narodilo)
je honda vasa.

Yamaha TZ 250 je Ze desetletja
na sceni. To je edini dirkalnik, leg-
enda, ob katerem so se¢ zamenjale
generacije mok. Pravijo, da hondi

V oklepu: termometer, merilnik vriljajev; na krakih vilice gumbi
za nastavitev prednapetosti vzmeti.

Modroknvnih dirkalnih moto-
cikbow z 250 kubiki v motorju, rore-
da Grand Prix, je malo. To je pad
vrhunec znanja in oblikovanja.
Dragoceno roéno delo najbaljsih
tehnikov. Zato je izbira omejena.
Na vsega tri imena: Aprilia, Honda
in Yamaha.

V tej rizidni igri, zadnja leta,
predstavlja honda RS 250 najbolj
zanesljivo karto, na katero stavi
vedina hitrostnih dirkadey: je obv-
ladljiva, je hitra, zanesljiva, trpefna.
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sicer ni kos. Toda to je zelo relativina
trditev. ¥ rokah sposobnega tehnika,
ki ve, kaj polne, in s pravim vozni-
kom je lahko Yamahin dirkalnik
brezhibno uglaten inftrument. Tudi
1u se igra pricne z enako kolitino
denarja, kot to velja za hondo,
Aprilia: le nekako dvajset mo-
tociklov letno (po narodilu) ugleda
Tué dneva - kot kopija tovamitkesa
dirkalnika, namenjena le redkim
zasebnim dirkacem. To je rokodel-

ski izdelek in =artigianales stane

vsaj dvakrat toliko kot japonsko
delo. Aprilii je cena mrasla lansko
leto, ko jo je Biaggi popeljal do
naslova svetovnega prvaka. Ko je
Evropa ugnala Japonsko. Nizosem-
ski konstruktor Jan Witteveen je
verjel v motor z vitedimi se koluti,
ki so ga drugi odpisali na radun
sesanja 2 lamelnimi ventili. Aprilia
se je Zele leta 1984 prikljucila
svelovnernu prvenstyvu in rocno delo
ter ideje malodtevilne tehniéne
druddine presenedajo svet.
Lepotica in kaca. Ja, 1akine
zgodbe so nane. Aprilia je najlaa,
najbolje opremljena, najhitrejia.
Najbolj krhka. In najbolj rmoglna.

Ceprav je navsezadnje dirkalna

aprilia RSV 250 R zgolj seitevek
lepo oblikovanih kahkih kovin, kev-
larja in ogljika, ima dudo, Obraz.
In ima tako molan imidZ, da ji
dirkagki moZje tudi velike napake
prece) zlahka odpuséajo. Mehaniki
pat imajo manj 3inoko sree. Lepotica
se ne da. Zahteva najvedjo pozor-
nost in potrpezljivost. dolge ure
dela, Sicer se upre in umolkne,
Aprilia! Dolga leta sem jo
obfudoval, sanjal odpriih off. Tam,
na dirkaliddih, v krogu svetovnega
prvensiva, sem vsrkaval prodormi
avok avstrijskega motorja, Aaahh,
ko bi jo lahko le za kakSen krog
popelial po dirkalitfu, se mi je vsak-
i¢ pletlo po mislih, ko sem zrl v



apriliin poster, zaleplien na steno
ob pisalni mizi. Potem so se sanje
uresnidile: sondni Grobnik, samota
in obred mefania letalskega bencina
£ Motorexovim sintetiénim oljem
z dodatkom Skorpionove blagode-
jne formule proti obrahi stroja
Spodmaknemo stojalo izpod zadnje
nihajke. Aprilio potisnemo. Tidino
prekine kovinski kaselj ob zagan-
janju stroja ...tk .. tmkkk

Uuuaaaak.

LUnnmmaanankkk.

Luuuaaznak,

Iz izpuhov se belo pokadi
presefek olja iz svede sestavlienega
stroja. Rodica plina mehko odpira
par rofno izdelanih Del'Ortovih

¥ dvojni box ekvir je togo vpet Rotaxov dvevaljnik. Sedez in
posoda ra gorive sta iz ogljikovih viaken.

upliniadey premera 39 mm, ki golta-
jo zrak iz komaore v desnem boku
oklepa. Vsak gib kot vimet sune
iglo merilnika witljajev kvisku. Pri
osmih tiso&akih se odpirata pnev-
matska izpusna ventila (RAVE),
takrat iz para ogljikovih gludnikov
irpudnih cevi zaveddi, Najlepsi glas,
VAM poven.

Motor mora biti pri 50 Celz-
ijevih stopingah in baterija, ki napaja
viigalno elektroniko, mora kazati
preko 12 voltov. S spoStovanjem se
oprimem rodice plina, s prsti
pobozam radialno Brembovo
zavorno rodico, nastavim odmik,
otipam rodico sklopke, s¢ oprem
na ostro nagnjeno krmilo in potis-

4]



blazilnikem znamke White Power, lahke magnezijeve kolo.

nem felado v objem pleksija. Mo-
tocikel je vitek, orek. Vsa "plastika®
je iz lahkega oglitka, oblikovana po
dirkafu. Aprilia je kratka, obefena
ez prednje kolo. Vendar ni neudob-
na: stopalke imajo devet moznosti
nastavitve. Mo, seveda, idealne
voznikove mere bi bile do 170 cm
v vigino in slabih 60 kilogramov
Hve tede.

Gib fkornja navzgor, prva
prestava, dodajam plin in
popuEtam dobro odevajodo se sk-
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lopko ... motor zamre ... ofivi ...
grgra. Prva prestava je dolga, tia do
120 km na uro seke, je mogode reb-
rati iz posto pisane tabele m prestay-
na razmerja. Seststopenjski men-
jalnik je kasetnega tipa, preprosto
izvletljiv iz motornega ohidja in v
celoti nastavljiv. Standardni men-
jalnik dopolnjuje opeijski kit zobni-
kiw: tri molnosti prve prestave, 3
izbire za drugo, osem za tretjo in
Cetrto, dve za peto in dve za Sesto.
Tako je mogode menjalnik prila-

goditi vsakemu ovinku proge pose-
bej. Izradun pa ni preprosi.
Upodtevaje konstaninega voenika
in izbiro sekundarmega prenosa
veriinikov za Grobnik, je mogode
prvo prestavo razpei med 100 in
130 km na uro, drugo med 130in
160 km na uro, tretjo do 185 km
na uro, &etrto do 210 km na uro,
peto do 230 in festo do 260 km na
uro. Pri 13.500 vriljajih v minu,
so potdarili tehniki,
Kotalim se v prv knog, ogrevam
par povsem novih lepliivih Dunlop-
ovih valjarjev in preplavljajo me
begajodi obfutki. Aprilia je peresno
lahka, tia do osem tisofakov in Se
malce fez neuporabna, pri enajstih
tisofakih Ze opazno divia. To je
naporen karakter! 5 tekode umir-
jeno voinjo ni kaj opraviti.
Sekundarni prenos je za moj
pogum predolg, med ovinki maotor
dufele grera. Zavijem v boks. Men-
java zadnjega verifnika: specialni
vijaki z dvanajstrobo glave po meri
Wurhovega orodja, s kemijo zalepl-
jeni proti odvijaniju. Hitro opravimo,
kajti lahka Brembova zavorna
Celjust ostane na svojem mestu
Sedaj je bolje. Kljub temu je
razika v primerjavi z vamaho TZ
250 velikanska. Yamaha se pusti
peliati neing, viede Ssio #e od slabih
Zestih tisofakov, nima pa tistega
eksplozivnega obmoda, v katerem
se sprodéa mod. V Aprilii dodelani
avstrijski dvovaljnik (Rotax) z valji
na V pod kotom 90 stoping, dvema
nasprodi se vriedima roGiénima gre-
dema in sesanjem preko vitedih se
kolutov je zahteven in ob&utljiv
motor. Zahteva sveie dele,
natanénega tehnika, zelo 1ofno nas-
tavijena uplingaéa in najprimemeo
od Stirth vigalnih krivulj: takrat
ponuja, tako pite na papirju, 85

KM pri 13.000 vriljajih v minuti.

Torej: hitreje v ovinek, prej
adpreti plin, da se motor ne dusi!
V ovinku naj igla merilnika vitljajev
ne bi padla pod 9000 vriljajev. To
mi vselej ne uspe. Preved cincam.
Iz ovinka v ovinek si prigovarjam,
kaj narediti. Ko motor pokake
12.000 wriljajey, znori. Svet se pre-
makne z iziemno ostrino, in ko
prestavim navzgor; igh v merilniku
vriljajev skorajda ne pade. Men-
jalnik z izjemno tofnostjo vilaplj.
Kaksna popalnost!

Pred retkim ovinkom mocneje
ohremenim levo krmilo in aprilia




M AGATEIM

skorajda uide na notranjo stran
travo, Hej. kakina gibénost. Tega
ne amore noben cestni maotocikel.
Vse skupaj postaja zabavno. Ta in
tarm mi motocikel Se uide iz smen.
Zaradi mojih napak, ker me do-
godki preprosio presenedajo, April-
ia s v ovinke pusti potopiti z iem-
no lahkoto in tednostjo, nagnjena
bezi mimo kot granitna skala, viada
dober in - obuta v Dunlopove
gume - wudi varen, zanesljiv
obtutek. Ob pospedevanju in v
obmodju napedie modi, ko je mo
tocikel 42 nagnjen, pa postaja
dramatiéno: spredniji del postane
lahek, ob prenasanju teZe po mo-
tociklu opletajos, kajti odoove se
na vsak gib. Motocikel je ob
pospetevanju malce nemiren tudi
vravnicah. To je dirkaski kompro-
mis: naj opleta po ravnem, da je le
v ovinkih povsem miren!

Seveda je mogode peometrijo
okvirfa spreminjati potrebam in
eljam primemno. Tako je kot vilice
v glavi okvirja (standards
stopinj) nastavljiv za stopinjo v
minus ali plus; enako velja za
predick. Hmm, fe pridtejem S vse,
kar je mogode premakniti na zelo
spodobnem vzmetenju znamke
White Power, postane zadeva
obselna in zato, e v teoriji,

problematicna. Nilahko naji tisto
nasta ki omogoda motociklu,
da najbolj idealno pelje. Iz alu-
minijeve plofevine roéno oblikevan
in svetlete spalirn box okair zadnia
nesimetricna nihajka in vemetenje
pa in odliéno delujota kombi-
reacija, ki zmore éuda. In isto velia
72 zavore, znamke Brembo: spredaj
pe plavajoih kolutov premera 300
mm z lahkimi stiribatnimi
Celjustmi, zadaj kolut premera 190
mim, ki ga ne pporabliam. Sprednja
koluta vradata dober obéutek: stisk
rodice s prstom in pol, vilice otrdijo,
zadnje kolo daje vedeti, da se e
komajda dotika asfalta. Zares
odliéno ustavljata in nenadoma mi
ostaja S vsaj 30 metrov do vstopa
v zagrebiki ovinek. Neverjetno!
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V boksu ugotovimo, da sta od-
padla s sedela dva lahka in drago-
cena vijaka ter ena matica z dusilca
izpuihea: 1o so vibradije togo vpetega
motora in sled ialijanskega duha
Aprilia RSV 250 R je prekrasen
motocikel, ki mna zapeljati mo#aka,

Saj pravim: kada v raji
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Med nosilcema okvirja: zgornji valf z vidnim pnevmatskim
izpuinim ventilom,
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Dragocenosti: vilice White
Power in Brembov zaverni
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