Vozili smo

BIMOTA
SUPERMONO

bAleN

Vibracij iz motorja, ki
se mravljincasto
naselijo v roke, noge
in telo, v mofociklizmu
nihée ne mara.

Med zahtevnimi
vozniki veligjo za silno
Zoprnijo.

Pa kaze, da se
zahteve menjajo.
Vsaj pri nekaterih.
Enim so viec.

Supermono je Bimotina
najnovejia igracka.

Lepa. Tehniéno zelo nena-
vadna, Tudi zelo kontroverzna.
Vibrira, da je kaj. In oznanja,
da se resnicno pridenjajo
nekakini novi Sasi.

Supermone je izum iz
dirkalnega okolja. Nekomu se
je utrnilo, da so klasi¢ni tek-
movalni razredi predragi. To je
seveda res. Tako je nastal
razred, ki je spodbudil kar
nekaj ranimivih stvaritey, nas-
talih v odro¢nih garaZah. Po
precej prostem tehniénem
pravilniku je bilo mogode ¢im
zmogljiivejsi enovaljni motor
vpeti v dirkatko primeren okvir
in stvar dopolniti s kakSnimi
solidnimi zavorami in dobrim
vimetenjem. Od tu in tam iz
dirkalnega sveta so zagnanci
nalovili kemponente in zaceli
dirkati. Tisti z manj tehni¢nega
nosluhia so bili precej v Iu:#;n-:ﬁ:.
L'uti veliki enovaljniki generira-
jo tako Zirok spekter vibracij,
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da =0 motocikli dobesedno raz-
padali med voinjo. Nevietnost
prve vrste, si lahko mislimo.
Toda drufina supermono
se je le nekako prijela. Morda
zaradi nostalgije, ki ob celi po-
vodniji zahtevnih Stidvaljnikov
. irwdi ventilov v g]au,l: re-
taka solze nad nekdanjimi,
rAZmeroma preprostimi moto-
cikli iz angleskih kovadij. Mor-
da tudi zato, ker enovaljnik
deluje na pogled dovolj varno
- kar se zmogljivosti tice. Jasno
je, da en bat ni sposoben ben-
cina predelati v kaj zelo presun-
litvega in neobvladljivega.
Ducati se je prvi lotil
iporinega enovaljnika. Tistih
nekaj deset motociklov so
zagrete?i raznesli po svetu, Se
preden so bili dodobra ohlaje-
ni. Po enaki, le malce vzporedni
poti pa so hodili v Riminiju,

TRESLJIAJI

pri Bimoti. Najprej so se lotli
dirkanja, ki je dober testni pri-
jem. In hkrati vlekli na ufesa,
kaj meni ljudstvo. Odziv je bil
dober, kajti motocikel je ;{r.mh
rel za cestno rabo.

Bimota supermono je li¢na
stvaritev. Plod mednaradnega
sodelovanja ali kako e 1o ime-
nujejo v politiki. Skratka: risali
s0 lalijani, kemponente so
Fr{'leinn italijanske, gume so
rancoske; enovalind motor nosi
oznako BMW, pa Ceprav ga
delajo Italijani v Aprilii, na
tehniénih risbah pa se je ob
avsirijskem Rotaxu podpisal
tudi BMW,

Zunanje mere motocikla so
na milimetre blizu meram
danainjih 230-Kubiénih
dirkalnikov za GP. Tudi geo-
metrija je podobna, od me-
dosne razdalje do kota vilice in

predieka. In ée poudarim, da
motocikel tehita suh le 145 kg,
je 7o mogode sedteti, da obljub-
ii.‘l med ovinki izredno igrivost.
Preprost radun, saj se lovormja-
ka prav lahkotno res ne da pog-
nati v planinske serpentine.
Bimota supermono pa sodi na
cimbolj vijugast asfalt. Tam po
italijanskih, nemikih in
Svicarskih Alpah motoristi radi
Svigajo gor in dol.

Dirkatka geometrija? To je
prima.

Toda motor!

Kdor pri stodvajsetih
#rebeih Se sploh ne trene z
1N:i.'.‘v|.ill'll., ne 1}[] I'.Jif.l.l!]'ll.'l. v OEm
je stvar. Kajti »powered by
BMWs, tako je izpisano na ok-
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lepu motocikla, pomeni, da
vodno hlajeni enovaljnik s
Stirimi ventili v glavi izkaslja
48 KM pri 6500 vrtljajih v
minuti. Bimota sicer pripravija
(za dirkalno rabo) zamenjavo
dveh Mikunijevih uplinjadev
premera 33 mm s kompletom
elektronike za vZig in vbrizg
goriva, toda prirastek moéi ne
bo vesji od 10 KM.

Je 1o dovalj?

Lahkeo bi bilo.

Ze serijski motor omogoda
razmerje 3 kg na 1 KM. To pa
sploh ni ved tako slabo, Kar
potisnite svojega Stirivaljnika

na tehtnico, narofite se ¢ pri
Akrapovidu za merjenje modi,
pa potem izradunajte, kje
sedite!

«Racer replicas imenujejo
jo v Riminiju. Zato sem bimoto
supermono vozil na dirkalisfu.
Bolj varno je tam kot na cesti.
Ce Ze krene kaj narobe, ob
straneh ni robnikov in kande-
labrov, pa¢ pa peifene pre-
proge in -'\T'.mm v h:LI:Lh.
Modnosti za prezivetje so vedje,
trdim. Pa % vsi kozli drvijo v
IS0 smer:

Sreanje je bilo sprva malce
presunljivo.

Tik pred tem sem namred
vozil na pol zdivianih stopet-
deset in e nekaj Cez konjev in
me supermono sploh ni ogrel.
Potegnem prvo do konca,
nekam pocasi je to, potem
drugo do konca, Se tretjo, 1
do prepovedanih osmih
tisodakov.

Se vedno stojim tam nekje,
kjer sem Startal.

Potem zaviram pred ostrim
desnim ovinkom, koleno grabi
v asfalt, ko dokaj nefno odprem
plin. Motor odsekano izkadlja
skozi izpuino cev, Strlefo iz
lepega zadka tesno nad ludjo.
Vibracije se preselijo iz stopal
v kolena. Sicer pa se ne dogaja
nid pretresljivega.

Vidim, da se tega plesa lote-
vam napacno. K,aﬂ'li Francoz na
enakem motociklu pade mimo
kot sneta sekira. Hej, hej! Mo-
torna mod resda ni brutalna.
Toda motocikel je lahek, prav
dirkasko lahkoten med ovinki,
zelo pozno lahko zaviras in de
isti hip polno pospeiujes. Pre-
Pmﬁm: litreje je treba pripe-
jati v ovinek in ohraniti hitrost,
molor naj ostane na bolj viso-

kih vrtljajih.

Ja, potem pa sém videl
stvari v povsem drugi ludi.

Ne raviram ved pri tretjem
stoZcu pred ovinkom, pac pa
pri drugem. Bolj odloéno nate-
gujem pletenico od FHH:L In ¢
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sem s s faljivo lahkotnostjo
odil tam med ovinki, ki so jith
ofevale le kratke ravnice.
Supermono leii, se giblje
in se odziva kot dirkalni moto-
cikel. Toda prav dobro ga pa le
nisem cutil. Motocikel je treba
Cutiti s celim telesom, da se
Sviganje zdravo izide.
Supermono opazno vibrira
Bolj kot se molor vrti, bolj
drhiti. In zato so pri Bimoti na
lepe. iz kovine izstruZene
dirkaske stopalke preprosto
pri rebrasto gumo. Za
izolacijo. Udobje je na cesti
zaZeljeno. Na dirkaliscu pa je
to tretjerazredni problem. In
ta guma me je ob vsakem pre-
sedanju in prenasanju tede mo-
tila. Nisem ¢util dovolj dobre
apore, stopali sta nekako spolz-
ko bezali. Dokler niso mehaniki
v boksu uvideli, da se vsi
pritofujemo. In sta letela gu-
mastia lampona nekam v
temaéno notranjost Bimotine-
ga tovornjaka. Potlej je bilo vi-
racij v stopalih ved, toda tudi
obéutek je bil bU]ii zanesljiv.
Dan je pokazal, da tdi eno-
valinik ustreza #eljam. Vibracije
sodijo zraven. Tako ves, da se
mud! nogami kotali nekaj
#ivega. Celo ved. Ko na lepo
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: znantke BMW,
saljng - Stiritakini -
codinsko Ifajen - ena
odmicna gred v glavi, gnana
i rirge vennrili - viring
in gib 100 x 83 mm -
prostomting 652 conn -
kompresija 9,5:1 - najvedia
mod 35,2 kW (48 KM) pri
63000min - najvedi navor
38 Nm pri 6000Vmin -
uplingad 2x mikuni o 33 mm
- neasvinden super bencin -
elekrronski v
Prenos modci: prinari
zobnitki prenos -
jski menjalnik -

78 mm - medosna razdalja
1340 mm

nnt in frodom 160 mm -
zadaj aluminijaste nihaine
vilice z nastavijivin
certralninm blaziin

dtiribaimo o

Brembo - zadaj kolut o 2

nint = enobatno celjusto.

Wiina 1990

) - vigina

sededa od tal 790 mm -

posoda za porive (plasticna)

16 litrov - teda (suha) 145

sposobnih irjey.
i si #Fivljenje p

s pri a
je videti spodnji
pa je posoda
e plastike.
m ostajal
so potegnili i
od sedek. V
u.ir_m:i_l prostora za en
datni opremi |
jsek za sopotni

irjen
, alumini-
Inji nihaj-
je vitek trikot-

obokim spoStovanjem. Tudi
1 dela.

smereh delovanja.

Seveda. Tak primerek vi-
soke tehnike je popoln Sele =
dodatkom ogljika: za blatniks
in 3¢ nekaj detajlov.

linik in vi

Odloditey je vaia,
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