Vozili smo

BIMOTA
YBQ sr

Francija: dirkalisée Le
luc.

Pet razlicnih bimot je
na voljo.

Rumeno vozim prvo.
Mencam.

Prosim, prosim.

Da je le tip pred
menoj ne bo zlozil v
ograjo.

Prvi dan so novinarski kole-
gi zmaliili le en motocikel, su-
permono, ki je imel zamenjavo,
pa tako ni nihée ostal bosih nog.
Od ranega jutra do vedera smo
si na vsake pol ure podajali bi-
mote in r;n.Fir;:I: gume na dir-

kalitkem asfali.
Kakooo lep dan!

IMIDZ,
SRCE IN
ROKE

MoZ od Michelina je bdel
nad gumami (TX). Trener Ca-
pirossija in Tombe, gospod For-
ni, je letal s polnimi kanistri in
neutakani druslini dolival ben-
cin. Bimotin dirkat¢ Galasso je
lastnoroéno vozil 2 nami, in kar
naj bi bil testni milinF pismenih
voznikov, se je razvilo v vziraj-
nostno dirko. In v modno revijo
dirkaskega usnja, pisanih telad,
z belimi objektivi ovedenih fo-
[oreporterjey.

Vsi Bimotini Sefi so bili tam
na dirkalif¢u. V obguljenem
jeansu in hitro umazanih rok.
Ni¢ kaj direktorsko niso svetili
ob strani. Lastnoroéno so sku-
paj z mehaniki pripravijali mo-
tocikle za voinjo. Sef za stike z
javnostjo Pier Paolo Catani je
L‘]u"c, 5 priilom in krpo v roki,
loseil !aE.

Tako se kaZe pripadnost
firmi.

Tudi do Zelezja? Zakaj pa ne!







Zagotovo je tudi zato Bimo-
ta tako prepri¢ljivo uspeina.
Pomislim namred na tiste éase
pred letom 1980, ko Japonci S¢
niso prodajali takih mikavnih
igrack, o katerih bi venemirjeno
sanjali dirkafko navdihnjeni
modje. Takrat je bilo pravila in
ni¢ nenavadnega, da si v dolgih
zimskih vederih metal z moto-
cikla vso neugledno plode-
vinasto konftekcijo, tudi
nekakine rogovilasto krmilo,
vrgel proé tiste neuporabne
amortizerje, smefen sedef in
za pol smetarskega kontejnerja
izpuinih cevi.

Potem je bil na wvrsti

Tomiselj '95

Kiub prijateljev klasicnih in Sportnil vozil Codelli
iz Ljubljane vas 22, aprila vabi na tekmovanje s
starimi vozili, ki se bo pricelo ob 9. wri pred AMD
Zvezda, Kavadarska 21, Liubljana. Vpis bo porekal
na kraju samem do 1. vre. Trideser kilometrov dolga
etapa bo vodifa do vasi Vibljene, kjer bo na hipodromu
sprefmosino tekmovanje. Posebej vas vabimo, da se
tam udelezite bolsjega sejma s siarimi avtomobilskimi
in motociklisticnimi deli ter vozili. Ce potrebujete
kak del za svoj starodobunik ali jih imate kaj odved,
pridite, prodajte ali kupite. Zamenjajte! Pomagajte,
da se ta v ujini tako cvetoda dejavniost zacne razvijati
taeedi pri nas.

ANDREJ KRBAVCIC

(ponavljajodi se) izlet. Vsaj v
Trst. Takral so tudi tam razka-
zovali in za bogokletno velik
denar prodajali Bimotine kom-
lete iz fiberglasa, pregreino

lepa dvodelna krmila 1z alu-
minija, pa kompletne dirkagko
ukrojene stopalke, pa hropele
:i.*.pullu- in kar je e tovrsinega
lepotitja zaradi katerega se ni
dalo spati.

Tudi ne mirmo Ziveti. Kajti
Ona je vsaki¢ hotela Ceveljee.

Jasno, vartevati je trebal In
tako s Cevlji ni bilo nic.

Bimota ni prodajala zgolj
lepotitja. Se vsaj specialne
okvirje je treba pristeti zraven,




In tudi tam narejene motocikle,
Toda to je bila za tiste Ease fe
sistemsko nedosegliiva zadeva.

S spreminjanjem letnic pa
so tudi Japonci ubrano zapeli
in, roko na srce, je bilo mogode
v zadnjih desetih letih moto-
ciklom sploh kaj velikega
ofitati? Casom primemeo, seve-
da, saj so velikoserijski moto-
cikli iz leta v leto popolnejsi.
Tudi dragi. Toda bimote so fe
draZje.

emu potlej e bimota?

Uuuhhbh. Kriza!

Ni preprostega odgovora na
tako kompleksno vprasanje. Za
veliko manjsi denar se da kupiti
lep, postavljaski, hiter, dobro
vzmeten, na Sirokih copatah
Zepel motocikel. Da je 1o kon-
fekcija? Eeejlj, smo #e blize.

Buti¢na proizvodnja! Na
Bimotinih okvirjih so viisnjene
serijske Stevilke, do katerih zna
Steti tudi prvosoléek.

Za vsak Bimotin motocikel
se ve, da je bil rofno izdelan.
Se vedno vsak mehanik, bolje
reteno tehnik, lastnoroéno v
slabih dveh dneh umirjenega
dela skupaj zlod motocikel. 12
urarsko natanéno izdelanih ele-
mentov in prvovistnih kompo-
nent. Ja, to pa tudi nekaj Steje,
mar ne?

Maj sploh omenim, da je
vsak motocikel zrisan tako
natanéno, kot bi 2lo za hitrostni
dirkalnik?

Gianluca Galasso je razlo?il,
da veliko testirajo: cesta,

dirkalite, cesta, dirkaliife;
pogosto od jutra do vedera, ne
glede na zapisan delovni &as.
Ker je hiter dirkad, se mu seve-
da svita, kaj in kako narediti,
da iz race zgnetejo laboda.

Bimota YB ¥ sr (povsem
rumena, povsem rdefa-ali
bugattijevsko modra lepotica)
je model s sl!udrlu.r,l hiZnega
roba, ki je bil prodajni 1.E'H.|.'N.]'I.
minulega leta. Cena je zanimi-
va, oblika atraktivna, tehnika
obetavna in zmogljiivosti zelo
prepricljive. V potrditey, da ne
pozabim: na italijanskem
prvenstvu razreda 600 cc spon
production je od prvih sedem
dirkacey kar Zest moZ vozilo
bimote YB 9 sr.

Zalo sem se 5 povsem
mirnim sroem, predel ¥ zaupa-
njem, zapeljal na neznano mi
stezo. Le Luc je malce dez 2 km
hudo vijugasto speljanega asfal-
ta, kratke ravnice, v neznano
izginjajodi ovinki. Tisti na kon-
cu ciline ravnine je prav zahrb-
ten: hiter, potapljajote se zavija
v levo in se naslednji hip prevesi
ostro desno. !\ckdi.ﬂ na koncu
ravnice je opozarjala Sikana iz
stofcev. Dane b rf(do na polno
sredal ograje ob koncu pasti.

e 5i natel imru diagonalo, je
bilo dovolj le nezno zaviranje,
prelaganje motocikla v Zeleno
smer in spet plin; hip za tem e
v levem nagibu precej ostro
zaviranje para Brembovih 320-
milimetrskih kolutov, med
prekladanjem motocikla v des-
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no pretikanje za dve prestavi
navzdol, plin v kratko ravnico,
prestava navzgor, z robnika na
robnik v desni ovinek, prestava
navzgor; na roke obefeno ostro
zaviranje (prednje vilice so
malce mehke, toda v vseh
smereh nastavljive), dve
prestavi navzdol, pospelevanje
z iskrim prmtdaniem v levo,
desno, levo; le poboZam zavoro
in se potopim na slepo,

polkrozno, v desno okoli grica,

obrobljenega s starimi aviomo-

bilskimi gumami ...

Bimota YB 2 se na take
dirkatke zahteve, ko se vse
dogaja na vso mod, v zadnjem
hipu, z nadzorovano ostrino,
odziva mirmo, poslugno, pov-
sem naravno. Kot bi sll:dl]].'! e
samim mislim. Ne utruja rok.
Ne upira se. Ne sproZa valov
adrenalina s kakinimi svoje-
glavimi odzivi. Sodeluje!

Prijazen in lep paket: motor
je zadnja generacija Yamahine-
ga FZR 600, a]umlnr_].m okvir
box je m.;llune rofno delo, za
vzmetenje skrbi ekskluzivno
Paioli, za zavore Brembo, za
gume Michelin, kolesa izdeluje
Murclu.-:.'ini, blatniki in Se nekaj
drobiZa so iz ogljika. Karoserij
je p]:m:tn.s km e wdet: |I)\a
za gorivo, je le maska, ki se v
enem kosu vieGe do zadnje lud.
UZitek je popoln na stezi. In
enako ob njej, ko ob ograji
najded udobno zleknjen polodaj,

preid brezalkoholno
plodevinko in se zazred v detajle.
Ja, seveda, vse to se placa.

Yamahin Stirivaljnik iztisne
100 prijaznih #rebet pri 11,500

vrtljajih v minuti, na merilniku
vriljajev se rdefe polje pri¢ne
pri trinajstih tisofakih. Stirje

Keihinovi uplinjadi zajemajo
osveujofi zrak iz tesnjene
graéne komore, ki jo nadzoruje
ventil s tipalnrn v levem dovod-
nem kanalu - v nosu oklepa.
Zadeva ni pr-:prmm in zahteva
nekaj voznikovega in mehan-
ikovega posluha za izbiro
pravinje obe. Precej enako se
strefe tudi vametenju.

Na Zrebeta je obefenih
zglednih in ugodno razpore-
jenth 175 kg suhe teZe in ver-
{'tmilc. bimota YB 9 sr je igrivo
ahkotna.

MITJA GUSTINCIC
Foto: MATEJ DRUZNIK




