Vozili smo:

BMW K 100 Fritza Eglija

Z motorjem "starega” BMW K 100
kot osnovo je svefovno znani Svicar
Fritz W. Egli ustvaril motocikel
'raketo’. Nalogo je opravil temeljito.
Uspelo mu je celo razbiti kodo, ki
varuje dostop do racunalnika in
nadzora nad vbrizgavanjem goriva.
Rezultate Mo¢ se je povecala za
vec kot 30 odstotkov!

Zadeva se je zacela, ko se je
student stromitva m hubitelj mo-
tocikiov Andreas Barthl znaZel
v Svicarski vasici Bettwilu, kjer
ima svojo delavnico znani kon-
srukior Fritz W, Egli. Egh je “glay-
m" za motocikdistifna podvozja,
kar pomeni ves motocikel razen
motorja. V zadnjih desetletjih
je veliko delal za japonske, itali-
janske in britanske motocilde
in rezultat je bil vedno enak:
neverjetno stabilen motocikel
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Andreas Barthl je prifel k Eqliju
¥ pravem trenuti ta je pravkar
nadrtoval nov motocikel na os-
novi stareqga BMW K 100, o ka-
terem je menil, da mu lahko
izboliZa Ze solidno stabilnost na
cesti.

Egli je sprejel Barthla in mu
tako] dal nalogo izradunati vse
IMEre Za MoV okvir, ugotovit visio
obes, ustrezne mere koles in
tako naprej. Tako je Andreas
Barthl slonstruiral prvo podvone

.

za Eglijev BMW K 100, ki je bilo
pozneje sprejeto na fakulieti v
akvin njegove seminarske na-
loge. Drugega tudi ni bilo
pricakovati. Motor je friziral Fritz
Egii osebno. O njegovi usposob-
lienosti za delo te vrste ni bilo
nobenega dvoma. Kdo se ne
spominja eglija MRD 1 s turbin-
skim polnilnikom, izdelanega
na osnovi kawasaldja 900/1000,
ki je lahko dosegel hitrost 300
kilometrov na uro? Ce e kdo,

ki lahko iztisne ved konjekih modd
iz motorja K 100, je to prav go-
tova Fritz Eglil Tak#na naloga
je teZia, kakor misli vedina ljudi.
Tovarne nerade pomagajo
zasebnim predelovalcem. Pre-
prosto ne marajo lajSat dela tek-
mecem: Zato je moral Egli zacetd
od nifle, delo pa je bilo Se tefje,
ker je bilo treba spremeniti
cboje, mehaniko in eleltroniko.
Brez spremembe elekironike
ni predalave vbrizgavania gori-



va, brez tega pa tudi
mogote povecatl

Po mmenju tovarmiskih konstruk:
torjev je nemogode razhitl varov-
ano kodo za dostop v rafunaink
1 med dmgim nadzira viorizga-
vanje goriva. Eqgli se je ki:ul‘:
temu lotil dela in ..-"- Is
].‘.JE:"‘LI":,L. mu je uspelo '

do ratunalnika v BMW K 100
je bil prost. Glede na to, da so
vbnzgovalni sistem v tem mo-
torju razvili na osnovi avtomo-
bilskega motorja in je Egli to
vedel, je v ra._*-:,ml uporabljal
deleiz u.nor::c]::ukegn mot

MWW 318i, pomneje pa j
lasten sistem za vbrl
goriva. Nato se je oS
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pozormost usmeril na menjalnik:
Povedal j je prestavna razmerja
med prvo, drugo, tretjo in detrio
prestavo, peta pa je ostala ne-
spremenjena. Z drugimi be-
sedami, menjalnik K 100 je dobil
kratke prestave. Rezultati vaeh
prizadevanj so pri&li do izraza,
ko s0 Eglijev motocike] postavili
na merilnik dynojet. Prvomi mo-
tor BMW K 100 je imel 90 konj-
skih moéi pri 8000 vriljajev v
minuti, Eglijev pa celih 118 KM
pri 8200 vriljajev v minuti. Osem-
indvajset konjskih moéi ved je
pomenilo povedanje modi mo-
forja za dobro tretjino, za 31
odstotkov.

Moé je eno, tefa pa drugo.
Ceprav Eglijev okvir ni veliko
lafji od originalneqa okvirja K
100, je Egliju uspelo precej
olajfati motocikel v celoti. Upo-
rahil je laZjo posodo za gorivo,
1afji sede? in druge dele in pr-
voino tefo originalnega moto-
cikla ((200 kg) zmanj3al za 25
kg oziroma 11 odstotkov.
Povedame modi za 31 odstotkov
5 sofasnim zmanjanjem tede
za 11 odstotkov veliko pove,
5e ved pa razmerje med modjo
in fedo; pri originalnem K 100
je to razmerje 2,5:1, pri Eg-
lijevem pa le 1,7:1. Sprednje
vilice so njegova lasna kon-
strukcija ob tem, da ima zadnje
kolo cbese BMW monolever,
namesto originalnega amorti-
zerja BMW pa je uporabil smam-
ko White Power. Tudi kolesa

50 druga. Namesto prvotnega,

1T-colskega zadnjega kolgsa
ma motocke! 18-colsko, predne
kolo pa meri ravno narobe: prej
18, pri Eglijevem pa 17 col. Lah-
ko dobite tudi motocikel 5 16-
colskim prednjim kolesom. Spre-
membao kolesnih mer je treba
gledati v luéi dejstva, da ima
eqgli BMW K 100 polognejsi kot
mn dalifo sled kakor originalen
K 100. ZmanjZan kolesni premer
naj bi omogoéil hitro lamilienje
motocikla. Kako hitro, pa bo
odvisno od voznika... Zavore
bo lahko izbiral kupec. Egli spre-
daj priporoéa dvojne zavore
brambo =z zavomimi éeljustmi
5 &tirimi bati, plavajodimi kolut
in premsrom 300 mm. Allerma-
tiva s0 lahko Lockheedove dvo-
batme éeljusti. Zadaj priporota
220-milimetrski kolut 2 dvobamo
zavomo celjustio, alternativa pa
je originalna zadnia zavora BV,

Svica je sicer bogata drZava,
pomoie pa nima veliko sdraveda
razuma. V Alpah je na oblast
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“zeleni fafizem”, zato ima Svica
najstrofje predpise o omejitvi
hrupa. Veliko ljudi ne spostuje
teh newmnih predpisov in Eglijev
BMW najbolie prica, kaj si o tem
misli on. Ce tega niste vedeli
prej, vam bo vse jasno takoj,
ko boste pritisnili gumb zagan-
jalnika: motor bo zarjovell Ta
se ne vrti tako nedno kakor orig-
inaini K 100 - ne, 10 j& motor, ki
vam pove, zakaj je narejen: zZa
hitrost! 5 sadefa se hnip motorja
slifi zelo neposredno. Olovir je

odprt in ni varovala med posodo
Za gorivo in okvirjem, ki ga ima
ornginalni BMW K 100. Motor
sena ukaze rofice za plin takoj
odzove, na nadin, ki ga nikakor
ne bi pricakovali od motocikla
BMW, prej od kakinega Japon-
ca” v 600-kubitnem razredu.
Zato ne bo odved 2 enkrst po-
gledat pod ckvir in s prepricati,
ali gre res za motor BMW.,

Fri Startu morate prstiti sldopla,
da nekoliko zdrsne, ker je prva
prestava visia od prvome. Med

Tehnic ni uduiki

mjﬁmﬂm Mw-m m

e 'I‘w T45 menr - zodof athajng rho
12? 1 1
70 ?WIﬂ zodaf T160/60-18

kg
Rtz

Proizvajalec: Egli Motorradtechnik AG, 5618 Bettwil

voinjo pa boste uvideli, da je
menjalnik odliden za fisto, Semur
j rmenjen: Za dirko! Eglijev
BMW =e hitro vrti in igla na me-
riindka vrifiajess hitro drai navagor.
V trenutku doseZe Stevilke. ki
s0 Beemvejevim molorjem na-
vadno nernanka. Razlog je, da
ne prekine vbriz-

pri K 100, tu pa je meja
;-:r:ui::]j.-:—na na 8650 vriljajev
v minuti! Polrebujete le nekaj
...,.\L.ni za prekoracitev Evi-
carske omejitve hitrosti. Motor
moéno viede v veeh prestavah,
celo v peti nima nobenih tefav,
Kar mimogrede dosefa hitrost
250 }am na uro in ob tem olirania
&e precejinjo zalogo modi. Zal
nisem imel priloZnost ugotovit,
kakEna je ta zaloga: podasni por-
sche, ld je s hitrostjo 200 kmn
na uro vozil po levem pasu, se
ni hote] umalmiti desno, ko sem
mu zada] posvetil  lugjo. Po
besedah Fritza Eglija. njegov
BMW doseZe 245 km na uro
resnicne najvedje hitrosti, kar
je csebno uaotovil na ist aviocest,
To pomeni, da je eghl BMW K 100




