2

%

Ceprav delufe motocike! na oko tetko, pa fe v
rokah lahkoten, v konkurenéni ponudbi furi-

stiénih motocikiov pa x 244 kg najlati

vaino ukrojenimi motocikli nikoli
nisem prafirano navdudeval. Spo-
minjajo me na udoben domat fo-
tel), iz katerega gledam televizijo.
Hotem refi, da so mi pri srcu
Sportno navdahnjeni motocikli, ki
jih z veseljem in lahkotlo polenes
med ovinke, pa deprav te po kakih
150 prevotenih kilometrih $&iplje
v zadnjici in éutid mravijince utru-
jenosti v dlaneh,

Ko sem po mesecu dni in 4600
prevodenih kilometrih vrnil moto-
cikel, sam ostal zmedenih ob&ut-
kov: 4portniki 50 mi 2e vedno pri
srcu, toda take sproffenoc in
udobno se pa tudi e nisem vozil!

Jasno je, da so ljudje, ki so bo-
trovali temu motocikiu, dobro ve-
dell, kaj potnejo. Odliten je za
vsakodnevne volnje v slutbo in
nenadkriljiv za nekajstokilometr-
ske izlata.

Zadovoljen sem bil 28 prve tre-
nutke po prevzemu molocikla.
Kajtl s seboj sem priviekel koplco
lople obleke in komplet deine
opreme, saj v avsirijskih Alpah ni-
koll ne ved, kakino vreme bo na
drugi strani tunela. Turistiéni
BMW ima priljatnega prostora na
pretek: stranska kowtka, koviek
za sedelem, predala pod sedelem
in predal na desni strani aerodina-
miénega oklepa. Pa je tako mogo-
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Prijetni voinji fe namenfen véinkovit aerodinamiéni oklep
In trije plasticni kovéki za prevor ixdatne koliéine priljage

Vozili smo BMW K 100 LT

Zelo udobno

Motocikel sodi v sam vrh BMW-jeve motocikli-

stiCne ponudbe

£e lepo urejeno pospraviti vso pri-
ljago z dokumenti vred, v oklep pa
viakniti malico in plofevinko co-
cacole. Na levi strani aerodina-
micnega okiepa, kjer je pri mode-
lu K 100 RT %& nekaj prostora za
drobnarije, pa ima model LT vgra-
jen radijski aparat s kasetnikom,
vamo zakrit z nagrbljenim po-
krovom.

Za priljago (dveh popotnikov) je
poskrbijenc v najboli#i meri, Pro-
stora je v izobilju, koveki in predali
dokaj spodobno tesnijo pred vodo
{€e le niso tako nabasani, da jih
morale zapirali s pomodjo kole-

na), vse pokrove je mogote tudi
varmno zakleniti.

Udobja j& uravnano na zelo ob-
Cutljive zadnjice. To pomeni, da je
dvonadstropni sedel anatomsko
skledastio oblikovan, izdatno Sirok
in prave trdote, da je mogole
udobno prasedeti tudi ved sto ki-
lometrov . skupaj in hkrati Sutiti,
kaj s& pod zadnjico dogaja z mo-
tocikiom. Sopotnik sedi stopnitko
vidje, z dobrim razgledom, za opo-
ro hrbtu pa sludi 82 mehka obloga
kovika vgrajenega za sedelem.

Siroko krmilo je vpeto v gumo.
Iz panaste gume pa sta tudi roici

BMW K 100 LT: motocikel, ki vzbuja porormost. Z na udobje naravnano
zasnovo in opremo pa predstavija idealno molnost za prijelna furi-
stiéna krizarenja

na krmilu. Eno z drugim pa zago-
tavija, da tudi tisto nekaj malega
vibracij, ki jih proizvaja agregat,
ne pride do voznikovih rok. Je pa
ob tolikéni =gumi= prvi obéutek
na cesti malce miahav: vajen tofo
vpetih krmil in trdega vzmetenja,
sem imel obéutek, da celoten
prednji del nekako nekontrolirano
plava v rokah, No, z nekaj aklima-
tizacije pa sta voznik in motocikel
kmalu na isti valovni dolZini.

Spodtlive se priklonim  tudi
pred aerodinamiénim oklepom, s
katerim je opremijena sarija AT/
LT. Voznika povsem zaséiti pred
vetrom in dedjem. Spojler na plek-
5i steklu pa usmerja zrak nad woz-
nikovo glavo in tako volnja pote-
ka povsem v brezvelrju in to ob
pokonéni drii. Nekaj‘malega je na
slabdem sopotnik, ki sedi visje in
je tako deleden rvrtinfonega ve-
tra: 8 svojimi 185 centimetri vidine
mi je kot sopotniku na aviocesti,
pri hitrosti nad 140 km na uro,
veler neprijetno potreseval tela-
do. Je pa res, da j& na motocikiu
iluzorno pritakovati popoino zas-
tito pred vetrom. Tovrstno udobije
lahko nudi le avicobil.

Motocikel K 100 LT se od nekaj
skromneje opramljensga AT mo-
dala loti tudi po na boénih odzra-
cevalnih relah, vgrajenem paru
spojlerjey, ki izdatno pripomoreta,
da se ob motorju ogret zrak izog-
ne voznikovih nog. Je pa ob po-
Easni vodnji v vrodini, ko se vkiopl
ventilator ob vodnem hladilniku,
40 vedno preved vrofega zraka, ki
se zavrtinéi ob stegnih.

Na wudobje je uravnano tudi
vzmetenje motocikla, kar je skup-
na znatilnost vseh BMW-jevih mo-
tociklov, Sprednja oljno vzmetna
teleskopska vilica je 5 premerom
krakov @ 41,7 mm povsem spod-
buden izdelek, le hod 185 mm je
ob grobih zaviranjih pretiran, pa
zato motocikel moéno polepne,
Ja pa kijub temu vseskozi povsem
miren in pod kontrolo. Manj nav-
dusuje sarijsko wgrajeni bladilnik
Nivomnat, ki avtomatiéno reagira
na spreminjanje obtetbe motoci-

" kla. Vendar se na (predvsem na-

4ih) luknjastih in skrpanih cestah
izkake s prevet grobimi reakcija-
mi. Raje bi videl zadnjo monolever
nihajko, oprio na roéno nastavljiv
(tako. na hidraviiki kot po trdoti
vzmeli) blakiinik, pa teprav je lo-
vrsina resitev manj udobna in zah-
teva nekaj znanja, nekaj dela in
malce umazane roke.

Mehko vzmatenje je sicer naray-
nano na koo motoristom, ki pri-
segajo na popolno udobje in po-
stavljajo dirkasko ZHivahnost =pod
razno«. Je pa treba vedeli, da tako
uravnan motocikel ne prenese od-
loéne grobosti v ostrih, hitro vobe-
nih ovinkih: odgovori z nihanjem
prednjega dela. To pomeni, da je
treba r motocikiom ravnati v roka-
vicah, se pravi z neinostjo in ob-
Cutkom, pa je tudi izrazito hitra
voinja med ovinki z lahkoto mo-
gota.

prav motocikel deluje na oko
silno neckreten in telak, je to le
obéutek, ki vara. Kajti motocikel
pripravijen za vodnjo tehta le 244



K 700 LT je éetrti v ponudbi K 100 motociklov, ki so v osnovi povsem
enaki, raziikujefo se le v koliéinil opreme in oblikah aerodinamiénega
oklepa. Cenovno sodi v sam vrh BMW meloristiéne ponudbe

kg, kar je obéudovanja vreden po-
datek, ée primerjamo LT modelu
konkurentne motocikle. Lahko-
ten je tudi v rokah in kijub zajetne-
mu oklepu ter kovékom ob stra-
neh $e povsem uporaben v mestni
aneti. Ja pa seveda dobro vedeti,
do kje kaj sega, sicer so praske na
laku neirogibne.

Motocikel je vreden pogleda, ki
prilg.-je miado in staro. To je far
dovrieno elegantnih oblik, kvali-
tetnega lakiranja (v isti barvi so
bili na testnem LT-ju obarvani ta-
ko motocikel kot vzvratna ogleda-
la, pokrovi stranskih kovékowv ter
kovika za sedelem, pa tudi seded
je bil lakiranju podobne barve),
popolne opreme. Ta zajema kla-
siéne BMW rotice z malce nena-
vadnimi stikali, celotni K seriji mo-
tociklov enako oblikovano arma-
turno plodto z dodatno na krmilo
prigrajenima merilnikoma za koli-
¢ino goriva v rezervoarju ter mo-
torno temperaturo. V oklep sta
vikomponirana zvotnika, z leve zu-
nanja strani pa je priévriéena v
gumo odeta antena,

Mekako najmanj uporaben semi
je zdel na motociklu prav radijski
aparat. Kajti glasbo je bilo sligati
la do hitrosti 60-70 km na uro,
nato je prijetne zvoke preglasil pig
vetra ob celadi. Se pravl, da na
dolgotasnih aviocestnih kritarje-
njih z radiom ni mogode ratunati,
pa tudi sicer telada sama preca)
zmanjsa slidnost. Na vsak nadin
sta bila vgrajena zvoénika presia-
botna.

Motor, ki odiikuje K 100 serijo

2e okroglo Getrto leto, dokazuje,

da je kvaliteten in dobro zasnovan
stroj, povsem v koraku s casom,
pa Ceprav zmare ob 987 kubikih
prostornine in Boschevem elek-
transkem vbrizgu goriva =le- 90
konjev moéi. Konstruktorji so ra-
zZliko v modi motorja, s kalero s
ponagaje  konkurenéni  izdelki,
kompletirali z manjio tedo molo-
cikla, pa je tako rezultat 2,7 kg na
kenja moéi nadvse ugoden. Pri-
merjava s konkurenco pokale, da
je le kawasakijev GTR 1000 blizu
BMW-ja, honda in yamaha pa sire-
ista z obfutno slabsim raz-
mearjam.

BMW e bil #8 s turistiénim bokser molocikiom prvi, ki je serijsko

Voznikov delowni prostor: bogato

¥

np.mmpflghd'l‘l. K opremi

sodifo pregledna ovalna armaturna plodéa = merilnikom hitrosti in
dtevcema prevodenih kilometrov, merilnik vrilfajev 8 pokazovalcem v
menjalniky viklopljene prestave, kopica kontrolnih luék, digitalna ura.
Na krmile sta vgrafena merilnlka kolléine goriva v rezervoarju ler

merilnik temperature motorja. Ob kontaktnl kijuéavnicl na

ablogl pred-

nfe vilice sta vgrajena de elekiriéna viiénica in stikale varmnostnih
utripalk. Obloga rocic na krmilu je iz penaste gume, na krajeh pa so

vgrajeni dudilel vibraci]

Zalo ni presenetenje, da moto-
cikel z lahkoto zmore najvedjo hi-
trost 215 km na uro (po Stevcu ca
230 km na uro) in z mesta do 400
matrov pospesi v 22,68 sekunde.
Ob tem pa je motor tudi izredno
okroglo vriet, tako da brez upira-
nja v peti polegne tudi z okroglih
1000 vriljajev v minuti. To pomeni,
da je mogote r manjalnikom prav
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vgradil na moftocikel popoln aerodinamiéni oklep. Ugledne linije in
uéinkovitost oklepa so oblikevalcl namenili tudi prestifniku ir K serife

Vil

aelaganino lenariti in hkrati tekoce
slediti gibanju promatal

Po zasnowi in zmogljivostih se
BMW K 100 LT uvrifa v sam vrh
rarselnemu lurizmu namanjena
ponudbe. Priljubi se 2e pred prvim
prevolenim tisofakom, ko pov-
sem preprita, da je Se vedno
avropskemu okusu  primerno
ukrojen in hkrati udoben v najbolj-
fam pomenu besede. In da je s
tdem motociklom mogode hitro
dosedi cil, ne kale posebe| po-
udarjati: 5a najlepsa ja v dvoje, ko
se éar motociklizma pokake v pov-
sem novi, Se prijetnejsi ludi. Kajti
neprijetnosti  z  nikoli  dovolj
skromno priljago, razbolelimi udi,
usesi polnimi hrupa, tudi pretira-
no premofenostjo potnikov v del-
ju 50 marsikateramu motoristu in
sopotnici zagrenili misel na dopu-
stovanje z motociklom.

BMW K 100 LT ponuja nove vidi-
ke, ki jin kate preizkusiti. Pa Ce-
prav je motocikel med najdrazjimi
na trgu in mu je mogote zameriti
nekaj drobnih malenkosti, ki pa
znajo biti zoprne: sem sodi preved
kljutev za zraklepanje razliénih
kljuéavnic (viig, stranska kovika,
koviek za sedelem), nerodno do-
stopna kljutavnica za raklepanje
krmila, nedostopna kljuka za obe-
Sanje Celade v primeru, ko sta
stranska kovéka zasedana z gar-
derobo, in preslabotna zvofnika.

MITJA GUSTINCIC

B Prednji del: v levo prevenjenl &tir-
Boéna kovika sla dovoll proslorna, da po-

Refo na bokih merodinamiénega oklepa, ki odvajafo valinik objema okiep. Prednja zavor-
goitneta ¢elado all potovaino torbo. K serlj-  topel zrak od motorja, pri. LT modelu dopolnjujeta na koluta stredeta s spodobniml re-
ski opremi sodi zadnji Nivomal blakiinlk spojlerja zuitat!
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