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MOTOCIKLIZE

UREJA MITIA GUSTINEIC

ZELO PREPRICL]IVO

Izdelati motocikel visokega razreda ni enostavno

opravilo.

Izdelati motocikel, ki zdaj Ze sedmo leto priteka

s proizvodnih trakov, se ob tem dobro prodaja in je
se vedno tak, kot da je zrisan za jutri — to je
mojsirsivo.

Mojstrstvo je tudi zasnovati motocikel, ki je
wrm;vnum-*:;hn ven za voinjo, Cloveku naraven.
Proizvajalci se na to temo mocno trudijo. Upam st pa
reci, da je tudi tu BMW uspe lo — pred konkurenco.




ri BMW-ju so motocikli doma
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spodtljiva ina je za bavarsko
mnfu in tradicija je moéna. Kijub
temu so hili konstruktorji BAMW-jov
zelo inovativni, pa &eprav je takole,
povrino gledano, kazalo, da od usta-
ljenih prijemov ne odstopajo. Radi-
kalnih prelomoy se sicer niso lotevali
{vse do serije K), toda znali so prehi-
teti konkurenco v Stevilnih, danes
uveljavljenih detajlih. Teleskopsko
vilico so uporabili med prvimi. Tudi

n acrodinamitni oklep na ne-
dirkalni motocikel so ukrojili prv. In
prvi so si zamislili vodno hlajeni $tin-
valjnik, vgrajen v okvir v vadolini
smeri, prvrajen ¥ levo, 2 vali v hori-
zontalni ravnini. Svoj projekt £ ozna-
ko K so svetu predstavili (motocikli-
stitno gledano davnega) leta 1983,
Y obdobju agresivae japonske kon-
kurence in tetko ponovijive ckspan-
zije trga.

S serijo K 100 je BMW korenito
skrenil 5 tradicionalne tehnike bok-
ser motorja in sc v najvidjem motoc-
klistitnem razredu postavil po robu
japonskim tehnikom. Vackakor zelo
uspeino. Kajti motocikli serije K 100
20 v fasu od predstavitve do danad-
njih dni doXveli minimalne popray-
ke, kar prita o dobro frpeljanem
projekiu.

Kupcem je najbolj pri sreu model
K 100 RS, motocikel s pravo dozo
elegance in fporinosti v sebi. Je pa
tudi res, da so motoristi Feleli od
BMW-ja nckaj ve, Nekako tako,
kot v aviomobilskem delu ponudbe
te tovarne, Kjer so elje po iskrosti
zadovoljili z =M= receptom. Tem
motoristom je BMW lani ponudil ne-
navaden, bolj iportno nastrojen mo-
del K 1, ki pa ni bil stisto pravos:
tehnitno zanimiv, oblikovno tefko
sprejemijiv, pa éeprav so bili tki
o doseleni acrodinamiki ugﬁ: in
pominacije ra motocikel leta 3e-
vilne,

Veliko ugodnejdi rezultat je nastal
iz kombinacije najboljiega, kar je
imel prvotni K 100 RS, in najbolfe-

, kar se je preizkusilo na modela
ﬁ‘ 1. Nastal je motocikel, ki so ga
ljubitelji BMW-jev chali. Kajti
oblikovno je K 100 RS iportno cle-
gantna kreacija. Tisti =snckaj ved= pa
prispeva perla bela barva motocikla,
ki jo podivijajo tanke modre linije na
robu oklepa, rezervoarja in stranic

pod sedetem. Moder je tudi seded.
Crina pa previaduje na motorju,
okvire, prednji vilic, Eno z drugim
je odem = vied,

Visoka raven je vidna tudi iz kvali-
tete izdelave motocikla, Lakiranje je
brezhibno, stiki med clementi 2o do-
bri, red pri razvodu instalacije in raz-
mestitvi komponent je oditen. K ce-
lovitemu videzu motocikla prispeva
tudi notranja zapora acrodinamicne-
ga oklepa, ki zakriva pogledu neza-
nimive notranjost oklepa, hkrati pa
je % opora vornikovim kolenom in
varnostni dodatek, ki voznika ob tr-
denju v oviro usmer v vikino in tako
rmanjia modnost, da bi v oviro pda-
ril tudi voznik.

Novi K 100 RS je na prvi pogled
oblikovno povsem enak kot prvotni
RS. Le pazljivemu opazovalcu ne bo
uilo, da je krmilo malce &firte (todno
a 36 mm}, kar pripomore k lahkot-
nejiemu  obviadovanju  motocikla.

ZFaradi dirfega krmila sta tudi v oklep
vkomponirani  vovratni | ogledali
ustrezno bolj razmaknjeni. Hkrati
slufita tudi kot ulinkovit vetrni &2it-
nik vornikovih rok. Bolj iportnemu
videzu je namenjen nov, oblikowno
skladen prednji blatnik. No, ni po-
viem nov. Preseljen je z modeln K 75
5.

Pri BMW-ju so se razvoja svojih
motociklov lotili pohvalno premisle-
no: veliko delov tako R kot K senje
je med seboj zamenjljivih! Najvedjo
selitev tehmke so konstruktorji -
vedli s sclitvijo karakteristiénih ele-
mentov iportnega modela K 1 na
model RS. V ofi zbode molnejsa

rednja vilica s kraki © 41,7 mm,
izdelek renomirane hide Marzocchi.

Zadaj je vametenju namenjen Para-
lever sistem enorodne nikajne vilice,
ki je hil preseljen s terenskih GS
modelov, z vzmetnim elementom
preseljenim z modela K 75 5. Spodio-
vanja vreden je tudi prednji zavorni
sistem, ki ga tvori par (resnicno) pla-
vajotih Brembo zavornih kolutov
premera 305 mm kombiniran s &tiri-
batnima zavornima éeljustma. Mod-
nejdi je tudi zadnji kolut, ki je ohranil
premer 285 mm, je pa za milmeter
debelejti (5 mm). Molnejii zavorni
sistem je odlifno kos zmoglivostim
motocikla, Za fe ved akuvne vamo-
sti pa BMW kot prvi in edini ¥ svetu
(za doplatilo) nudi tudi elekiromsko-

FPetkrat motocikel Ieia pri reviii Mo-
torrad.

poevmatski ABS zavorni dodatek
- v lanskem letu je kar T0% vsch
kupcev motociklov zerije K 100 na-
rodilo tudi protblokirni zavorni si-
stem. Le-ta je bil vgrajen tudi na
testnem motociklu.

RS je dobil tudi nova kolesa iz
lahke ltine lepe, trikrake zasnove
(U oblika krakov) s &irokim kana-
lom, pravinjim za vgradnjo nizko-

esetnih radialnih gum, ki ob iz-

lifanju vornih lastnosti hkrati tudi
okrepijo izgled motociklas. Prednje
kolo je Sirine kanala 3,50 in premera
17", zadnje pa dirine konala 4,50 in
premera 187,

Zaradi vidjih zmogljivosti so kon-
struktorji modelu RS namenili tudi
okvir modela K 1. Okvir je v osnovi
enak kot v celotni seriji K {dvojna
cevna konstrukeija, spodaj odprta,
z motorjem kot nosilnim clemen-
tom), le da je bil za potrebe K 1 in
s tem tudi za RS zgrajen iz mocnejiih
jeklenih cevi. Na rafun Paralever
zadnjepn vemelenja se je za 54 mm
povedals medosna razdalja (na nid
kaj skromnih 1564 mm). =Kilometr-
ska« rardalja ne obeta sama po sehi

K100 RS, rleganten in v rabi harmonifen motocikel,




briljanine - okremmosti. Toda  kon-
struktori 5o se odlodili za zelo zadr-
fanih 90 mm predicka (kot glave
okvira 26,5%) in s tem uspeli ohraniti
smerno stabilnost ter izboljiali okret-
nost motocikla, Pa tako v volnji tudi
ni cutiti spodtljivih 259 kilogramov
teke (s polnim rerervoarjem gonval.
Celo ved, Motocikel je izjemno arav-
notefen, pa ga jo tako ustavijencga
mogode kar dolgo zadriati v ravno-
tedju. ne da bi vomik z nogo iskal
opore na tleh.

Sestnajst ventilov

Ma pogled poveem enak motor kot
vi, ki poganjajo K 100 serijo od leta
#3 naprej, je obefen v okvir preko
silent blokov — 7a vel polovalne
widobposti,. Toda molor sam e
v moogodem nov izdelek. Mo, na
srefo je veliko osnovnih elemenioy
#e gnanih, med seboj zamenljivih ne
glede na lemnik irdelave. Toda nova-
sti s0 pomembne — iz ved smen.

Kajti BMW ne ponuja tehniénib
enodnevnic. Tako so o moinejiem
mitorju mrmidlali fe takrat, ko so
predstavili javnosti prvié svojo K se-
rijo (leto 83!). Prvenec je prinatal 90
konj. Novi motor je bil omejen s 100
konji, mejo, ki so jo dogovorno spre-
jeli {in jo spodtujejo) v ZRN. BMW
j¢ tako rasmoval poviem novo Atirni-
ventilno glavo, ki se vgrajena v mo-
tor na runzj ne lodi od dvoventilne
— pazen po napisu o pokrove nad
sveckami. Nova glava prinaia novo
obliko izgorevalnega prosiorm s sre-
dinsko svelko in sesalnimi ventili
@ 6,5 mm in epuinimi ventili @ 23
mm. Spremenjend kot med ventili je

Moior fe oblikovao nespremenjen, ob
siopalkah ABS predujega zavernega
kavmpleta,

ohb fe nadtetih spremembah dovolje-
val povidanje kompresijskega raz-
merjaz 10,2:1 na 11:1, Casov odpira-
nja ventilov niso spreminjali. Motor
je namred uravnan na elastilnost, na
dirok razpon uporabnih vrtljagev. To
pomeni ob zadovoljive  visokih
rmogljivostih kultivirano delovanje,
dolgo hvljenjsko dobo, ckonomid-
nost v cksploataciji. Ved Hivahnosti
pa je prineska tudi za 1,3 kg olajiana
rodidna gred, Iadje ojnice in lakji bati.
Ti 50 bili na novo zasnovani (dimen-
zije v osnovi enike kot pn osnovnem
motorju) v obmodju batnih obrod-
kow, da so prepreéili nabirange olja
v #gorevalnih prostorih, ko je moto-
cikel parkiran na bofno oporo (valji
in opora na levi strani motociklal),

Rezultat novih batow je slovo od mao-
drega oblaka neizgorelega olja iz iz-
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Paralever sistem zadnjega vemetenja okranfa pri pospeiera
je kardana.

nfu mirnost zadka, mevtraliziea reakeife
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pusne cevi, ko po bodnem parkiranju
zakenemo motor. To je bila zelo new-
gledna todka motorjev K serje. To-
da od feta 8% so bili spremembe na
batih deledni vsi K motari.
Izkudnje 1z aviomobilske lormule
1 in gradnja avtomobilskih motorjey
{ K motorji kafejo na sorodnost x av-
tomobilskimi motori bavarske hise)
se rrcalijo ko v projekiu samega
agregala kot v elektroniki, ki uprav-
lja in bdi nad motorjem. BMW je na
motocikel iz aviomobilov  preselil
=Digital Motor Electronics=. Pri pr-
volnem motorju sta vhg in vhnzg
goriva krmilili dve lodeni elektronski
enoti. Sedsj pa en sistem nadzira
celotne delovanje motorja — in sa-
mega sche, Elektronaka beled in ob-
deluje tofno vrednost odprija rodice
plina, hitrost vrienja motorga, tem-
peraluro vscsancga rraka, lempera-
turo hladilne tekodine in atmosferski
pritisk (faktor nadmorske vidine).

Podatke obdeluje ratunalnik, ki sl
tudi za motorno diagnostiko, saj be-
lei informacije o nepravilnostih
v motorju in tako pocnostavija ser-
ViEne posege — zanje pa je potreben
BMW Diagnostic Tester. Motorna
elekiromika pa je zasnovana lako, da
dovoljuje delovanje motorja tudi, &e
katera izmed komponent odpove po-
slutnost.

Sliko novega motorja zakljuduje
nov irpuini sistem 2 optidno prijaz-
nefiim okroghim, tudi krajim, glus-
nikom. Na rafun krajiega izpuha so
tehniki za motorjem na izpub vgradi-
li ckspanzijsko komoro. £a prepredi-
tey vibracij so irpuh obesili na nosi-
lec nodnih opor.

Vedji modi in iskrosti motorja je
prilagojena daljia peta prestava me-
njalmka, ki omogoda najveljo hitrost
preko 220 km na uro (fovarma), Zna-

ne meritve pa so pokazale, da moto-
cikel z lahkoto dosere 230 km na
uro.,

Sestnajstventilnl RS nudi veliko,
No, da ne bo pomote. Ne toliko
v smislo absolutnih zmogljivostih,
kjer je mogode najti dovod) hitrejiih
motociklov. K 100 RS briljira kot
celota, ki voznika (in tudi sopotnika
= le 13 je vse pogosicje zapostavljen
pri udobju) firoko zadovolji. Ce vas
je prej motila lodena kijutavnica za
raklepanje krmila, vas adaj zadovolji
{konéno! ) en kljut, ki hkrati edklepa
krmilo in prebuja motor. & istim
kljufem odklepamo sedef, pokrov
rezervoarja goriva in boéna kovika
(1) Da, koveka. Kljub iportaim lini-
jam je K 100 RS bil v vetrovmem
kanaly zasnovan s kowiki vred. Ta
sta ved kot vreden dodaick, sa) pe
vanju mogode varno rlofiti pnl'psg)
za dva (ali pa odloiti zadlitne Cela-
de, da jih ni treba pr pedatenju svalj-
kati po rokah) in kljub temu brzeti
po aviocesti £ 220 km na uro = s pa-
popolnoma mirnim motocikbom.

Prijetno oblikovan scrodinamiéni
oklep z nastavljivim spojlerjem na
pleksiju (i vedno ni mogole gledati
skozenj zaradi netransparentnosti)
dobro 45t vornika pred vetrom vee
do hitrosti 170-1580 km na uro, ko je
zaluliti vrtince vetra na ramah. Bolj
na prepihu pa je sopotnik, ki mo

rino nizek oklep ne nudi tolikine
zaddite kot jo, recimo, nudi bolj turi-
stitno oblikovan RT.

Polokaj na motociklu je naraven,




neutrujajol. Za bolj Sportno rabo pa
bi Inhko bile nodne stopalke pomak-
njene malce bolj nazaj. Vendar ne
motijo. Vioznik se bo na motocikiu
dobro znatel ne glede na vidino rasti
= na voljo sta namred dve vidini se-
deda, obitajnih 80 cm in znikanih 76
cm, kar je modno naroditi pri nakupu
motocikla.

Krmilo lepo sede v roke. Manj
naravna so stikala, ker odstopajo od
uveljavljenega koncepta in se jih je
treba privaditi. S0 pa velika, pod
roko in, ko jil voznik razume, narav-
na. Pregledna in viedna je armaturna
plodta e manih oblik. £a doplacilo
pa si je mogole zateleti v notranjo
oblogo oklepa vgrajena okrogla me-
rilnika kolifine gornva v rezervoaru
in temperature hladilne tekofine
¥ molorju.

Maotor rad viiga. Nit ved ne kadi iz
izpuha, postal pa je malce glasnejii.
Glasen je tudi menjalnik, ko je¢ se-
gret. Motor je — prava clastika. Vioz-
nika pe sili v pazljivo spremlijanje
obmodjn vrtljajev, mogode je lenanti
z menjalnikom in na trenutke, pri
sprodfeni vodnji, pride digitalni zapis
o vkljuleni prestavi v menjalniky
= kar prav.

Mol je v motorju dovolj, da si je
mogode zadeleti tudi odlotnejie tre-
nutke. Umirjenost zgine pri 6000 vri-
ljajth ¥ minuti, ko postane tudi zvok
izpuha odlofnciii in le elektronski
omejevales vrtlfajey zaustavi motor,
ki s¢ rad wrti. Prirastek desctih konj
je obduten, toda ne pri porabi gori-
va. Le ta se pri umirjem vodnji viti
pri 5 litrih na 100 kilometrov, pri
agresivnem vrtenju molorja in viso-
kih hitrostnih povpredjih pa ne pre-
sega T litrov,

Na novo nastavljeno vzmeélenje
hkrati z novo geometrijo okvira je
motociklu spremenilo znata). Prido-
bil je pri dportnosti in ohraml nezah-
tevnd naravnost, ki sproféa voznika.
Motocikel je tako pri visoki hitrosti
kot med ovinki lahkoten in nevira-
len. Mov zavorni sistem je zelo pre-
pricljiv, nudi odliéne pojemke in do-
ber obéutek pri dozranju. ¥V kombi-
naciji z ABS sistemom (ki ga na rodi-
cah zavor mi dutiti) daje veliko varmo-
sti. Ceprav je mogode redi, da ABS
pri zaviranju pokale svojo vrednost
fele, ko vornika blokira strah ali pa-
niéna reakedja in izgubi obiutek v ro-
ki-nogi. Misli, da si bo z ABS mogo-
te privodiiti kasnepie zaviranje ali pa
OS1rD Zaviranje pri nagnjencm molo-
ciklu — 5o napane. Tu 2c finke ne
da prelisiditi.

BMW K 100 RS je,
brez pretiravanja, po-
poln motocikel. Previso-
ka cena? Ja, to je res in
ABS jo se dodatno zabe-
li. Toda gre z roko v roki
§ »klaso« in tudi rabljeni
motocikli ne izgubijo ve-
liko. Ta hip je K 100 RS
najbolj prepricijiv moto-
cikel BMW.

Samo Gustinci¢
foto: Srdan Zivulovi¢

V prodaii jowa 50

(Nik) = Balkaniji (Novi
Beograd, Omladinskih brigada
bh) se je po dolgotrajnih
pripravah naposled le posreélo
pripeljati na trg jawo 50 in jo
ponuditi za manj kot 10,000
dinarjev, Vse skupaj se je vieklo
tako dolgo zato, ker jé bilo treba
popre) poravnati zakonske
obveznosti oziromsa
homologizacije za vozilo,
poskrbeti zaservis, usposobiti
strokovnjake in zagotovit
nadomestne dele. Pri nas je zdaj
mogodée dobiti to kolo
s pomodnim motorjem, ki ima za
seboj bogato tradicijo
fedkoslovadke tovarne,

v enajstih prodajno-servisnih
organizacijah.

NISR 250 replica

Japonski trg je zaradi ostrih davénih in pravnih omejitev moéno naklonjen motociklom spodnjega
srednjega razreda, kjer prednjadijo dvo in ftiritakine replike dirkalnikov. Cene resda niso zelo
sprejemljive, toda kupec dobi za svoj denar veliko motocikla.

Med zadnje primerke replic sodi honda NSR 250 R-SP, ki je zelo verna Kopija dirkalne honde 250 RS,
motocikla za nastope na svetovnem prvenstva., Motor je enako zasnovan: V dvotakinik, sesanje preko
lamel v karter, ventili v izpuhih, elektronsko uravnavana uplinjata, digitalni v2ig, 6-stopenjski menjalnik,
suha sklopka. Motor je vpet v aluminijast box okvir, lahki kolesi sta 17-colski. Siroko nastavljivo
vzmetenje. Honda bo izdelala le 2500 teh motocikloy.

BMW :o Cisfejse
okolie

V zadnjem &asu je bilo veliko
govora o novem BMW-jevem
bokser motorju, ki zaradi
tradicije 3¢ vedno navduiuje
mnoZico motoristov po svetu.
V BMW-ju namre¢ pripravljajo
moderne)ii motor s po Atirimi
ventili na valj, vodnm
hlajenjem . .

Zalo pa so staremu boksenu
namenili &istefie izgorevanje.
Seriji K. toje triin
Mtirvaljmkom. pa so pripravili
katalizatorsko tehniko v izpuhu.
(Foto: 5. Zivalovié)




