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BMW-jeva K serlja motociklov je zelo
motan magnel, take na tufih kot na do-
matih cestah: ugledno je in ugled-
no prepritlfiv je izdelek sam!

Ugleden je tudi tisti, ki za motocikel
na nemikih tiah 1dlhi|132:lanll~pﬂ
iphpl:ﬂn&oulm?rh N:‘im.d.n-!

Dve leti bo tega, kar je BMW pokazal svetu,
koko si zamidlja motocikel danasnjega in ju-
tritnjega dne. Konica motociklov BMW, o je
litrskn bokser ponudba, je kijub nenshnemu
piljenju in izpopolnjevaniu detajiov v tolikini
meri ostarela, da je prihajala navzkrit 5 poj-
movanji o porabi, rmogljivosti in seveda
anesnatevanju okolja. Potreben je bil korenit
rez, kar 50 kazale tudi prodajne Stevilke. Ku-
PCi 80 si 2eleli nakaj ved, pa Ceprav ja visoko
obdelana klasika Se vedno nudila veliko — za
sorazmerno veliko denarja, seveda,

Pritakovati je bilo, da bo BMW pripravil
neka) svojega, nevsakdanjega, a %a vedno
motno realnega — udarno novost, skratka.
Aeditev naj se ne bi vkalupljala v %8 znane
prijeme pretefno japonskih snovalcev, tako
kol jé ostajal samasvoj Sestdesetlelni bokser,
ki ja ponesel BMW image v svet.

Pritakovanja so se do potankosti potrdila, v
visoko naslektrenem ozradju - BMW namroé
ni dovolil poprejinjih pogledov skozi vrata
svoje prototipske kovatije, pa tako tudi ni bi-
lo do zadnjega hipa jasno, kaj so bavarski
tehniki pripravili. No, potrdilo se |8, da so
snovali na prefinjen naéin ter v skladu s hitno
tradicijo: s prece| sodobno obdelane klasiéne
motorsks tehnike, kombinirane z obilico elak-
tronike, varevali so s tato, vozne lastnosti pa
naj bi zadovoljile tudi zelo zahtevnega voz-
ik,

Res je, da so se modnim tokovom iz japon-
skih his na Siroko ognili. Takrel s namred
Japanci na veliko segali po motorjih s tridte-
viltno motjo ter izjemno visckih vriljajih, ok-
vire 5o prideli izdelovati iz aluminija, sagali so
po 16 colskih kolesih in brezkonéno nastaviji-
vih sistemih vzmetenja, po anti - dive siste-
mih ... Izkazalo pa so je, da je bilo nekaj teh
tehniénih poslastic bolj modnih kot koristnih
in tako jih japonski tehniki a polagoma za-
menjujejo z novimi prijemi,

NA KRATKO

Tehniéne possbnosti BMW K serije motoci-
klov smo do pedrobnosti predstavili e lan-
3ko leto ob zapisih z voinje modela K 100 RS,
Model K 100 pa je osnovna varianta, na kateri
30 motocikla z oznako RS — AT le dogradill,
Zatore] sa na kake na dolgo ponavijali, Le na
kratke: oprijemajot se izkusen] iz aviomobil-
ske formule 2 50 indeniri lzdelali vrstni vodno
hiajeni Stirivaljnik z glavo ter blokom iz alumi-
nija, dvema ventiloma na valj, dvema odmié-
nima gredema (ki ju krmili veriga), enoploa-
€no suho sklopko ter predprogramirano slek-
troniko, ki bdi nad viigom ter vbrizgom gori-
va v valje. Boschev LE - Jactronic sistem
vbrizga goriva je privilegi] BMW motocikiov in
velika tehniéna poslastica v vsekakor tehnié-
no bogali paleti pretetno japonskih motock-
kiov. Ekskluzivnost in originalnost pa ob upo-
rabi vbrizgavanja goriva nudi predvsem zas-
nova molucikla: v leve previnien, feked mo-
tor, ki hkrati z menjalnikom, spremljajodimi
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BMW K 100: prodaja Tehnounion Ljubljana

Vozili smo BMW K 100

Osnovna inacica

Uspeh na trgu potrjuje, da je projekt popolnoma uspel — Ugle-

den naslednik bokserja

Okvir vodnega hiadiinika spominja ms BMW
lodviekl e

agregatl ter kardanskim prencsom moti v
zadn|i monolever nihajki tvori, na patentnem
uradu zasiiten, ~BMW compact drive sy-
stem.= Ta je v petih todkah obefen v iz ravnih
.al:clpnih cevi izdelan dvojni, spodaj odprt
okyir.

Mekaj tehninih poslastic: aluminijast 22-
litrski rezervoar goriva skriva v sebi elektritno
bencinsko &rpalko ter filter goriva (klasitne
pipice pod rezervoarjemn lako ni ve&): elek-
tronski vbrizg goriva je opremijen z zaklopko,
ki izklopi vbrizg goriva v hipu, ko voznik po-
pusli rotico plina, ter oslaja izklopljen vse
dokler vriljaji motoria ne padejo do vrednosti

2000 vri/min - to precej pripomore k manijsi
porabi goriva; elektronika je opremijena tudi
& tipalom, ki izklopl vbrizg goriva, ko motor
dosele novarnih BT70 vriljajev — tako j@ varo-
van motor pred neobéutljivo voznidko roko,
pa voznikova denarnica tudi: zadnja kolulna
zavora je opremljena z omejevainikom zavor-
ne moéi; zavorni sistem dopoinjuje rdeda
kontrolna [ué na armaturni ploséi. ki sveti,
dokler voznik ne preveri delovanja zavor, za-
sveti pa tudi med volnjo, ée je kaj narobe z
zavorno ali pozicijsko zadnjo ludjo - tako je
varovan tudi voenikov hrbet

Voznik je tudi s prednjega konca dobro
oskrbljen. Informatiki siuti pregledna, dobro
zasentena ler ponodi mehko zeleno osvetlje-
na armaturna plodta aviomobilskin oblik: tu
sta merilnik hitrosti s $levcem prevozenih ki-
lometrov ter dnevnim $teveem kilometrov ter
kontrolnima lutkama kolidine goriva v rezer-
voarju (rumena - 7 I, rdeta - 4 [) in pa maril-
nik vriljajev molorja z digitainim zapisom v
menjainiku vkljuéena prestave ter kontrelnimi
lutkami generatorja, olinega sistema, hladil-
nega sistema ter toka. Med obema Steveema
pa so razvriCens kontrolne luéke delovanja
smerokazev, dolgega farometa, prostega fe-
ka manjalnika, kontrolka zavor ler digitalna
ura (ta ne sodi k opremi mototiklov za nade
trtifta). Jo pa treba povedati, da so na te-
stnem motocikiu kazalci obeh Stevesv na pol
odpovedali posiusnost: tisti v merilniku hitro-
sli se jo rad vratal na niSlo tudi pri polni
hitrosti, tisti v merilniku vriljajev pa je oplatal
kot vadki zvon,

Stikala: po obverni vaji zelo priroéna, sicer
pa toéna. Na mehki oblogi Krmila pa je Sa
kontaktna kljuéavnica, stikalo varnostnih utri-
palk ter sarija slepih stikal, namenjenih more-
bitni dodatni elekiriéni opremi,

K 100 sodi v esnovno ponudbo, lore] je
spredaj gol. Hofem redi, da nima asroding-




miénega SCitnika — le Xaromel je ovit v pla-
stitno oblogo, ki vkljuduje tudi blok z instru-
menti, Vsekakor se splata doplatati za svoj
manjsi plexi sLitnik, saj glede na visoke poto-
valne hitrosti, ki jih nudi motocikel, voznik
sicer pravel trpi. Nekaj prispeva tudi pokon-
€na dria, ki jo narekuje nekoliko privadignje-
no krmilo, prirotno v mestni gnaéi ali na ser-
pentinasti cestl. Ta motocikel je cpremljen s
klasiénimi vzvralnimi ogledali (RS in AT imata
ogledali vkomponirani v aerodinamiénem
oklepu). Ogledali sta dobro nastavljivi, toda v
srednjemn obmodéju vriljajev nepregledni zara-
di sicer rahlih vibraci] motorja.

Vozniku v pomot je ob ceveh okvira skrit
preklopni rotaj, ki sludi lakjemu postavijanju
motocikla na glavno stojale. Veznlku v po-
mod pa sodi tudi v repku za sedelem shranje-
na cbilica prve pomodi: tiste za voznika, tiste
za krpanje tubeless gum ter orodja. Rezer-
vnih karmic pa ni.

vTisi

Oblikovalci so opravili delo pohvalno. Je pa
res, da je K 100 v primerjavi z bogatejéima
modeloma nekako najmanj uvgleden. To ne
pomeni, da je spadek, le RS/AT modela sta na
oko popolnej$a. Je pa res, da linije motocikla
dopolnita’ stranska kovéka, ki sta resniéno v
pemod (le kljutavnice za zaklepanje kovékov
na nosilec ter za zaklepanje pokrovov samih
50 take drobne, da jih v temi ob najboljsi volji
tedko zadenes) in tudi med voinjo ob maksi-
malni hitrosti ne ovirata. Sta pa za doplatile,
seveda.

Motocikel je odiiten. Kljub temu pa bi sa
ka] malega se vedno dalo postoriti. Tako je
prednja vilica (o krakov 41,4 mm, hod 185
mmy) za Sportno vodnjo malce premehka in na
rartrganem asfaltu prehrupna. Uginkovil si-
stem nastavijanja blatenja vilice bi bil prijet-
no dopolnilo. Sportni voinii ni pogodu polo-
ta) stopalk, stranskega ter bofnega opornika
in &€itnika motorja (ta je tudi za dopladilo) -
vse -skupa] namref ob izrazitejSem nagibu
drgne ob asfalt. Ja pa res, da se voznik 5 &im
takim na nadih precej rglajenih cestah bolj
poredko sreda.

Kardanskega prenosa modél nevajen vozrnik
se more ob Sportnih zahtevah pravotasno za-
vedati reakcij. Kljub bladilnim sistemom kar-

Voznikov delovni prostor — naraven, udoben,
pregleden

dan $& vedno ne dovoljuje dirkadkega presta-
vijanja navzdol, zato je bolje vzeti ovinek s
prestavo ved v menjalniku.

Sicer pa je motocikel moéno prepriéljiv. Ta-
ko na dirkadkem asfaltu kot na cesti. Dovolju-

j& lenobno voinjo, dovoljuje Sportno priga-
njanje. Ceprav motor zmore «le= 66 KW (50
KM} pri 8000 vriljajih, kade, Kot da ima Kak-
Snega konja ved. Navor B6 NM pri 5000 vrilja-
jih omogota okreglo voinjo tudi pri minimal-
ni hitrosti v najviji prestavi — brez cukanja in
protestov mehanike. Stevilke so tudi zgovor-
ne: motocikel pospesi od 0 do 1000 km na
uro v 3.9 sekunde, od 0 do 400 m v 12 sekun-
dah, najvidja hitrost pa je 215 km na uro. Ob
tem pa gre tovarnitkim podatkom o porabi
goriva tudi verjeti. Za 100 km poti zadoséa od
5,5 do 6,5 litra superja in le ob izrazitem pri-
ganjanju poraba dosele okroglih 8 litrov, Kar
j& zelo sprejemljivo.

Hitra voinja v zaporednem nizu ovinkov
zahteva moéne roke, da prevagajo in potisne-
jo prednji del motocikia ob asfalt. Ja pa zalo
dovolj 2a neinejsa rodica na zavorah, Prednja
dva 285 mm koluta (zadnji je istih dimenzij)
zavirata odipéno in nedno — se pravi, da je
brez tetav mogote ujeti na rodici zavore pravi
obéutek. Z zadnjim kolutom pa je bilo nekaj
zopornih telav. Nepravilno nastavljen glavni
zavorni val| je bil vzrok pregrevanju zavore ler
podkodbi zavorne teljusti. Priznati pa je tre-
ba, da so mehaniki ¥ BMW sarvisa pri Tehno-
unlonu ¥ Ljubljani (ki pri nas zastopa in pro-
daja izdelke bavarske hide) napako hitro od-
krili in popravili. Pa tudi rezervni deli so bili
na dosegu roke, Skratka, tudi to zna biti ob
nakupu ena od odlotujotih toék. In verjemite,
BMW K 100 je resnino dober nakup!

MITJA GUSTINCIE
folo VELJKO JUKIC

Za 90° prevnjeni $tirivalinik je opremijen z ulnkimnlkim \'bﬂmﬂm K 100 je lahko vozen mn'l:m:lltnl le stopalke ter obe stofall prehitro

goriva in je za mehanikarske posege lahko dostopen

podrsajo ob asfalt
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