Test: BMW K 1100 LT

Prava leta in prave zahteve moras imeti. . ;
Takrat zna% z vso globino srca ceniti tri priroéne in
prostorne kovéke za priljago.

Tudi s pomoéjo elektromotorjev nastavljivo Sipo

v vetrovniku oblikovanega aerodinamicnega oklepa,
ki jo nastavi tako, da tudi sopotnica za hrbtom ne
Euti prepiha.

Vkljugis elektriéno ogrevane rocice na krmilu.
In s stikalom ob levi ro€ici krmila nastavis glasnost
solidnega radiokasetofona.
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Prilfani prostor je bogato odmerjen, koviki so novih obiik, $& uporab-
nefsi, dobro fesnio.

TOURS

hodnika K 100 LT, se odratajo
detajli ki 50 se potrdili pn moda
kKl

K 1100 LT =& od predhodnika,
k1 12 bil orientir v seqmentu Juk-
suwsrnih - tunstitnih - motocikdoy,
na prvi pogled, zelo ofitno ne
razlikuje. Se najbolj izstopajo po-
vetani prfjaini kovek, saj je
20|l povedan z 22 na 35 litrov
Frosiomine, bocni par pa je za-
jetneisi za 2 litra prostornine (z 31
na 33 litrov). Oblikovani 5o ele-
ganineje, lepo se zlivajo z linijo
motocikla, sa) =0 tudi pokrovi
obarvani enako kot motocikel

Izstopa tudi gornji del asrodi-
mitnega cklepa. Prej fiksno &i-

z lepie ukroje
i dve vodili, ka

PO 50 nadomest
no, priviaden

m, nameste-
nm ¥ meh o krmila, je
mogode Sipl spreminatl naklon
v obseqgu 24 stopin), kar jo spre-
memba v visini za 112 mm. Na-
stavljivo steklo se izkade za zelo
upcraben deta)l saj obéuno
vpliva na za% potnikov
pred vetrom. nesnago v zraky in
seveda dedjem. Da je asrodina.
miéni cklep v celoti pomakmen
proti prednjemu kolesu za 30
mm, opaz Sele visoko raffen
motorist, ki s kolen ne dreza ved
v robove sicer funkcionalno
ukrojenega oklepa, ki je tesno
zaprt tudi 2 notranje strani. Tako

Notranjost uéinkowvitega aarodinamidn

ega oklepa: odliéno izkonscen pro-

stor 2 uporabnimi dodatki. V' celoli mehko obloZeno krmilo poveduje
varnost.

BMW paralever z ubinkovitim nasiavijivim biaZiinikom suvereno nadzira
zadnji del motocikla. Dviganje in posedanje zadka motocikla zaradi

dobljane povriine so uporabno
zhondéens; na levi strani je
ajan radijski sprejemnik s ka-
ofonom 2z daljinsko komando
na levi polovict krmila in pokro-
vom s kliufavnico. Zrcalng na
desm stranl je zajeten predal
5 pokrovom in kljuSavnico, upo-
raben za odlaganje tistih drobna-
ki 50 sicer vedno v papolo
epih. Mad predaloma sta ob
straneh armanume plod&e v oblo-
go oklepa viismena dva zvolm-
ka V sam gomji 1ob oklepa pa
s0 vgradih 32 Stri slepa stikala in
ko, podobno tisti za osvetlje-
vame aviomobilske notranjosti,
I je eleganino uporabna, ko se
& ireba lemi posvelovali
5 cesmo karlo ali denamico

V vigini kolen sta v oblogo okie-
pa viisnjena merilnika lempera-
hure motora’ in kolitine goriva
v rezervoanu Ta dva merilnika
sta runaj widnega polia

Armaturno  plodto  tvar 2e
znan blok dveh merilnikov in
v sredini nanizanth  kontrolnih
ludk. kise zakliu®ujejo z digitalno
ura:  pregledno, funkeionalno,
nemoteds v voinji Enako velja

karganskega pogona je v caloli zgodovina.

za Yo znana, poudarjeno obarva-
na stikala na krmilu

ovo je krmilo, ki je
£ 765 mm za 10 mm
SirSe kot pri modeln
K 100 LT. Krmilo je
v celoli " preknio
z mehko oblogo, ki je tako kot
notranja obloga aetodinamifne-
ga oklepa element vamost

V oblogo krmila so viisnjena sti-
kala za uravnavanje visine stekla
oklepa, vamosine utripalke,
gretie rofic krmila ter ABS za-
vorni dodatek. Mad stikali je kon-
fakina kljetawnica s Kjudem ki
odkiepa vee Kijufavnice na mo-
tociklu (kontakt in zaklepanje k-
mila, predali, sede? pokrov po-
sode za gorivo, prilizfni kovéia)
ter na levi elekinéna viidnica

Oklep se ob straneh zliva z av-
iomobilsko oblikovanimi vzvrat-
nimi ogledali, ki so z lahkolo na-
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stavijiva, pregledna in s& med
voinjo ne premikajo, Vse skupaj
pa tvori celoto, ki odlitno vare
motorista tako pred viemensxin
tegobami kot pred temperaturo
iz motorja.

Z motorjem modata K 1100 LT
jo BMW v svoji 2godovini segel
pajvite. Povrianie & 61 mm na
70,5 mm je ob gibu 70 mm dvig-
nilo prosiomino z 987 na 1092
kubikov. Z modela K 1 80 upora-
bil: glavo 5 po Stnimi venhll na
valj. Pa tudi sicer so motorji iden-
ti&ni, z digitalno elekironiko{mo-
tronic) za vig in vbrizg goriva

Prednji del: odli-
e
3 nfi d
na trikrakem ko-
Jasu par plavajo-
&h zavornih kolu-
fov Z dodgatkom
ABS.

vred, ki zmore nadzotovali fudi
tristesni uravnavani katalizator.

Mo& moloria je zaradi v Nem-
&iji veljavnega dogovora kon-
struktorjev omejena na 100 KM,
ki jih motor- razvije pri vsega
T7.500 vrtliajih v minuti. Povedanje
prostormine pa sa obéulneje zra-
%a v povedanju navora, K | in
K 100 RS izkaZeta navor 100 Nm
pri 6750 vrtlhajih v minuti, povr-
tan motor pa zmore 10T Nm pn
5,500 vrtljajih v minuti. Ce se za-
ZIemo nazaj, opazimo, da j& mo-

r z dvoventilsko glavo iztisnil le

Nm pri £.000 vrthanh v minutL

Molocikel 5 polno posodo za
gorivo tehta 290 kg, kar v moloct-
Kizmu ni peresno lahka katega-
rija. S priliaga in obema potniko-
ma pa se kazalec na tehinict mi-
mogrede ustavi pn Se dovoljenih
500 lal Takim ek je
motor z lahkoto kos. Briliira z ela-
stitnostio, ki dovoljujp podtenc

a0

lenarjenje v peti prestavi in teko-
&e pospefevanje. Vormku se
= samim motorjem ni freba na
Hroko ukvarjati, kar je v tunistilni
rabi, ko se popotnik 2eli predat
&arom novega okoljs. cenjena
lastmost Na koncu pa sa

izide tudh rafun za gorivo, kajti
ob umirjeni roki na roéici pling
& litrov na 100 kilometrov ni
omembe vredna poraba

K 1100 LT je poleg molona
podedoval od 'K | tdi zadnjo
nihajno roko paralever, pa zmodg-
liiv zavormi komplet plavapéh
kolutov s fiksnimi Stinbatnimi Se-

ljustmi za prednje kolo, enako
velja za obliko in izvedbo alumi-
nijastih koles, Tudi valjast dusi.

lec na epudni cevi ja 28 Iman

Zavorni dodatek ABS je prav ta-
ko znan in pohvale vreden ele-
ment opremes molocikia,

olocike]l ni gazela,
Geprav tudi m tako
zajeten, da bi imel
voznik v, mesin
gnedi telave. Ca
prav deluje impozantno, (e med
voinio 2zelo naraven, harmoni-
Gen. Vozniku je pri s1cu tesno le
takral, ko motocikel prestavia
sna roke« all ko pr ustavljanpu
noga ne najde zaneshive opore
na tleh. Takrat je lede, Kijo je
treba zadrZatl, preved Motoci-
kel je namreé drag, vsa skrbno

Tehniéni podatki
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Elekiritno po visi-
ni i kotu nasfayv-

fivo stekio
ohlepa.




obdslana plastika pripeta nanj
pa zna hbit rantjiva.

Zajainos! oklepa in prijadnih
kovikov pokade &Sibko plat
v Zracmh vrtincih ali ob bofnem
velru, ko j@ treba motocikel
krepkeje prijeti v roke, Vzmele-
me, spredaj teleskopske vilice.
zada] pa en blakilnik znambe
Showa, ki ga je mogode nastav-
ljal z oparmnimi rezuliat, so na-
ravnani na udobje. Kljub temu pa
amorejo nadzorovati neravnine
na cestidéu dovolj dobro, da se je
mogode 5 tem motociklom tudi
zelo hitro peljati, ostro zavirali
vihravo jemati nizajode se ovin-
ke UZivan, skratka

Toda lesk visckega razreda
zhledi, ko je pod kolesi mokrota
Vedino kKilometov smo zaradi
popolnedega viisa nizali v par
K 1in K 1100 LT. Ma mokroti je
K 1 brzel zanesljivo in mirno kat
viak na firnicah, K 1100 LT pa se
je izgubil Pri hirosti nad
130— 140 km na uro je pridel uha-
jali 2 smeri. v ovinkih je prav
nesimpatitno &nl krvulio k 2u-
nanemu robw mehkoba motoct-
kla z elastiéno vpetim krmilom
vred je omogodala premalo di-
rekien stk telesa s cesto, da bi
bilo mogofe mirmega srca pred-
veli prvi tovisten ok Obutel
kot da 51 se sredi poletja pripelal
na led, res ni pojeten

Da motocikel v mokroti
spreminja svojo naravo, ni-
sem pogoltnil. Zato je tudi
navdusenje manjse, kot bi
bilo sicer, kajti K 1100 LT
je menda res najved, kar si
lahko zazZeli motorist, ki ga
nemirni duh vieée v prelesti
urbaniziranega sveta.
Visoka cena? Najpopolnej-
5i odgovor paé daje ogled
motocikla v Zivo. To je lepo
izdelan primerek!

Mitja Gustinéié
Foto: Srdan Zivulovié
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METZELER
PROGRAM — 10%
MOTOR JET...

TEL.: D62/512-306
FAX: 062/512-T41
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Preskusili smo: arai quantum

JAPONSKA POPOLNOST

Japonoi s0 rarmeroma  pozno
vatopili na svetovni trg motociki-
stiéne zabliine opreme, kjer so
blestela vodilng imena iz Eviope in
ZDA Med zdelovalci zasitnih Ge-
lad =ta image in kakovest odsevali
mamki AGV 1er Ball ki sta doloda
ki smer razvoja

Matociklisiom so se nova obeor-
ja odprla, ko s se prebudili fa-
ponski hifi Aral in Shoei Znamka
Arai je preplavila profesionalne in
amatersko Sportno prizordée, z1a-
plikami &elad manih tekmovalcay
Je sadla v s1ca motoristoy, ki so s
sicer res sredali z do tedaj neslute-
no visokim cencvnim razredom, 1o-
da tdi 5 kakovostio, ki meji na
popolnost.

Popolnost? Tu bi sa izognili na-
Hevanju atesiov. ki dokazujeio, ka-
lere svelovne standarde Selade
dosegajo ali presegajo, kajti iz dr-
fave v drlavo razlifni tehnifni
predpisi se pemaloloat kridajo
v zahtevah in cpozariaje na neure-
jencsl Za nas je najzanimivesd
standard ECE 2213

Celada, imenovana squaniume,
Je nasledila v minohh leth glasng
hvaljeni model »gigas. Opaznih
sprememb, ki bi lodevale med sta-
Tim in Bovim imenom, ni. Brezhib-
no izdelana in briliantng labirana
munanga Skoljka felade je enaka
v oblikd in detajlih. kzdelana je iz
poliestrsiah smol oja®anith 5 ste-
kenimi viakni. Notranja amortiza-
crska Skoljka pa je izdalana ix k-
spandiranega  polistirena, To so
mant prijemi. branio pa @siopa
kakovost izdelave, ki se zrcali
v udobijn Z veliko obéutka je skro-
|ena notranja  penasto-tekstlnag
obloga, ki prijetno tesno obvija
glavo in omogofa tudi upombo
ofal Uparabljeni materiali se 9 &a-
som, kljub mienzivnl rabi éelade,
ne posadajo, deformirajo. Todi ze-
lo obfutljive kofe ne drafjo in ne
spodbujajo znojenja. To je velika
odiika, i jo dopoinjuje ufinkovit
nemoted sistem zratenja notranjo-

81 delade, ki zajema mmak v pred-
bradnem delu ter skozi &be viis-
njene v vizr, Za &2 uSinkoviteiso
prepreditev rosenja viziga ob nid-
jih temperaturah je v predbradno
oblogo viisnjena zaslonks, ki idi-
hani zrak usmera navedol

Pohvaliti velja vizir, optitno bre-
zhiben, brezstopenisko nasavijiy,
resméng povrsinako odporen in za-
menljiv brez uporabe orodja. Pra-
prost, foda ulinkovit je sistem pod-
bradnegs zapenjanja &elade z ne-
koliko premehkim jermencm in
parom obrodkov,

Ekzklurivo za Seleds Arai ima
podjetie Mel Racing Shop iz Nove-
ga mesia, ki skrbi todi za sarvis
Galad To se morda siifi kot nepo-
memben detajl, la ga pri nas z=-
stopnikl in rgovel najraje mnema-
mo, s& pa v fHiviienju izkade kol
odrediitey =4 tiste molocikliste, ki
zstopa)o 2 velikostio ali obliko gla-
v ali pa 2 visokirmi zahlevami Arai
namred serviserjem zagotavlja ob
nadomestnil delih todi Srok zhor
razdifne krojenih penastih oblog
razlicnih debelin 5 katerimi je mo-
gobe &eledo povsem snastavitis
obiiki glave in 2eljam primemo

Mitja Gustingi

(061) 319-873

BMW bo konec mesaca na salonu
IFMA v Kdlnl zagotova pradstavil
matocikel A 80 R, izpeljanko iz
klasiko ponujajotega modeia R 100
R. Tako je mogode pritakovati
okroglo oblikovane pokrove
motamih glav, veliko svetledega se
kroma in na udobje uravnana
zmogljivosti.

]

Hon dﬂpﬂumlianm pravilu
dveletnih ciklusov, 2a to jesen na
prinaa korenitih novosti.
Pritakovati je bolj cestno naranani
in lakji motocikel africa twin.

&

|I'I'Iﬂlﬂ,2’6, in 27. septembra gosti
velerane na eni najzanimivejsin
prireditov, ki imajo razstavno ©
Irgovski poman. Na dirkali$tu sa
boda zhrali ljubitalji starih
malocikiov, dvokoles, avtomobiloy
inveeh drobnari], ki sodijo zraven in
ki nosijo pating starosti.

&

Juniz Trade i Maribors &iri
ponudbo opreme 2a motocikliste.
Tako se 2eladam znamke Lazer
pridrufuje e znamia Levior.

Kawasakij na osnovi agregata,
ki poganja motocikel ZZR 1100,
razvil dirkalni avtomobil X11,
farmulo, ki je po zmogljivostih
kenkurentna formuli 3. Agregat za
novo rabo zmore 160 KM,

®

Kﬂ\'ﬂl!ﬂil bo na salonu

¥ Koelnu predstavil evropskim
motociklistom model estrella 250, ki
je kopija angledke motociklistiéne
filozofije iz ‘50 let. Poleg bodo tudi
she¢eni motocikl z imend balius 250
in xanthus 400

L

Podjetie kuo maskiu iz
Domdal je z ugledno ialijansko higa
MRobert navezal stike, ki obetajo
zanimivo ponudbo obladil in
zatlitne opreme za cestni in
terenski motociklizem. S&itniki za
hrbtenico 5o 3e na voljo.
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