NAS TEST

Motocikel BMW R 100
RS so predstavill sredi
zime v bavarskih Alpal
Bilo je mokro In hladn,

ko

podili z njim po zasn:
Zenl pokrajini, kijub te-
mu pa so o njem pisali
tako vroée navduseno,
Kot bi ga preskusali kje
v vroéi Afriki.

Tudi sam sem, v tednu ko
sem bil njegov slastnik«
po sonénem vetrovne
deZevnem vremenu, a orjak je
potrdil vse svoje odlike, o kate-
rih sem bral.

V svetu dvokalesnikov bijeta
boj pravzaprav le dva nasprot-
nika. Na eni strani so to Japon-

izdelujejo motorje v veli-
kih serijah. Njihovi motocikli
so predvsem lepi in atraktivni
na pogled, slabse pa so vozne
lastnosti. Sele v zadnjih letih
s0 zageli izboljsevali okvire in
vilice. Na drugi strani pa so
evropski motocikli. Italijanski

BMW R 100 RS

MOTOGIKEL Z OLIMPA

Novi »Bavarec« je posebneZ svoje vrste, kar kaZe Ze prvi
pogled — Namenjen je Sportnikom in pa tistim, ki v eni
sapi prevozijo veé sto kilometrov

so odliéni v vsem, a povréno
narejeni, angleski so tudi zelo
dobri, le malce zastareli so Ze,
BMW pa je brez konkurence v
svojem razi

VZASNOVISTAR, A VENDAR
POVSEM NOV

Pred letom dni smo zasledili
v rev razlitne napovedi in
ugibanja, kakSen bo tiso¢ ku-
biéni BMW. Skora| vsi so napo-
vedovall Stirivaljnil
bistvu nemska razl

vetje honde. Ko paso novinca
BMW predstavili, je bilo veliko
ljubiteljev razogaranih, saj Je
srce novega motorja $e vedno
stari dobri dvovaljni bokser.
Ko sem pred meseci v Porto-
rofu povpradal predstavnike
tovarne, zakaj so ostali pristari
zasnovi, sem dobil zelo zani-
iv odgovor, ki kae odnos
konstruktorjev bavarskih mo-
tociklov do motornega kolesa
Pri dveh valjih so ostali zato,
ker je njihov motocikel e ve-
dno le motorno kolo, ne pa
avto na dveh kolesih kot na
primer honda 1000, ki se ssvo-

jimi 295 kilogrami zares morda:
celo preveé oddaljuje od
ckretnega, hitrega motocikia.

Razen tega pa valja zagotav-
ljata wuku ) vaé mm‘: anj-

zlata m-dna Nekatsn pravijo,
da sta bata pretezka. Po takénl
logiki bi moral imeti tudi vsak
avto s prostornino blizu dveh
litrov najman] Sest valjev, pa
imajo vseeno skoraj vsi Stin
valje, kar nikogar ne moti. Tudi
vzdrzevanje dvovaljnega zrat-
no hla,enega motorja je velike
cenej5e In enostavnejie kot
vzdrzevanje veévaljnega




kubikov so dobili iz
moforja z uporabo
batov, gib je pa ostal e

pri R 50 in ostalih vegjin
tociklih. Uplmjaﬁa sta podt-

50 ostali enaki kot prej.

Prednja dvojna kolutna za-

3 To. kl.mp motociklu pose-

ji nalogi. Najvecja mot je
2 KW ali 70 KM pri 7250
|j|n ¥yminuti, na}vaejl navor
7,75 kgm pri 5500 vrtljajih.

, enkraten znataj, je aero-
amicen oklep, ki se zdi na
pogled prej neroden kot
za oko. Njegova naj-
j& prednost je, da zelo do-
0 varuje voznika in sopotr
pred vetrom in deZjem. Na-
N je tako, da se telada, voz-

in je zato upor manjsi,
vedja ter poraba goriva
veciih hitrostih manjsa.
p je narejen iz osmih pla-
i€nih delov in dveh velikih,
lo uporabnih ogledal. V

Slranska dela oklepa sta vgra-

| 88 utripalki, prednii del pa
kriva odligen halogenski za-

Tomet.

Ko sem se prvi¢ vsedel na

V razvojnem najvecie
nemske tovarne motornih koles
BMW so posvetill mnogo éasa in
iruda, obilkovanju takoga &ini-
n. ki bi voznika &im bolle 2a

m!nja, obenem pa zmanjdal
zraénl upor in s tem poraba gorl-
va. Dokonéno oblike so ugotovill

steviinimi preizkus! v vetrov-
nem kanaiu.

praktiéna, morda je malo pre-
visoko le gumb troble. Poseb-
no ugaja kljudavnica s kon-
taktnim klju¢em, ki je dobila
mesto med uro in voltmetrom.

VOZNJA — UZITEKV
PRAVEM POMENU BESEDE

Merilnika vrtljajev in hitrosti
sta taka kot pri prej&njih mode-
lih, pregledna in precej to&na.
Prav tako so dobro vidne tudi
kontrolne lutke med obema
merilnikoma. Sklopka je meh-
kain zelo natan&na ter uginko-
vita. Menjalnik 8e vedno nepri-
Jetno za8krta med pretikanjem
ppri manjsih hitrostih, kar je po-
leg kovinskega Zvenketanja
motorja p ih vriljajih tu-
di edina stvar, ki nekoliko moti
sicer odliten vtis, ki ga dobi
voznik tega motocikla.

Motor zelo rad vZiga. Najprej
se malo strese, nato pa je Ze
slisati pri]emn znaﬂslen qlas

BMW RS, me je nekoliko motil
visok sedez, a sem se mu hitro
privadil. Krmilo z rogicami in
pedalke za nogi so na pravem
mestu, Nova stikala so zelo

je v njem zelo veliko. Clnvek
mora biti kar malce previden s
plinom v pri in drugi prestavi,
posebno $e na spolzkem cesti-
$&uin v ovinkih.

Uporabna moé se praktiéno
za&ne Ze pri najnidjih vriljajih,
motocikel pa mehko pospssi
tudi v peti prestavi pri hitrosti
50 kilometrov na uro. To je
pred vsem zelo prijetno in
udobno na potovanjih, ko se
vozniku ne ljubi neprestano
prestavljati in ko se zdi, daima
motor avtomatski menjal
Motor je v ovinkih zelo stabi-
len, malo zaniha, le &a sredi
zavoja odvzamemo plin ali ce-
lo zaviramo. Med pospe3eva-

TEHNISKI
PODATKI

Motor: dvovaljni —
ritaktni — bokser — zra¢-
no hlajen — ventili v gla-
vah na V - odmi¢na
gred pod motorno — vr-
tina in gib 94 x 70, 6 mm

jibna prostornina 960
kubikov - kompresija
9,5: 1 — najvetjamodc 70
KM (51,52 KW) DIN pri
7250 vrtljajih v minuti —
najvedji navor 7,75 kgm
(76 Nm) pri 5500 vrtljajin
i — roicnagredv
— glavi in valja
ter ohidje iz lahke litine
— dva uplinjada Bing 40
mm podtlaéna — aku-
mulator 12 V, 28 Ah-al-
ternator 250 W

Prenos modéi: motor
postavijen vzdolino -
enolamelna suha sklop-
ka — menjalnik pet pre-
stav 4,40; 2,86; 209; 1,67;
1,50) pogon zadnjega
kolesa s kardansko gre-
djo — prestavno razmer-
Jje 1:3.0 po Zelji 1:2.91 —
platié¢éa z naperami ali
lita 1,85 Bx19 spredaj,
2, 158 x 18 zadaj — gumi
325H x 19 spredaj, 4,00
H x 18 zadaj

Okvir in obese: dvojni
cevni okvir — spredaj te-
leskopske  hidravliéne
vilice gib 200 mm - za-
daj nihajka oprta na dve
vzmeti z vgrajenima bla-
Zilnikoma nastavljanje
trdote v treh stopnjah —
vilica vpeta v okvir zdve-
ma valj¢énima leZajema
- gib 125 mm - zavore
spredaj dve 260 mm ko-
lutni — zadaj 200 mm
bobnaste —  blaZilnik
tresljajev krmila serijski
z moZnostjo nastavljanja
trdote v treh stopnjah.

Mere in teZe: dolZina
2130 mm — &irina 746
mm — visina 1300 mm —
vigina sedeZa 820 mm —
teZa praznega motocikla
210 kg — teza za voinjo
pripravljenega motoci-
kla 230 kg — dovoljena
najvedja skupna teia
398 kg — posoda za gori-
v0 24 | - rezerva4,5 1.
Z,mnulllvolu' najveé]a
hitrost ve& kot kmna
uro — pospesek od 0 do
100 km na uro 4,6 sek —
400 metrov brez zaleta
13,3 sek — 1000 metrov
brez zaleta 25,3 sek (vsi
podatki Iovarniskl) -
poraba goriva (super
benzin 98) po DIN 70.030
575 | na 100 km — na
testu med 6 in 7.5 litrov.




MOTOCIKEL Z OLIMPA

njem iz zavoja pa dobi &lovek
obc¢utek, kot da se pelje po
traénicah.

Zavore so zelo dobre. Se ne
pregrevajo niti ne blokirajo. Na
testnem motorju sta bila oba
kolesa lita. Prednost teh pred
klasi€¢nimi kolesi je ta, da se
tudi po veé letih ne deformira-
jo, zvijejo.

Potovalna hitrost je zelo velika,
kar je zasluga odli¢nega okle-
pa. Voznik se sploh ne utrudi,
saj telo, roke in noge niso izpo-
stavljene ' velikim pritiskom
zraka pri najvedjih hitrostih.
Zato lahko tudi zapi$emo, da je
to praktiéno edino motorno
kolo, ki je Ze serijsko najboljse
za dolga, hitra potovanja. Tu je
BMW R 100 RS zares povsem
brez konkurence.

Poleg oklepa pripomore k neu-
trudljivi voznji tudi podvozje, ki
Z navidez predolgim gibom vi-
lic in zadnjih blazilnikov poZira
vse neravnine. Privelikih hitro-
stih moti le kovinsko Zvenketa-
nje v glavi motorja, zdi se, da bi
bilo prestavno razmerje v zad-
njem kolesu lahko $e manj3e,
saj tudi v peti prestavi z lahkoto
dosezete najvedije vriljaje.

Za konec naj zapi$emo, da bo
ljubljansko podjetje uvozilo te

Motorno kolo je bogato opremijeno s pregledno nameséenimi indtrumenti. Stikala na krmilu so lahko

doseglfiva in priroéna za upravijanje

RS je zares enkraten, $e vedno
pravi predstavnik modro bele-
ga znaka, ki Zze veé kot petde-
set let zavzema svoje mesto v

motocikle, ko dobi dovoljenje
Za uvoz. Motor bo stal veé kot
deset starih milijonov, kar vse-
kakor ni malo. Motocikel R 100

srcih ljubiteljev dvokolesnikov
Sirom po svetu.
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