Vozili smo na Lanzarotu:
BMW R 1100 RS
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len@a prednjega dala Zarad) ko
gelskih zalobaov, ki povezuieo els-
mente med seboj, je vodriavane
minimalno, Kontrola j& potrebna
Sell_le po 1000000 prevodenih kilome-
tri

Seveda, vprakali boste, kako se
1a zadeva obness na cesti. Preprit-
ligva, vam povem. Na primer, groba
reakoya klasiénih vilic, ko kolo na
cesti wdarl v kotanio ali grbino, je
pri vrmetenju telelever nefnea
Tudi wémek anti-dive j& dobra
plal saj s= predni dal obduno
manj poseda pri grobern Zaviranji,
ki ga povrh veega nadzira ABS dru-
g2 gENeTACl)e

Teoretiéng pa je Sibka plat siste
ma telelever mbane teleskopoy
V Smen naprej—nazaj, skladno 2 gi-
banjem wvzmetenja. Ker j& na lele-
skope lamilo prifvii®ens nepo-
sredno (prek qumijastih viodkov za
adufenis vibraci)), s2 ko qiblje -
di bamulo. Toda brez skahi To je
predvsam teorja Kajh premikanjs
krmila, mimmalng sicer, je mogots
zaznafi be pn skranih gibih vamete-
ma: od popolnoma komprimirane
do popolnoma raziegnjene Jage

Zadek motocikla je tudi nov, de-
prav govorimo 0 Znanem in doka-
zano udinkovitem sistemu vemete-
niz paralever, ki zmore kompenzi-
rah reakoye kardanskega prencsa
moct na koky. Paralever, ki ga poz-

Brez oblacil: malor je nosilni ale-
men! motociklo. Covae konstrukei-
i@ na prednjem in zadnjem dely
ima pomaino vlogo : vpolje kemi-
la, vpelje vamelnege clemenia,
podpiranje sedefe,

Novi bokser: predsiavili smo ga
v AM, 5/1992.

namo 2 dosedanjih modelov moto-
ciklov BMW, =& j= opiral na
nik na desm srang :
konstrukcia pa ima centraini bla-
dinik Ko sem komentiral sistem
5 konstrukiori BMW, so0 pojasilt
da je bila ob desno pos

kega cevneqa okvirja Stavil by, da
bomo now paratever videll tudi na
%2 znanih motociklih BMW, Delujs
zelo dobro. Ulinkovito pobira ne-
ravoine in dufi reakoije kardanske-
Ja prencss moc

BMW R 1100 RS j& resnifno do

ber mowcikel prifue da =
Nemcl pravi periekoionist. Tedm
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56mM 58 spel z
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In prné sem imel modnost, da sem
21 maotocikel pripravil po lastn el
po kot je nastavijiv plelsi ae
namiEnega oklepa, V dveh
je nastavijivo krmilo, vormbo !
sededa e mogode tnslopenisko na-
stavitl po viting od tal, brez orodja
(5 780 na 800 ali 820 mm)

Motor e prebudi na pra stisk
gumba zaganjata Deluje zelo tiho
MmO

Z 50 KM modi to ni pofasen mo-
toctkel Ne smele spregledats da
suf tehta le 212 kg, bliu 240 kg
2 vsemi tekotinami Lanzarote je
bil pravi kraj za test molocikla Ve
liko ovinkov, razhifno cestidile

I lepo 1kar

merilniku odéital
&5 kmnat erilmlom vrtlia
jev fako globol i

gho y arn pali
da je elektronika od \
COTva.
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Tehnicni podatki

Molor: dvevalini = Stirilekin — bak-
sof = zroino hlajen — po ifise venli
na valj — odmitna gred fik pod glove
vk, gnena 2 veriga = vrima in gb 79
% 0.5 mm — prostoming 1085 kobikoy
= kompresia 10,71 = nojvedia mod
&5 KW (90 KM pri 7250 'rﬂliﬂﬁhl’ll'l"iil'-
= najvedji novor 75 MNm pr 5500 vrf-
[poph/mn — vbrizg goriva in viigakni
sislem  motronic = olfemator 700
W = okumulotor 12V 19 Ah — fzpitn
sisiem 2v] 5 kompenzocisko komon

Prenos moéi: enoploicno suho
skiopka, petstopeniski memalnik, kar-
don v roki vimeteno poralever

Obkvir in vametenje: motor kot no-
sini glement — pomoing cevna kon-
sirukcipo — prediek 111 mm = medos-
na razdolja 1473 mm — soredoj vame-
tenje telslever s centralnim blodinikom
in hodom 120 mm —zodo] vzmetenis

rakever s cenfralnim bio¥nkom in

adom 135 mm

Zavore: spreda) dvakrat plovajodi
kolut premera 305 mm 5 Stiibatno fe-
o — zodaj en kol premena 285
mm 2z dvobatne detusto

Kolesa in gume: kol spredoj 3.50
= 17 MTHZ z qumo 120470 = ZR17
= kolo rodaj 4,50 — 18MTH2 2 gumo
160/60 - 78 18

Mere in feza: defiing 2175 mm
= dinno z ogledali ¥20 mm — &rina
krmilo 738 mm - osnovna viting sada-
20.0d lal 800 mm — posoda 20 gotivo
23 litrov — tefo matocikda 239 kg




