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* SVET MOTOCIKLOV

Ko je BMW presenetil triée z 800
kubiZnim terenskim jo
razburkal duhove. Motocikel je el
dobro v
Pariza v Dakar ni preprical

, da je
»rojen« za gorske stezice in blatne
travnike.

Tudi strokovni tisk po svetu je delil mne-
nja. Eni so navduseno pozdravijali drznost
bavarskih poslovnelev, drugi pa so si na
glas Zeleli, da bi terenca prekvalificirall v
cestni motocikel. '

Zasnova modela R 80 G/S je bila odligna,
saj je motacikel v rokah lahkoten, Zivahen
in neutrudljiv - predvsem na astaltu, da se
razumemo. V tovamni so prisluhnili zeljam in
svojo prodajno paleto popestrili s cestno
izvedbo, imenovano 80 ST.

Predstavitev je bila internega znataja,
brez slavja in pompa. Kijub temu pa je mo-
tocikel nekaj resnicno novega - za tiste, ki
si Zelijo motocikel s slavnim bokserjem pa
jim Zista turisticna ali elegantno $portna
zasnova le nista popolnoma po okusu.

BMW je svojega novinca razkril lansko
jesen v Koinu. Druzba je bila bogata, kati
Honda je priviekia svoje strupene =V« ma-
tocikle, Yamaha svojo 900 kubi&ne novost
itd. Toda Bavarci so zadeli v &ro, saj je bilo
zanimanje za ST model veliko in tudi proda-
ia je stekla hkrati z uradno predstavitvijo.

PRIJETNA IGRACA

Sportni navinec pa i bil sam, saj je bila
druga novost tudi mamljiva - model R 80
RT: turistiéno opremijena izvedba. Tudi to-
krat v BMW slogu - popolna oprema, znaci-
len aerodinamiéen oklep, enak 800 kubiéni
motor in zadaj namesto monoléverja klasié-
na nihajka s parom biadilnikov. Toda ta mo-
tocikel ni toliko bodel v o&i. Bil je le ok
mignejSa ponudba za mota - turiste, ki

s

Zadnfe kolo je vpeto v polovino nihajko - demontaza kolesa Jo
enostavno delo
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Vozili smo - BMW R 80 ST

Sportna ponudba

- ]
Motocikel je nastal na osnovi 800 kubiénega terenca - Prece|

Sportnega $arma

Uradna predstavitev lani v Koinu

litrski BMW predstavlja premocan finanéni
zalogaj.

Cestna izvedba ima veliko skupnega s
tarencem. Poenostavijeno redenc - v za-
Snovi sta popolnoma enaka. Isti je ostal
dvojen cevni okvir, enako posoda za gorivo
ler sede?, enako botne oplate in zadnji
nik (z rahlo premajhno zadnjo luéjo).

Zzadnije utripalke so kot pri terencu — na
guni nosilcih. Seveda je ST manj kricay —

uporabili sc elegantnej$e barve, kakrénin
smo pri BMW navajeni.

Za izkljuéno cestno uporabo je bil moto-
Gikel delezen armaturne »plodée- s poliure-
tansko obrobo gornjega trapeza prednje vi-
lice - tudi Ze znane resitve - ter turistitno
zakrivjenega krmila, ki pa se matocikiu
izredno poda. Pa &eprav se madtujez nekaj
ved vetra v prsi pri vodnji po avtocesti. Toda
vi§je in dirse krmilo zagotavlja, da sta tudi




Levi kovéek fe m.uw
Jlane izpusne cevi
vzvratni ogledal pregledni (pri- Sibkejsih
modelih vidi voznik v ogledalin predvsem
suoje komolce).

S terenca so posnell tudi iZpusno cevti
2+ 1, ki pa je kromirana in s tem uglednejsa
—kajti motna Erminase je prl BMW izpuhih's
Kiometr spremerila v rjaste cdtenke.

Oblikovalci so prisiuhnili tudi nerganjem
kupcev, ki 0 se pritczevali, da le ena potna
torba na terencu kazi izgled motocikla. Ta-
ko 50 zasnovali nov priljaznik ter motociklu
pridali 8 levo potna torbo, ki pa je varljiva.
Kiti levo k sedetu speljana izpusna cev jo
bila vzrok, da e leva torba za tollko tanjsa —
in vanjo ne spravite ved integralne Zelade.
Ja pa matocikel s parom (silno uporabnih)
kovékov na ko bolj uravnotezen, hkrati pa
je tudi za popotno kramo ved prostora.

Model R B0 ST je bil pri BMW tudi prvi
motocikel, ki so ga obull v gume nove gene-
racije - Michelinove trebugaste nizkopre-
sedne Sportnike serije A— M 48. Niso pose-
gli po platiéi iz litins, temvet s0 uporabili
stare, a zanesljive »3pitake«. Zavore 50 po-
snote s taranca - tore] spredaj en kolut
260 mm (navrtan ter z Brembo Eeljustic).
2adaj zadovoljiv boben o 200 m

Ohranili so tudi dobro preizkuden in za-
nesljiv monolever sistem zadnjega vzmete-
nja: poloviéna nihajka, ki je hkrati ohisje
kardanskega prencsa moéi, oprta na mo-
Zan blaZilnik z nastavljivo vzmetjo. V pri-
merjavi s konkurenco bi lahko rekli, da je to
silno enostavna resitev, ki pa omogoda tudi
silno enostavno menjavo, snemanje zadnje-
ga kolesa. Dovolj je namred e odviti vijake,
ki kolo vietsjo na ohidje zobnikov kardana
in kelo snamete kot pri aviomobilu - eno-
staven in &ist posel. Da je la resitev dobra,
kate tudi najnovejsi Stirivaljni BMW, ki ima
zadnje kolo enako vpeto.

= zaradi k sedeiu spe-

LAHKOTNI KILOMETRI

Tovamigki reklamni materiali obljubljajo,
da je ST med lankotnejsimi matocikii. Res

Jet

Molocikal je priroten — stopalke so tam,
Kier Je treba. rotice s stikali tudi, sede
udoben. Stopalke so upogljive. kar je var-
rosti v prid. Istm namenom slufi tudi
vgreznjen éep goriva

Testni motocikel je bil bogato opremijen:
ugledn| in uporabni priljazni torbi iz trde

Tehniéni podatki

Motor: dvovaijni zraéno hiajeni
bokser, vrt. x gib 84,8 x 70,6, prostor-
. nina 797,5 kubikov, kompresija 8.2 :
1. Mo¢ 37 kW (50 KM) pri 6500/min,
navor 59 Nm pri 3500/min. Uplinjaca

Mehke rocice, priroéna stikala, pregledna armaturna plodca in ob straneh dodetna meriinika

plastike, kromirana S&itnika valjev motorja.
olektrigna kvarcna ura, voltmeter — o jo
dodatna ponudsa, za doplatilo. Sicer pa
sodi k serijski oprami kvalitetno orodje, vre-
dno manje delavnice, zragna tlatilka, kom-
plet za krpanje zragnic, kijué 2a nastavijanje
trdote vzmeti blailnika, bogato ilustrirana
servisna knjizica, kijué, ki odkiepa varnost-
no kljuéavnico, kljuéavnico éepa posode za
gorivo, repu sedea ter hkra-

:Ihpemsku menijalnik, kardan.
Okvir: dvojen cevni z vijadenim
zadnjim delom, spracaj teloskopska
vilica s hodom 175 mm, zadaj mono-
iever sistem s hodom 153 mm. Kolesa
* z naperami, gume Michelin spredaj
100/90 H 19, zadaj 120/90 H 18. Spre-
daj kolutna zavora o 260 mm, zadaj
boben @ 200 mm.

Mera in zmogljivosti: dolzina 2180
mm, medosni razmak 1446 mm, iri-
na 780 mm, vidina sedsla od tal 845
mm, tefa vozila pripravijensga za
voinjo 198 kg, prostornina rezer-
voarja za gorivo 19 |, rezerva 4,2 litra.
Poraba goriva 5 i/100 km.

Pospesek 0-100 km 5,6 sek, naj-
ve&ja hitrost 174 km na uro.

Solidna koncna lzdelava

1l sluzi za kontakt. K serijski opremi pa sodi
tudi nozni zaganjalnik, ki od voznika zahte-
va nekaj vaje - toda elektriéni zaganjalnik
vril brez tezav.

Sroe motocikla ne kate predstavijati v
detajle - to je dobro znani bokser, ki iz 800
kubikov iztisne 50 konjev, razporejenin v
&irokem obmotju vriijajev. To pomeni, da
motor ne zahteva pretirano Zivahnega voz-
nika — dovaljuje vam lenarjenje z menjalni-
kom.

Je pa res, da je motocikel kljub §portne-

e Torej ni rojen za doseganje vratolo-
mnih Spic. Motocikel pride do veljave na
cesti, bogati z ovinki.

Michelinove trebusaste gume viivajo zau-
panje 2e na prvi pogled. Toda na mestrem
asfaltu so zahrbtne - lahno zdrsijo v ovin-
kih. Grob asfalt in primemno segrete gume.
tu pa se priénejo uZitki. Motor jo ' dovolj
visok, da dovoljuje v ovinkih spodobne na-
gibe. In na meji podrsa najprej $&itnik valjev
matorja.

Motogikel je v rokah lahkaten, daje obtu-
tek, da sodi v lahkotnej8o kategarijo moto-
ciklov. Brez upiranja dovoljuje popravijanje
krivulje, vozniku zna tudi odpus&ati

Manj zaupanja pa viiva pri zaviranju. Le
en kolut spredaj je na irenutke premalo. In
tudi na ravnem, pri najvisji hitrosti, ni vzor-
no miren

Toda zaokrozeno gledano je R 80 ST v
BMW ponudbi (¢ si odmislimo novo K seri
jo) za Zivahnejse motoriste pravi fotocikel
- izstopa iz okvirov klasike, ni hrkek cestni
dirkat. V primerni sredini, bi rekel

Na koncu (z bencinom skopega) preizku-
sa jo zatajila vzigaina elektronika. Brez pra-
vega vzroka. In tudi ta okvara je bila v eni
smeri dobrodosia. Ljubljanski Tehnounion,
ki pri nas zastopa BMW, ima soliden servis
in zalogo rezervnih delov. V nekaj urah je bil
motocikel spet vozen!

MITJA GUSTINCIC
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