Cagiva
ponuja nov
terenski
motocikel

Pokazalo se je, da so se ljudje
terenskih motociklov, ukrojenih
v stilu afriSkih pudcavskih dirkal-
nikov, navelitali,

To je bilo mogode priakovati.
Kajti afriske razmere so Evro-
pejeem tedko razumljiva skraj-
nost; cepray je zajeten motocikel
privladen na pogled, je 200 ali
ved Kilogramov teie po hribovi-
tem brezpotju silno tezko krma- -
riti, voit s seboj 30 ali ved litrov
goriva, deprav je v vedini prime-
rov do prve Erpalke sprejemijivo
blizu, je pa tudi éista trapama.

Eno z drugim, proizvajalci so
opazili, da terenski (bolje rede-
no, cestno-terenski  motocikli,
kajti vefina vornikov vozi pre-
teino po utecenih poteh) moto-
cikli ne gredo ved tako dobro
v denar kot v tasih afritke eufo-
rije (spogledovanje z nedoseglji-
vo avanturo Pariz—Dakar). Ku-
pai so pad spoznali, da izleti
s pretedkim in zahtevnim moto-
ciklom v blifnjo naravo niso wki-
tek, ampak muka. Zato ne pre-
seneda, da se proizvajalci vratajo
na e uhojene poti in ponujajo
manj zahtevne motocikle endu-
ro. Ali pa isejo tisto telko do-
lodljive vmesno pot, kombinaci-
jo cestnih in terenskih zahtev,
Za nezahtevno rabo motocikla



v mestu in za ne Prenapomo -
bo motocikla po brezpotjih. Za
tisto vornitko manjsino, ki deli
veliko veé, pa ostajajo e vedno
wCistokrvni= terenski motocikli,
z afrifkimi dirkalnimi replikami
wvred.

Cagiva ima s terenskim moto-
ciklizmom resniéno veliko izku-
denj, tudi iportno uspeinih. Ve-
liko so jih prigarali sami, veliko
so jih kupili mkrat, ko so pod
svoje okrilje pripeljali legendar-
no uspesno Hosgvarmo. Cagiva
je sedaj prva odpria novo pot
v oblikovanju terenskih motoci-
klov. Ze njihov prvi predstavije-
ni izdelek, motocikel cagiva 125
K7, je zbudil pozornost. Obli-
kovno je svel, zanimiv, sprejem-
ljivo nenavaden. Tehniéno pa je
tako bogat, da ne moremo govo-
riti 0 ekonomitnem projekiu,
kajti oprema je kvalitetna, Cagi-
va je vzela nekaj iz krosovskih
motocikiov, nekaj iz odliénih
motociklov enduro (rally) Hu-
sqvarna WR, malce so se ozrli
po uspeinicah pri konkurenci in
ponujeni motocikel lahko uspe.

Dovolj je prepritljiv, da zadovo-
lji zahtevnega — izkuienega voz-
nika, hkrati pa je primeren tudi
za neizkufenega. Sprejemljiva
pa je todi cena, saj stane z itali-
janskim davkom vred 5.081.000
i

Cagiva K7 vzbuja pozornost
z videzom. Motocikel je nenava-
den, umkaten, nekako neurav-
nolefen, videti je agresiven, lo-
da vielen. Tu je Cagiva zopet
prva, saj je ta hip najbolj ongi-
nalna na podrofju endura. Obli-
kovalci so dosegli nenavaden
ufinek z obdelavo prednjega de-
la motocikla. Dvojen Zaromet so
pricvrstili na nosilec, podaljian
iz glave okvira. Zarometa sta
precej nizko nasajena, ovila
s plastitno oplato, ki se vlele do
rezervoarja goriva. Za darome-
toma pa je klasiéna tablica za
Stevilke. Drugi elementi motoci-
kla pa so oblikovno fe mam.

Toda efekt je doselen. Dopol-
njuje ga zanimiva barvna kombi-
nacija, od roza do modre, vseh
barv na motocikiu je 6!

Cagiva KT je po zasnovi bolj
profesionalni motocikel enduro
kot turistitno vozilo. To pomeni,
da je tudi skromneje opremljen.
Tako so barve obstojne, toda ne
sijode. Tudi detajli niso razkodni,
prej uporabno preprosti. Pouda-
riti pa je treba, da so komponen-
te kakovostno izbrane, Kolesni
obrodi so rnamke Akront, gume
so Pirellijeve MT 17/71, vamete-
nje Marzocchi, krmilo kot pn
Husgvarni... Precej majhna je
sarmaturna ploifa=. Tu je le
skromen meninik hitrosti in seri-

Enavaljni motar: cmoglfiv, sedem presiav v menjalniky



Nenavadno: nizek dvajni Zaromet objemata oplati, ki zakriveta

L3 Spofemi T Feservoariem.

jau lugk £a faromet, smernike, ni-
vo olja za mazanje motorja in
%rc\'isuku temperaturo motorja.
sekakor bi bil potreben menlec
vriljajey motorja. e
Sree motocikla K7 je Cagivin
enovaljm dvotaktni vodno hlaje-
ni motor, ki je za novo uporabo
malce osvelen. Kajti motor je
primerek  visoko rmogljivega
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Ini hladilnik in

dvotaktnega agregata, ki se je
odliéno izkazal na cestnih Spori-
nih modelih Cagivine ponudbe.
Za terensko rabo so ga malce
prilagodili za $ir%i razpon upo-
rabnth vrtljajev. Osnovne znadil-
nosti motorja pa so sesanje prek
lamelnega ventila z Jamelami iz
karbonskih  vlaken naravnost
¥ Karter, izpufni kanal nadzira

ventil, ki ga krmili servomotor
prek elektronike. Posebnost te-
go motorja pa je seveda 7-sto-
penjski menjalmk.

Motor je vpet v robusten ok-
vir, izdelan iz jeklenih kvadrat-
nih profilov. Konstrukeija je
enajna, razcepi se v visini valja
motorja, motor tesno objema.
Zadnji del okvira, ki podpira se-
de?, je na osnovo varjen. Okvir
uéinkuje solidno, motijo le neko-
liko pregrobi zvari.

Prednjemu vemetenju strele
teleskopska vilica s kraki o 40
mm in £ naprej izpostavljeno os-
jo kolesa, Zadek pa je oprt na
aluminijasto nihajno vilico prek
sistema, =soft-dampe, povezano
z mono blafilnikom.

Zelo kakovosten je zavorni si-
stem, spredaj kolut @ 260 mm,
zadaj kolut ¢ 220 mm. Mertve
so pokarale., da je cagiva K7,
=obuta« v profesionalne teren-
ske gume, zelo udinkovita pri za-
viranju.

Proizvajalel v zadnjem &aso
v dolodenih razredih, med kate-
re sodijo tudi zmogljivi 125-ku-
bitnismotocikli, ne navajajo po-
datkov o zmogljivostih. So pa
znani rezultati meritev za cagivo
K7. Tako se je pokazalo, da
emore motor na kolesu mod
200,74 kW ali dobrih 28,2 konja
pri 9800 vrtljajih v minuti. Pri Je
400 vrtljajih manj pa dosede naj-
vedji navor 20,53 Nm. To pom
ni, da lahko motocikel, tezak
134 kg (z vsemi tekodinami in
s 5 litri goriva), dosede hitrost
131 km na uro, kar je za to kate-
gorijo prece).

Visoko zmogljiv motor seveda
ponuja specifitne lastnosti; zelo
je #ivahen, pod pogojem, da voe-
nik neutrudno uporabla precej
kratko  stopnjevani  sedemsto-
penjski menjalnik. Le v tem pri-
meru je odeiv na rofico plina
tekoé in isker, Ceprav je krivulja
moéi linearna, pa je mogode ko-
nje obéutiti Sele nad 7000 vriljaji.
Pod tem nivojem je motor len,
a se vrii zadovoljivo lahkotno.

Hitro se vrtedi motor in kratko
stopajevani menjalnik malce ne-
ugodno vplivata na porabo gohi-
va. Tako je mogode z litrom go-
riva prevoziti povpredno 15 ki%g-
metrov. Ce pa je voznik oster
z rodico plina, dosele poraba
okrogliti 10 litrov na 100 kilome-
trov!

Voenikovo pofutje: obéutek
je enak kot na pravem motociklu
za kros, tik ob rezervoarju, z vi-
sokim in primerno razprtim kr-
milom. Vzmetenje je Sportno tr-
do, pa je tako udobje — v turi-
stifnem smislu — minimalno.

Tehniéni
podatki:

Motor: encvolni — dvolakini
- vodno hicien = sasonge prek
lamelneqgo ventila — padng ventl
= yriing g-l:l 56 x 504 mem
= prosforning 12443 kubika
- kompresigko razmera 1:59
= yplinjet DellOra § 34 mm
- mazone 2 olno  &polko
= gledtronski viig - olekiniéng
instalociia 12V - bolerig 12V
4 A - velpoling shopka
v.ofni kopel - sedemstopeniski
menjainik — verigo no zodnge
kolo

Okvir: enoiro zopia kon-
strukcig, ki 38 razeepi v vidini va-
lia medorja = pekleni predii prove-
kotnega in kvadiotnega prareza
- i telesbopska  wilico
s kraki §i 40 mm in hodom 260
mim = 2ok mono vametonie Soft
Damp s bodom 270 mm - kalo
spreday 18521 ¢ gumo M0/
#0221 = kol zodej 25718
z gumo 120480 - 18 = zovora
spredaj kofulng & 260 mm - zo-
vorg 2oday kolutna B 220 mm

Dimenzije: dolfina 2100 mm
- medosng rozdoha 1390 mm
~ Eiring B70 mm - vifing 1340
mm - wviling sedela 940 mm
= nagnanga viding od ol 380
mm = rezervoar 14 | - ssha mig
motecikia 120 kg

Tudi vibracij je precej, predvem
na stopalkah in Krmilu.

Je pa motocikel s svojimi 134
kilogrami in geometrijskim okvi-
rom lahkoten v rokah. Tudi pri
ostri volnji ne postane zahteven
in je zato primeren tudi za neiz-
kufenega voznika. Zelo trpeina
je tudi sklopka, s katero si je
mogode pomagati (brez ikode)
v visje vrtljaje tudi ob previsoki
prestavi v menjalniku. Menjal-
nik sam je natanden, mehko te-
ko, toda s sedmimi prestavami
ne najbolj primeren za terensko
voinjo — od voznika zahteva ve-
liko dela,

Na asfaltu se motocikel kljub
grobo narezanim gumam obnada
zelo dobro, dovoljuje ostre nagi-
be in popravijanja smeri. Pri hi-
trosti 100 km na uro so obfutna
nihanja, ki so posledica grobih
gum, toda to ne moti pretirano.
Na brezpotju pokaie motocikel
ved, kot prnitakujemo, saj ugodi
tudi ostri vednji in zahtevnemu
terenu, kar je zasluga dobrega
okvira in dobrega vzmetenja, ki
ga dopolnjujejo dobre zavore.
Te ponujajo veliko obfutka pri
zaviranju, todi pri  terenski
vadnji.




