Vozili smo

CAGIVA
ELEFANT 200

Elefant: ime pri¢ara
pred odi vroci Sarm
Afrike. Tom se je
cagiva elefant vec let
kalila.Tam si je Orioli
privozil tudi zadnjo
zmago: Pariz-Daka -
Pariz.

ITALN

Minuli Pariz-Dakar-Pariz si  zadovoljstva, ko je poudarjal, vanjavreden primerek evropske
je letos reseval ugled z novo, da je Orioli dirkal s serijskim  kreativnosti, zadinjene z nekaj
amaterjemn naklonjeno formulo.  motociklom. S takinim, ki je  malega japonske brezhibnosti.
Dirka je #e nekaj let brodila naprodaj za osemnajst mili- Jasno, zapiranje v ograjo last-
skozi tefave, ker se je s pro- jonow lir!? Dobra poteza za  nega viticka se v teh &asih ne
fesionalizacijo izrodila v drago  pospefevanje prodaje. obnese vet. Cena in kakovost,
preigravanje tovarnifkih ekip,  Dovolim si podvomiti o tem,  pa seveda prelivetje, e prese-
pa tudi organizacijsko je bila  da je Orioli gnal iz Evrope fez  gajo lokalni patriotizem, in
hudo Sepava. No seveda, na  pol Afrike in nazaj povsem se-  tako je tudi najvedja evropska
deset in ved tisoé kilometrov  rijsko tehniko. Pa ta dvommo-  proizvajalka motociklov segla
dolgi dirki kak3na stvar rada  tociklu elefant 900, ki je osnova  po solidnih (in cenejsih) japon-
uide iz rok. za afrizki dirkalnik, sploh ne skih komponentah: vZigalna

Cagivi letos e vdmgo ni prav  zbija vrednosti. Nasprotno. So-  elektronika, uplinjat, prednje
ni¢ uslo iz rok. Brez ¢loveka rodnost je namreé ved kot  inzadnje vzmetenje in 5o nekaj
ni uspeha. Orioli je briljanine  ofitna in to motociklistu, ki malega drobiZa se najde.

in preradunljivo opravil s past-  se ozira za krepkim cestno- Morda bo koga, ki %e ni dojel,
mi. terenskim motociklom, lahke  da Japonci znajo precej dobro
Aplavz! le godi. Dirke so pac ekstrem,  delad, zabolelo srce zaradi nji-

Toda tudi Cagiva je vsajenako  in fe dirkalnik temelji na se-  hovega rinjenja skozi stranska
solidno opravila svoj del naloge.  rijskem izdelku, je to ve€ kot vrata. Toda 3e bolj neprijazen
Claudio Castiglioni, predsednik  odli¢na referenca. Elefant 200  je udarec po banénem raéunu,
Cagive, si je letos mel roke od  je seveda spodoben in spofto- e je motocikel nerazumno
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Pod sedefem:
vtisnjen pr&dﬂf
drag. Veselite se, veselite,
Cagiva elefant 900 sploh ni
drag motocikel. Zornikovi z
Bleda, ki zastopajo Cagivo, so
Fe morali tistim iz komercial-
nega oddelka Cagive v Bologni
hudo zvijati roke, da je cena
italijanskega "slona” v Sloveniji
ugodnejsa kot za mejo in niZja,
kot stane za razred Sibkejsi
japonec. Lepo. Konéno me pre-
veva obéutek, da v Sloveniji

recej urejeno. Na levem boku je v I'um'ku

AT Al

fe po malem kapljata med in
mleko.

Seveda je treba pri tehtanju
tega motocikla uporabiti pri-
memno merilo. Po tehniéni plat
se odlikuje serijsko privijaden
neuravnavan kataliziran izpuh,
kar je ekologki zavesti vsekakor
pogodu in v metociklizmu red-
kost. Desmodromiéno krmi-
ljenje po dveh ventilov v vsaki
glavi je tudi posebnost, ki je
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doma pri Ducatiju. Ducati je
namred za elefant prispeval
svoj legendarni dvovaljnik z
valji na "L®, ki diha prek
uplinjada, ima Seststopenijski
menjalnik in suho veéploséno
sklopko s hidravli¢nim krmi-
lienjem. Prostomina 904 kubike
ga uvrita med zelo krepke
primerke. Cuinih 68 KM iztisne
na motorni gredi. Ni¢ strato-
sferitnega sicer, toda krivulja
modi je zelo ugodna, motor
pa elastiden. Poraba goriva:
zmerna, okoli pet litrov na sto
prevoZenih kilometrov.

Zraéno hlajeni motor, zgoraj
ovit v plastiko posode za gorivo,
spodaj pa z aluminijastim ko-
ritom zasCiten pred grobostjo,
ima mudi velik oljni hladilnik,
da mu v glavah ne postane
prevroce, Na levi strani je pri-
taknjen %e plastiden rilec, ki
sveZ zrak vodi do izpuinega
kanala zadnjega valja. Da pa
se voznik le ne bi pofutil kot
v finski savni, se posoda za
gorivo spaga 2 oklepom v zaprio
celoto, vrod zrak od motorja
pa odvajajo kanali in rele v
oklepu. Ali zadeva deluje? V
Afriki - ne vem. Tam je tako
ali tako z vseh strani vrode,
kot bi na cloveka #arelo iz
plavia. Pri nas je pa oni dan,
ko smao pridusens brenfali po
Gorenjski, zeblo, Tudi v roke.
Pa se mi je zato rmodica sklopke
zdela tezka.

Toda, bodimo realni, le malo-
kdo bo nabiral kKilometre po

Zadek: dunlop trailmax je
univerzalna obutev; izpusni
lonec ima dve zaiiti ffﬂﬂ
opeklinam; centralni blazilnik
je precej daleé od rok.

VTISI Z VOZNJE

Tisti dan se fe Ze Zjutraj zadel dobro, saf so odpadla vsa El‘ﬂdﬂmﬂfﬂ in sem tako ravio Se wjel

ekipo, ki se je odpravl
!Ifﬁjkﬂ izvilekel.

na Bled. Ce ima$ zmenek z dek

.

dolga uZivanja. Pravilno trd sede? in izredne nentrijajoda lega

njegovih snovalcev. Agregat izjenmo lepo

preseneda = mirnosijo. Po raviem in praznem delu ceste

prestavi do

konca, pa se ne izide: do kenca zadnje prestave

Zavore so Brembove, vilice
ide-down s kraki era
5 mm izdeluje Showa.

I tom, lahko mala zamudis, se bol e
zrmenki, ki jif v Zivifenju ne gre zamujari in zmenek 2 motociklom kot je

elefans 900, je Tz eden rakili. Ko sedef na tega "slona®, je obéutek en sam: to je motocikel za

in rok govorita o izkusijalh

vige ity zvok je popoln, pridakajen veé vibracij, pa me
Fenent in priganjam v 'P.‘-TIE:J!—
3¢ daled, cesta pa bo vsak hip

macno zavila. Prisiljert sem zavirati bolj agresiviio - sprednjo zavoro je treba kar mocno

pritisniti, da

pokaZe, kaj zmore. Razumijivo, s:?T e motor namenfen tedi modnim caviramnjem

na makadamu. Nekaj ovinkov si sledi, kot bi bili ustvarjeni za testno voZijo, zato jif odpeljen

kar nekajkra

I zapovrsijo ter motocikel v

o bolj nagibam in vedno boli dodajan: plin Ze med

nagibanjent. Poslusnost Jt odliéna i rad bi $e veé. Toda fasa ni dovolf in obriiti morani.
it

Zapeljent na travinik, zen

zaupanja, pa tudi prefelak se i

tudi draZ, ki je ne gre zanemarjati. Dvignem se in stoje njam motoci
odlodim zapeljati s ceste na rravnik &::F"h;rﬂn miglo s%_ i
o konca.

je zinrznjena i motor nekoliko
zdi za take avanture po Sele petih prevoZenih kilomerrih, zaro
se vrnem na cesto. Pomisling na Pariz-Dakar, niitno katerega pri elefantu

Kljub temi obnese int motocikel uboga
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tife, karmi ne viiva velikega

e mores in to je
|, mato pa se v hipu

iti. Razmere niso kot v Sahari, a se

Afriki. Zato so elefant obli-
kovalci iz leta v leto bolj tesali
in gladili in iz afritkega teren-
skega motocikla grobega videza
je nastal licen cestno-terenski
motocikel, namenjen lagodne-
mu uitkarjenju v urbanem
svelu. Je pa % vedno ohranil
nekaj prvin terenskega moto-
cikla (tu imam v mislih spodob-
no vzmetenje, ugodno teXiife
in spro&fen poloZaj voznika
v sedelu), da je voinja po
TIH.SI.‘.'I'I'I ])I'ﬂ.".' Nemarna ZIma-
hanem in %e bolj nemarno
pokrpanem asfaltu (le zakaj
nihée ne naZene tistih nes-
posobnih operativeev in
neodgovomih investitorjey, ki
zapravljajo denar davko-
placevalcev?) dovolj udobna
in tudi na solidnem makadamn
lahkotna in varna. Motocikel
takdne zasnove je najbolj pravi
#a udobno in hitro krizarjenje
v dvoje. Zrak zmore rezati s
190 km na uro.

Da je napihnjen in velik kot
slon? Ja, nekaj je res na tem.
Vitek kot motocikel za enduro
ni. To widi node bitl. Toda 1eht-
nica pokaze manj, kot bi si
kdo mislil: slabih 190 kg suhe
tede in nekaj dez 200 kg priprav-
lien #a voinjo. Ugodno prese-
neceni? Jaz sem bil.

Lepo lakirana plastika in ve-
liko aluminifa so verok ugodno
nizki te#i. Iz kombinacije jekla
in aluminija je dvoini zaprti
okvir. Aluminijasti so kolesni
obro¢i, pa krmilo s podez
privijadeno preéko, pa masiven
prilinZnik za sedefem in Se




- bt
preglednih ogledal.

kopica drobnih nosilcev in de-
tajlov. Tudi ligno oblikovane
plastike je v izobilju: posoda
za gorivo, do molorja potegnjen
oklep = parom Zarometov
nosu, pa notranja obloga oklepa
okoli armaturne plodde, pa #a-
jetni bodni oplati (v levi je viis-
njen zaklenjen predal), pa blal-
nika, tudi osnova sedeZa. Vsi
plasticni deli o v celoto vijadeni
# nevsiljivimi vijaki. stiki ele-
mentov pa so solidni, Kaze,
da so se Ttalijani otresli povis-
nosti.

Oprema motocikla je bogata.
V notranjost oklepa sia v peno
viisnjena dva pregledna meril-
nika (levi za hitrost in prevo-
Zene kilometre, desni za mo-
tome vrtljaje). Sest kontrolnih
luck in Skatlica z elekiri¢nimi
varovalkami. Kljuéavnica pod
Stevei krmili vzig in zaklepa
krmilo. Na njem najdemo
klasiéna stikala, klasiéne rodice
in dve dovolj pregledni viaraini
ogledali. Poknow posode za gori-
Vo je varno ugreznjen. Pod
udobnim sedezem: komplet
orodja in malce prostora za
prav tanek dezni kombinezon.
Garderobi je namenjen priljad-
nik za sedezem. Se boljia vari-
anta pa je banéna kartica v
ZEpil.

V nabor apreme spadajo tudi
zavore, dva koluta spredaj in
en kolut zadaj. Prvi hip je rofica
prednje zavore premehka. To
gre pripisati plavajocim
zavornim Geljustim in seveda
varnostnim nagibom, saj v

Iz plastike strlece prireéno krmilo, armaturna pleiéa in par

MAGAZIN

brezpotju dirkatko rda zavor-
na rofica vodi k napakam in
padcem zaradi blokiranega
kolesa. Obdrzati cez dva stota
po pesku opletajode teke v ro-
kah ni madji kaselj.

Elefant 900: impozanten mo-
tocikel, zmerne teke in v tem
razredu visokih zmogljivosti.
Prijazen za voZnjo, Uporaben.

"a i evropski. Hofem redi,
da bo zato mdi jutri e v modi.
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