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Pred letom dni na Salz-
burgringu, med dirko moto-
ciklistov za svetovno prvenst-
vo. Novinarski kolega Miran
Aligic me je viekel za rokav
med Zotori ekip: sDa vidis
tamle eno cagivo! To je nckaj
super. Vsaj 600 kubikov mora

imetils

Ob dolgem rdefem 3o-
tory, delavnici mostva Cagiva
Corse, je bil parkiran
najno mito 125, tisti hip
motociklisti®na premiera, na
kateri so se ustavijali tudi
pogledi vsega dobrega vajene

dirkatke in konstruktorske

mule ena, na svoje

cagivi 5 Fermanjevim motor-
m se govori in ugiba Ze dalj
t leto dni (danes vemo ved:

videti bo kot pravkar upoko-
jeni pollitrski dirkalnik za
GP); mito je na pogled lep
kot pregreini ducati 916: da

je v motorju le 125 kubikov,

pa razbered 3ele v drugem
pos ko opazid le en
usilec izpusne cevi.

Strinjam se. Zgolj po eni
plati, seveda.
Pred leti v %e tako bujnih
fantazijah ne
epega i

, kot je to cagiva
mito. Konkurenca na trgu je
seveda  tisti jxxiv, ki je
danadnje cestno-Sporine
kubitne motocikle tako
i i so  vredni

tovanja. Je pa napihnila tudi
cene.}lTndupapn:Etj realno:
muzika je bogata in ubrana.
Italijani igrajo tu prvo violi-
no: Aprilia in Cagiva.

Po drugi plati pa se - ne
strinjam.

Cagiva mito 125 evoluzi-
one je povsem serijski moto-
cikel, ka ga sestavljpjo na is-
tem traku, kier nastajajo tudi
ducatiji 916, v mestecu Va-
rese nad Milanom,. Torgj:
naprodaj je, in to za dokaj
razumen denar,

Ni pa poceni, da se rau-
memo. In zato je fesina
niku, ki irgoreva v
zeljah, dokaj nedosegliiv
je na slovenskem motocik-
istiénem trgu Se neresena
tefava, saj zelo ugodno
financiranje nnl»:u{.r;l molo-
cikla ostaja bolj zelja kot pa
realnost. No, mo bo Ze
jutri lepdi dan.

Je pa tudi jasno, da je
preprosto merjenje kubikov v
motorju 2 denagem (in tedo
plate) nehvaleino in zelo
spolzko opravi

Vendar stanje spet ni

boko émo. Od slo-
E.:. zastopnika Cagive,
jeseniskega podjetja Moto
ZIP trgovina, smo prejeli tudi
cenik nafega klasitnega
ra nadomestnih delov
potrebni #za nujno vzdrieva
nje in popravilo ob sdesnems
padeu. Cenik je nadvse raz-
veseljiv, saj je ni cene, ki bi
fokirala. Primerjanje cen na-
domestnih delov med razlic-
nimi znamkami motociklov
je hudo pretresliivo in tudi
poufno poletje. Viasih se
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skrivajo veliki glavobaoli!
Razmislianje o motociklu
s 125 kubiki je polnoletnim
Slovencem e nernano. Seve-
da, najsmika omejuje od tega
razreda zakonodaja, ki omo-
gofa voinjo s Sestnajstimi
leti. Toda 125-kubicni mito
za oditeti denar ponuja iz-
jemno veliko, vEtevdi farm in
rmogliivostl.  Zagolovo daje
odraslemu motociklistu celo
ved zadovoljstva kot neizku-
Zenemu  najsiniku:  zmoglji-
vosti so na meji dirkasko
dportnega motocikla GP, 1eh-
nika je dirkatko kakovostna,
Naj bo na enaki rovni tudi
voznitko znanje! In mito je
primeren ludi za rabo na
dirkali¥#u. To pa je tako edi-
ni prostor, kier s¢ je mogode
vamo nautiti dobre voZnje,
V cetrtem letu (r¥no in
iporino  precej  uspeinega)
nvlienja modela mito je Ca-
giva zelo drmo izbrala v last-
ni hisi vse, kar ima najbolj-
g, Jasno, da so majdlie &a-
s nabirali pri Ducatiju. Tako
so izjemno uspedni obliko-
valei iz CRC. (Centro
Ricerche Cagiva), kier je nas-
tal wdi Ducatijev 916, zelo
originalno prenesli detajle na
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tov vied, je enak. Enako je
vo. Tudi sedez Tudi prednji

ornji, Kjunas-

parom metikajoéih  Zarome-

blamnik. Tudi par ogledal. Na
istem mestu kot pri ducatiju,
med glavo okvia in posodo
za gorivo, je hidravli¢ni
blazilnik nihajev  krmila.
Enaka je videti tudi armatur-
na plodfa: lofeno vpet meril-
nik hitrosti, eden pod drugim
v peno viisnjena merilnik
vitlajev in merilnik tempera-
ture motorja. Lifno,

Licen je wdi aluminijast

gumb pipice goriva, ki je
pogreznjen v levi bok chmi
za porivo. Ja, tudi dirkagki

pokrov posode za gorivo je
vreden obéudovanja, Pravea-
prav, vsi detajli in kompo-
nenite S0 na Tavni  precej
drazjega motocikla, Pogle
s¢ ustavi, recimo, na dusilen
trebufaste  izpuine  cevi:
oblikovan je iz kevlaa in
ogljikovih vlaken. Ali na
znorah: na prednjem kolesu
s¢ fopii Brembov plavajoti
kolut premera celih 320 mm,
v kalerega grize Stiribaina
Celjust!

Potlej opazid na sedei-
nem panelu napis =seven
speeds! Sedem prestav je v
menjalniku. 7 dirkasko toc-
nostjo steéejos. So poirebne?
To je malce stvar tehnifnega

restiza, toda iz tako zmog-
jivega 125-kubiénega motor-
ja je malone nemogole iztis-
nili ugoden navor in mod.
Mo presede 30 KM ma kole-
su, sedemn prestav skrbi, da je
igla v menlniku vrljajev vse-
skozi v obmodju uporabne
modci.

Podathu o najvedii mod
kafe verjeti, deprav moitocik-
la nismo zapeljali na meritve
k Akrapovitu: bil je tovar-
nitko nov, utekanje je e ved-
no  dobrodejina terapija in
tako motora nismo Feleli
utrujati, Toda brez polnega
plina ni testa. Kratkotrajno,
na cesti, je mala cagiva pela s
polnimi ~ pljudi: na vstopu
diha prek uplinjada premera
35 mm in lamelnega ventila,
na ixstopu je izpudni ventl,
ki ga krmili elektronika.

Cudovito potegne: tehniki
so predelali kanale v valju in
obliko glave, na nova so
uravnotelili motomo gred in
uplinjadu namenili popolnej-
%o nastavitev. Motor se obo-
tavlia le do 3000 wriljajev v
minuti, oparmo okrepi viek
pri 7000 wriljajih v minu,
dirkasko #viZga pri desetih
tisoéakih in igla se vzpne fez



11.500 wriljajev v  minuli.
Motor zgolj minimalno vibii-
ra zaradi predi za dufenje
vibracij. § sklopko si med
voinjo ni treba pomagati.
Toda pri oswih Ztanih si je
treba pomagati z zadrfanim
drsenjem, ki pa je ne utruja.

Motor je obefen v zelo
spodoben okvir iz aluminija,
msnove box. Okvir se je
dokazal tudi v dirkah velikih
enovaljnikov, saj so nekateri
konstruktorji nanj obeZali
brutalnejie motorje. Okvir se
spredaj opira na teleskopske
vilice upside-down s kraki
premera 40 mm, znamke
Marzocchi. Zadek podpirajo
(ma desni) kot banana ukriv-
liene aluminijaste vilice =z
nastavljivim centralnim  bla-
Filnikom. Vzmetenje deluje
solidno, v prvem delu giba
mehko, za tem wie. Na novo
je nastavljena hidravlika, ki
je pogodu Sportnim Zeljam.

Cagiva mito je Zivahen
motocikel. Zmore biti ugla-
jeno miren in dirkatko oster,
Sportno  navdihnjen moto-
ciklist se bo seveda rmmedil v
kakinem dolgem, izsivalnem
raporediu ovinkov, saj moto-
cikel dobesedno sledi pogle-
du, lepo drii smer, se pusti
potopiti v ovinek (na kolesih
so  Michelinove radialke)
dokler koleno ne zagrabi v
asfalt. Na wzaviranje sredi
ovinka se ne odzove s Sige-
njem  krivulje. Ob  ostrem
zaviranju pa zahteva modan
stisk zavome rofice. Odziv
prednjega koluta je takojSen,
ne pretirano oster, obfutek v
roki zanesljiv. Motocikel ni
naporen in ni pretimno zah-
teven.

eprav je zgolj 125-ku-
bien, se ni mogole pritofe-
vati. Tudi visokorasel vornik
bo nasel dovolj prostora, sto-
palke so visoko od tal, teFa
telesa wvisi na rokah, toda
motocikel ne utruja. Prostora
za sopotnikal-co) je malo, saj
je mito 3portnik. Ta del se-
de?a je zgolj prucka in po-
krov (zaklenjene) votline za
orodje. Toda vedno poudar-
jam: fe sopotnik ni ni¢ dal za
nakup motocikla, naj potrpi.

MITJA GUSTINCIC
Foto: MATEJ DRUZNIK

Teia za voinjo
pripravljenega metocikla:

CAGIVA MITO 125 EV

141 kg

45 1/100 km

163 km/h

veeploién (746
mhﬂm.mirﬁvdﬂn-
e
koleso, spreda

A0
i 27517 z gume 110/70ZR-17 - zodej 40017 z gumo
kolut @ 320 mm s Hinbaino fefpusfio, naskedjive zovoma

CENE NADOMESTNIH DELOV
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