_ MOTOCIKLIZEM

= _ URFIA MITIA GUSTINEIE

Test:

»CAGIVA«
T4 500 E

ENDURO

E?dum - veliko  podobnosti
motocikli, za kros, grob videz

in, v primeru cagive, neten @adaj.

Moticikel za Siroko rabo: lahko-
ten na asfaltu, suveren na brezpot-
ju. moéno uporaben tudi za poto-
Vanja. 3

Nié nenavadnega torej, &e Cagi-
va de nekaj let zadovoljuje s proda-
jo potrebe po cestno-terenskih
motociklib.

V nate trgovine prihaja prek To-

Cagiva, italijanska grupacija. ki
sta jo sposobna poslovneia brata
Castiglioni zgradila na ostankih
firme Aermacchi ter jo okrepila
s prikljuéitvijo Ducatija, Morinija
in Husqvarne, je danes upodtevi-
nja vreden konkurent Japoncem in
je vrnila zaupanje v italijanske mo-
tocikle.

Cagiva T4 500 E ne sodi med
novejle izdelke Cagive. Je pa tako
uspel motocikel, da zbuja pozor-
nost kupcev, tudi tistih, ki potre-
bujejo motocikel za slufbo — voj-
ske. To je namred cestno—terenski

Ml o
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motocikel Klasiine rasnove brez
modnega pretiravanja v obliki afro
dimenz] — v mislih imamo kopije
motociklov recepta Panz - Dakar,
pa je zato motociklistu, ki 2eli vo-
zitl tudi po brezpotjih, lubd

Ljubdi zato, ker ni pretiranih di-
mena) in tehta le 150 kilogramov,
kar je teda, Ki jo je mogoée precej
casa obwvladan, tud: v trenutkih, ko
gre kaj narobe. Ljub je tudi zato,
ker je enovaljmi Stintakini motor
kultiviran, zelo proken, voznidko
nezahteven

Cagiva ima s terenskimi motoci-
kli bogate izkusnje, tudi z dirkalno
tehniko, pa tako ne preseneda veli-
ka harmoniénost modela T4 500 E.
Italijanski tehniki so dobro opravi-
li svoje delo, to jim je treba priz-
nati.

Uporabili so cevni jeklen okvir,
ki =& je konstrukcipko uveljavil
v krosu — enojna konstrukcija, ki
se razdeli pod valjnim motorjem.
Prednjemu vametenju so namenili
modne teleskopsko vilico s Kraki
@ 40 mm in hodom 240 mm ter
naprej izpostavljeno osjo prednje-
ga kolesa, Zadekspa je oprt na
aluminijasto nihajno vilico in si-
stem soft damp mono vzmetenja,
ki ga sestavlja progresivno rodidey-
je. povezano z velstopenjsko na-
stavijivim blahlnikom. Hod zad-
njega kolesa, 240 mm, je usklajen
s prednjim vzmetenjem.

¥ okvir je vpet zanesljiv enovalj-
ni tiritakini zraéno hlajeni motor
prostormine 451,08 kubikov, Mo-
tor je kompakten izdelek, tesno
vaajen v okvir. Odlikuje ga kratek
hod (vrtina » gib 94 x 65 mm).
stirje ventili ¥ glavi, ena odmidna
gred v glavi, ki jo krmili venga,
Motor diha prek zajetnega uplinga-
¢a Bing @ 40 mm ter dveh izpusnih
cevi, ki s¢ za motorjem zdruujeta
v udinkoviti gleinik.

Primarni prenos moéi je zobni-
iki, sklopka je vedlamelna v oljni
kopeli, menjalnik pa je pelsto-
penjski.

Voznidkemu wdobju je name-
njen elektrini zaganjalnik, ki je
vErajen za valjem motorja 2 leve
strani. Za vsak primer je motor



Endnro cagiva T4 500 E je iiroke
uporaben motocikel tako v mestu kot
na brezpoijik. Spoioben je potegniti
tudi v snsnedfeno visokogorfe.

Mwtocikel je ozek, brez Strledil delov,
pripraven ta volmje na sohievnih fe-
el

Linife klaxiénega en-
dure motocikla, ki ne
skriva fexnega sorod-
stva z motocikli za
kros, Jaxtim koritom.
opremljen tudi z nodnim zaganjal-
mkom (na desni strani), ki kljub
pollitrski  prostornini  motorja
Omo; lahkotno viganje.

Cag;f?n: bogate ﬂgauﬂ]: 5 te-
renskimi motocikli odsevajo iz Ste-
vilnih detajlov motocikla in poka-
iejo svojo vrednost pri uporabi.
Tako je motor s spodnje strani
pred udarci zadtiten z moénim alu-
minijastim S¢itnikom, zavihanim
tudi ob strani motorja. Mre2ast
Stitnik varuje prednji  Xaromet
pred udarci ali ka.m:nécm spredaj
vozeCega motocikla, Smemniki so
vpeti prek gumijastih nosileev, ki
ublakijo tudi hujie udarce, Molne
noine opore o na okvir prifvride-
ne posredno, tako da ni nevarno-
sti, da bi grob padec okviru Skodo-
val. Vozmkovi stopalki sta oprem-
lieni z gumijastim tamponom, ki
pa ga je za voinjo v mokroti mogo-
¢e sneti in takrat najde noga oporo
na grobo nazobfani kovini, Pr-
pravni sta tudi prestavna in zavor-
na rodica, ki imata preklopna kra-
ka, pa tako ni nevarnosti, da bi se
ob padcu ali ndarco v oviro kaj
zvilo ali odlomilo.

Zelo trpedna je tudi plastika, iz
katere so vliti rezervoar goriva,
rednji visoko nasajeni blatnik,
i oplati ob sededu in zadniji
blatnik. Motocikel je prevoal 3000
kilometrov, od tega polovico mi-
mo asfalta, vmes dodivel dva pad-
ca - na plastiki ni bilo opant
Mo L
K opremi sodijo ie kvalitetne
rofice z madilnimi Cagivinimi
elektritnimi stikali, tu sta tudi pre-
malo pregledni vavratni ogledali
(voznik si ogleduje predvsem last-
na komolca). Prednji faromet je
vgrajen v plastiéni oklepek, ki za-
kriva tudi dva oglata, ne najbolj
pregledna instrumenta: merilnik
hitrosti s f1eveem prevodenih kilo-
metrov in obratomer; v podnodju

Enovalfnik je 5 spodnje strani varno saifiten = alumini-

iteveev pa SO Vgrajene nujne sig-
nalne luéke. Opremo dopolnjuje
kovinski prtljanik za sededem in
torbica za nujno orodje in drobna-
rije. Za zdravo Hvljenje motorja
pa kate omeniti kot del opreme
oljni hiadilnik, ki je varno zaknt
v prednji vdolbini.

Dober izbor pomenita tudi kolesi
z aluminijastimi obrodi, gumi teren-
skega profila sta Pirellijevi, prednji,
zavorni kolut je Brembov (zadaj je
boben). Skrb tehnikov za kvelitetno
opremo motocikla je opazna tudi iz
(pomembne) malenkosti; hidravliéni
vod prednje zavore je opleten z je-
klom in varno zadliten s plastitno
previcko.

Volnja s cigavo T 4 500 E je prijet-
na in lahkotna, Sam ‘se najraje oxi-
ram za cesino-3portnimi motocikli,
pa moram kljub temu priznati, da me
je terenska cagiva ofarala. Kljub
precejini vidini sededa do tal (910
mm) je vomikov polofaj naraven,
sede} je prijetno dvignjen na rezer-
voar, udoben. Rarmerje med krmi-
lom, — sedelem in stopalkami je
sicer ugladeno za zakonitosti teren-
ske voinje, vendar pripravno tudi za
cestno vodngo,

Motor umore najvedjo mod 40 ko-
njev pri 7000 vriljajib v minuti, kar
sacer niso vrednosti, ki bi obljubljale
veliko, Toda z navorom 4 kgm pri
6000 wvrtljajih v minuti in odlitno
stopajevanim menjalnikom je ta mo-
tockel na brezpotju — traktor. Pa
ne v slabem nu. Kajti motor je
sposoben 130 kilogramov motocikla
in vornika potegniti z lahkoto tudi
v 1akino strmino, kamor je de ped
naporno gristi kolena. In pri tem je
agregal th, za okolico nemoted, Pa
s¢ tako ljubitelji miru v paravi ne
hudujejo, &e je le vornik umirjen,
NEAgresaven.

e glede na vozidde, asfalt ali raz-
rit teren, vrmetenje tqi:a motocikla
je brezhibno. Odlidno blad grobosti,
prednji in zadnji del sta dobro eskla-
jena. m i nivoju sta tudi zavo-
ri, ki sta dober kompromis zmoglji-
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vosti tako za varno ustavijane na
asfalta kot na varljivih theh brezpotij.

Na asfaltu moti le, pn grobih zavira-
njih, edklanjanje prednje vilice in
v noéni voinji moéno posedanje, ko
svetlobni snop 2arometa ne scke vel
dovolj dale¢. Pa tudi malce ved za-
vorne modi ne bi hilo odved — na
asfalie namret,

Ceprav je motor zratno hlajen, ga
tudi dolgotrajna potasna volnja po
slabem brezpotju ne utredi. Tega pa
ni mogode redi za sklopko, ki sicer ne
n!'naia. je pa cutiti njeno nabreka-
nje. ki opozarja.

Ko voznik zaide v gosto zaraiteno
zemljible, zatuti potrebo po plastié-
nih 2itnikih na krmilu, kajti sredanje
z vejevjem je bolede. Presepeta, da
tako dobro opremljeni motocikel ni-
ma tega cencga dodatka. Cencn do-
datek bi bilo tudi elektritno stkalo
na boéni parkimi opori — za nekaj
ved varnosti na cesti. In zakebena bn
bila tudi _lc]iuéalvm'u:n na pokroviku
TEZErVoara gonva.

Cagiva T4 500 E je klasitno obli-
kovan enduro motocikel: Linije za-
dovoljujejo oko, pa tud. pri uporabd
mal:uéil!h{ lc.atrju!l:ia e ﬂiln E&u—
valeem jasno, kaj poénejo. Tu in tam
je hilo slifati pripombo, da je rezer-
voar goriva nemogod. Toda malee
v stran in proli prednji vilic poteg-
njena prekata dovoljujeta, da na oko
nezajetni rezervoar pogoline 24 -
trov goriva, hkrati pa delujeta kot
vetrni $ditnik voznikovih kolen,

Zadovoljsive nad  motociklom
pricne bledeti — ob ceni. Motocikel
stane 4.160,000 lir in ved kot Hidov-
sko oderuikih 96,5% takinih in dru-
gatnih dajatev, pa tako postane zelo
drag. V 1olazbo povejmo, da tovarni-
ika cena i pretirana, da imajo v sve-
tu Cagivini tzdelki ceno — in da je
motocikel tega denarja vreden. U
tesanja \'rrlfnu j:n::!!i dejstvo, dap;:
(¥ primerjavi s cestnim) Siroko upo-
raben — tudi dalj &xsa v letu.

Foto: Srdan Livalovié
Samo Gustindic
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