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ZDRAVA KLASIKA

Pobiram cagivo, bentim
prav soéno, nekakina
vrodina mi Zari okoli u3es,
ko poslutam glasove za hrb-
tom ... Skrbi me za $kodo
na motociklu, preseneden
Ze vedno ne razumem prav
ni¢esar ... ko mi le kapne!?

Aaahhhh, enduro!
Nisem odklenil krmila!!!
Neopraviéljivo.

Cagiva (pri vedini moto-
ciklov za enduro je tako)
ima dve lodeni kljuavnici:
eno kontaktno in e tisto
(bolj preprosto, v glavi okvir-
ja) za zaklepanje krmila.
Zadeva je sicer Se vedno
obifajna v tem segmentu,
¢eprav ima danes vedina
cestnih motociklov in mope-
dov zgolj eno kljugavnico,
za vse, To je udobnejie, brez
dvoma.

Slizal pa sem, da

kljutavnica v skrajnejiih
primerih ni zelo praktiéna
zadeva, upostevaje enduro
zasnovo motocikla.
Poznavalci menijo, da zna
blato v zapleteni kljuavnici
povzrofiti niz teZav v naj-
manj primernih trenutkih.
Tekmovalni KTM sploh ni-
ma kljuavnice, zgolj luknjo
zanjo najdemo. No ja, vdam
se argumentom.

Cagiva W 16 - 600 je cest-
no-terenski motocikel, ki
pade v isti ko$ kot, recimo,
yvamaha XT 600: torej, zdra-
va klasika. Na pogled in po
zasnovi sta si motocikla zelo
blizu. O yamahi si ne bi upal
trditi, toda o cagivi W 16
vem, da jo uporablia tudi
vojska, Nato: obarvajo jo v
zeleno ali pesé¢eno, pad po-
trebam primerno. Pa me
vojaska raba niti ne zanima,
je zgolj potrditev, da je

izdelek uporaben in zanesl-
jiv. To pa nekaj Steje, mar
ne?

Ponudba motociklov je
na tem svetu seveda bogata.
Raznovrstna. Toda, kakor
Eutim in tudi slisim, je pre-
cej tetko najti motocikel, ki
bi v sebi zdruZeval &im SirSe
moZnosti uporabe. Se
najlaZje je odbrati motocikel
brez veliko razmisljanja,
zgolj sleded srcu. Prima: ves,
kaj si kupil in kaj si vzel v
zakup. Ko pa zaénes ob
vsem skupaj razmisljati in
pomisljati, so zapleti . Ni
idealno univerzalnega mo-
tocikla, ki bi bil udobno up-
oraben, v dvoje, za vsak dan
in za vsako cesto. Da bi ga
pa samo gledal, tudi tak¥ni
se najdejo, seveda nisem na-
jbolj navduien. Imeti tri
razli¢ne motocikle? Draga,
a najboljia reditev. Kompro-




mis? Z nekaj treznega
rafuna je cestno-terenski
motocikel odli¢na odloditev.
Razmeroma dobra naloZba.
Slabih 160 kg »Zive teZes je
blizu idealne teze, prostora
za dva je dovolj, poloZaj za
krmilom je sproséen, zmogl-
jivosti so sprejemljive. In tu
je Se trpeZnost.

Cestni enduro: tu je pa¢
treba razumeti, da je tak3en
motocikel enako uporabno
soliden na asfaltu kot na ne
prezahtevnem brezpotju. Za
drgnjenje kolena ob asfalt
ali preskakovanije globeli so
paé na voljo bolj
snamenskic motocikli. Cest-
ni enduro je pa¢ zgodba o
sitem volku in celi kozi, pa
fe tu srecamo za cel niz
odtenkov.

Cagiva z modelom W 16
igra na klasiko. V Vareseju
so nadli zanimiv kompromis
med oblikovno agresivnost-

jo, vrednostjo detajlov in
ekonomiénostjo. Motocikel
ni drag, ni zahteven. In je
simpati¢nega, zelo akiualne-
ga videza. Rumeno-moder

dobesedno pade
v ofi. Sploh ni
videti, da je osno-
va tega projekta
stara (cagiva
T4500 E, test Am
12, letnik 1990)
in izpopolnjeva-
na Ze celo vrsto
let. Ni¢ slabega ni
v tem, d&e
upoitevamo, da
razvoj odpravlja
sibke tocke.
Motocikel na
testu Sibkih tock
ni pokazal.
Zracno hlajeni
enovaljnik ima
Stiri ventile v
glavi, eno
odmiéno gred,
gnano z verigo,
stene valja so ob-
delane po siste-
mu nicasil, je
eden redkih mo-
lorjev z izrazito
superkvadratnim
razmerjem med
vrtino in gibom,
Zmore tam okoli




35 KM, pa 3e kataliziran iz-
puh ima (na izrazito Zeljo),
kar naj bi bilo Zoléno zeleni
partiji pogodu. Toda veé kot
sama Stevilka o najvedji
moéi velja izredna proZnost
:.:['mv:lljl'l.i.l-:ﬂ. ki je zato do
uporabnika prijazen in
voznisko nezahteven. Mis-
lim, da je lahko takle moto-
cikel povsem pravi tudi za
tiste voznike, ki se z moto-
ciklizmom sele dobro
srecujejo. Tu tidi éar enoval-
jnikov, pa 3%e vitkost,
priroénost in nekaj pozi-
tivnih vibracij lahko Stejem
Zraven.

Motor je kultiviran: ni
glasen, ni Zejen, ni grob, ima
elektri¢ni zaganjalnik in pre-
cej dobro usklajen in mehko
tekoé petstopenjski men-
jalnik, podprt s trpeZno sk-
lopko. Do tu vse v redu. Te-
hnikom pa krepko zamerim
inovacijo okoli rodice Eoka,
ki je nenavadno potisnjena
v levi sklop elektri¢nih stikal
in zahteva gozdarsko mo&no
roko. Motocikel kot celota
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CAGIVA W 16 - 600

Tehnicni podatki:

Maotor: erm:ﬂr.— - Effiigikdni - oéna hioien - oljni hodilnik

- g0 cimidng gred v glovi, gnana Z vedigo -+ Sire veniili v
lrvi - witing in gib 102 x 73,6 mm + prostorning 6014
wbika - kompresiia 7,8:1 - nojvedia mof 25 KW [34 KMW)

pei 5.000/min - novor 49,5 Nem pri 4,250,/ min - uphinjog

rikyni SE BST 40 [2 38,5 mm] - necsvindeni bencin - mozania
metoja 2 ching 2rpalko, koliding olia 2,2 g - elekionski
viig - svecha champion COYCC - clumulator 1 2V-14Ah -
dinama 1.50W

Prencs mofi: velploiing sklopkn (744 lamed] v clni
kopeli - zobnitki primanni prencs, razmede 2, 370 - pessinperr

iski manjahnik, presiovng rozmera:l. 2,600; IL 1,666, I
1. 200: N.0.913; ¥ 0,760: - veriga na zodnije kolo, rozmere

2750 - veriga regina ofi iokosogo 5/8'%1/4°

Ohit: anaind jeklen iz cevi ckroglega in hvodrainega
praseko, zapia konsinikeij, mzdvojen v isini volg molona

- ket glave okvirjo @ stopin] - prediek 125 mm - medosna

razdolic 1450 mm
joz soradi ileshopake viioe znambe Maorzocchi

z nopee] izpasiodienim vpetiem osi koless, kroki @ 40 mm,
gib 200 mm - 20daj nihope vilice, cenfal bladlek znomke
Boge progresimega delovania v siskemy Sobt Damp, nostovive
prednepoiout vemeti, gib koesa 240 mm

Kolesa in gume: pedc in chrod iz lshle fine, spreda)
kolo 1.85x21 2 gl.rr-:h Q09021 - zodaj kelo 25017 z
gama 130,/B0-17 - gume dunlop inoilmese

Zovore: spfedq fikani kol @ 240 mm 5 F‘ﬂvd;ﬂc‘c
dvobaing Sedustio - 20daj fitsni kel 2@ 220 mm 5 plovaiedo
deljustio.
Mere in tefa; doliing 2180 mm - Sirng 860 mm -
viling 1235 mm - viling sedela od tol B75 mm - nojmaniio
rezckatin od el 260 mm - tedo [suhal 135 kg - posodo 20

gorivo 14 kiroy fod tega 3,4 lia rezenval.

Nase meritve:

Mog motorja, izmerjena na
kolesu: 23,9 kW [32,6 KM pri 5400
vrtljajih/min

Teia za voZnjo pripravijenega
motocikla: 159 kg

Poraba goriva:

tesing povpredie

5.1 17100 km

Najveéja hitrost:

151 km/h

Pospeiek:

100 m z mesia: 5,3 sek

400 m z mesia; 15,2 sek

0-100 km/h: 5.9 sak

Cene nadomestnih delov
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je preskusena klasika, saj je
motor vpet v enojni jekleni
cevni okvir in spodobno
(spet klasi¢no) vemeten.

Motor se oglasa s
karakteristiénim zvokom
enovaljnika, ki ni moted.
Prvi metri voZnje pustijo
obcéutek razmeroma trdega,
smerno zelo stabilnega mo-
tocikla. Sedi se pokonéno,
z razpriimi rokami na
sirokem krmilu, s koleni ob
posodi za gorivo. Ta poloZaj,
skupen cestnim terencem,
daje obcutek popalnega ob-
vladovanja poloZaju. Tudi iz
tega izhaja, da je motocikel
primeren za nabiranje
motociklistiénih izkuZeni.
Udobje je seveda nekje na
meji: motocikel je vitek, z
ravno ¢ sprejemljivo Sirino
in trdoto sede?a, paé v
skladu z Zeljo, da te#a ostane
na razumni ravni. Motocikli,
ki so se porodili iz afrisko
dirkaskih projektov, so zag-
otovo udobnejsi, toda wdi
izrazito teZji in zato manj
praktiéni. Ahh, kompromisi,
s3] pravim.

Kaksnih izrazitih
stiskaskih potez motocikel
ne oznanja: liéno je
plastiéno oblaéilo; alumini-
jasti kolesi nosita oznako
Akront; ima solidne rocice
(in priletna stikala), protiv-
ibracijske utezi na krmilu,
s¢itnike rok in par (prema-
jhnih) vzvratnih ogledal;
ima plastiéno pokrovko na
prednjem kolutu; kraka
prednjih teleskopskih vilic
varujeta pumijasta mehova;
trebuh motorja varuje alu-
minijasto korito. Zakaj pok-
rov posode za gorivo nima
kljuéavnice, pa ne vem. Da
ni spet vmes teza o blatu?

Tisti padec sredi mesia
na motociklu ni pustil sledi.
To cenim, kajti razbitine so
ponavadi predrage.
Pogrefam manjsi priljaZnik
za sedezem, éeprav praksa

kaze, da je primernejsi
nahrbtnifek. In z zadnjo
zavoro, ki hitro blokira, se
nisva povsem spoprijateljila.
Zna pa to biti tudi prednost,
ce se odlocis v brezpotju ze-
lo ostro jemati ovinke, Dok-
ler zahteve in teren niso
pretezavni, se pusti cagiva
peljati 2 lahkoto. Tudi na
asfaltu, kjer ji najbolj ustre-
za mestna gneca, zavita hri-
bovska cesta in stara,
razdrapana
cesta proti
morju. Avio-
mobilisti naj se
kar sondijo v
razbeljeni
plocevini.
Konéna
hitrost je
spodobna, le
malce povito se
je treba drzati
za krmilom,
kajli zasCite je
premalo, da bi
voznik dolgo
lahko kljuboval
vetru.
Cagiva W 16
600: dovalj
l a helk
nezahteven,
zanimiv, zelo
primeren mo-
tocikel za tiste,
ki imajo v Zepu
svete difece
voznifko
dovoljenje. In
seveda za vse,
Stejem  tudi
damski svet, ki
kupijo moto-
cikel zato, da ga
POEOSLO UpOTra-
bljajo.
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