SVET MOTOCIKLOV

Citroén
na dveh kolesih

Prvi francoski maxi motocikel poganja citroénov bokser motor — V prvi
seriji bo narejeno petnajst motociklov

svoje napredne
ideje, spomnimo s: matocikla
Eif X namenjenega hitrostnim
ekmovanjem, pa ne premorejo
motacikia srednje all tezke kate-
gorije, ki bi ugledal serijsko pro-
izvodnjo.

Zato francaski motoristi navdu-

delati maxi molocikel 2 izrazito tu-
H:h?‘nlm mavdinom.

=francosko avanturo= so se
nman aeronavtiéni_ inZenir L
Boceard, tehnik D. Favari in me-
nazer T. Grang — iz zaCetnic
kov izvira tudi ime firme. Zatelk\
segajo v letc 1978, ko je trojica
podjetnezey s pomocio banénega
kredita pognala v tek firmo, ki si je
zadala_skonstruirati motacike! iz
domadih  komponent, spodnjo
prostomine molarja pa so omejili
na 500 kubikov. Najpripravnej8i je
bil bokser motor Citroenovega
GS-a 1300. Preizkusen zratno
hiajeni motor, zagotovijeni rezerv-
ni dell po ugodnih cenah in moé-
no razvejana servisna mrefa so
bili glavni aduti, ki 5o nagnili odia-
titev. Vet te2av je bilo pri izbiri
estalih komponent sodobnega
motocikia. Ce izvzamemo proizva-

BFG 1300 o na

silki Je motocikel de v fazi pumunep- Iaboratorif

Motor je obesen pod okvir, ki ga
sestavija tradicionalno pahtm iz
ravnih, okroglih cevi K
predstavija nosiini del v katersga
je vpeta zadnja nihajna vilica, v
kateri se skriva tudi kardanski pre-
nos moéi na zadnje kolo. Vzmete-
nje - ni¢ posebnega. Spredaj obi-
#ajna oljna vzmetna vilica, zada)
dva blailnika z moZnostjo narav-
navanja trdote vzmeti

Po besedah konstruktorjev mo-
tocikel sam ni ni

menjalnik - tri gredi in pet sto-
penj. Pranos mogi na kolo pa je,
kakor smo e zapisali, prek kar-
danske gredi.

Ceprav jo pogonski agregat na
kolo zelo zajetnin dimenzij, pa je
Kijub vsemu kar za 4 cm oZji od
BMW-jevega bokserja. Toda k za-
jetnosti pripomore ventilator za
higjenje motorja, ki motociklu da-
je prav_nenavaden videz. Motor
razvija 70 KM pri 5700 o/min. To

jalca cdliénih
qum Michelin, v Franciji ni indu-
strije. ki bi zagotovila odgovarja-
jota kolesa, zavorne sisteme in
vzmetenje v zadostnih serijah in
po konkurenénih cenah

ga. NajveZ p & velja
motorju, ki je vzet iz avtomobilain
je zato do2ivel nekaj Konstrukcij-
skih sprememb. Glav 5091 50
doleteli ohigje skiopke (Citroeno-
va enckclutna suha sklopka) in

8

2 prikazuje cevno Konstrukcijo okvirfa, ki je dala odiiéne re-
. Motor je abeden v okvir, menjainlk nosi zadnjo nihajno vilico

so v svetu ‘za
skromne

1300 kubiden motor
zmogljivosti. Tod
je navor motorja.
pri lo 3250 o/min. To pa
ek, ki obljublja idealne zmogljivo-
sti za dolge, turistiéne voinje in
porabo goriva le 7,5 litra na sto
prevotenih kilometrov.
lazen avtomabilskega motorja
pa daje motociklu svoj tar tudi
sodoben design. Aerodinamidan
oklep, sede? z rezervoarjem in
blok z armaturno ploéo so izde-
lani iz ojagane poliesterske smole.
2 uporabo poliestra @ imel oblikc-
valec svobodne roke pri oblikova-
nju Karoserijes, nkrati pa je
uspelo konstrukicrjem wustaviti
teZo motocikla pri 254 kg
Konstruktor e preavidel ceno
(preradunano v dinarje) okoli
140 arjev in poizkusno se-
rijo 15 motociklov, ki jih bodo raz-
stavili v vseh vegjin francoskih
prodajainah motocikiov. Ugoden
sprejem pa bo odpri pot letni pro-
izvodnji 400 molocikioy.
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