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ponata s u.n.luun.
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€2 135 in 175, K sa po obi anska. 50 predstail
Iani. Letoinji modk izbolisant in i prodasjo
obilcdene v odne ombi barv.

Poviem ot s polsg mm‘hm e oblike motormes
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g avfaabe, Sepray Je mo al.
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edprtino ma vl Kolitina ofs sc rzvna po tem,
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ohranijo. Letodnji model ima drugaden Zarom
sedez. Takina zasnova tudi pomaga. da s
tekmovalnega motorja prevzeli in uporabili nekatere
Tako ima serijsko motorno kolo cnak

plin.
0 gl delov lihko

cele
zadnji .m okxira kot molor ra moiokros

iz okroglin jekleni covi. Z novo obliko so
dosegli, d:\..hz‘nl\utx-mcm trdncjdi. Zadnja nihajka

ko kol pri motorju 22 moto kros.
2 vijaénimi vemetmi in telcskopskima

v in teleskopski blazilniki so tudi v
ceveh vilic.



prtino.

|ck|nm!| satseih 50 sproda gume
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Y kolesh imajo premer
160 mm in 50 za motor § takimi zmogliivost
povien ustrezne. Posoda za bencin drdi 11,
Ob straneh so u ¢ za kolena. Toéite
ncin. Pa nikar do roba. Ko smo ga mi

m do vrha je teklo, ker zamatek ne tesni

na levi strani pod sededem, ima
gladine. Ce je olja za mazanje
ziti 1o na kontrolnem

68 e 2 objemkama pritriena na o noulec

Tedolgorai, croi K z

m wrjem. Pod jem sta prostor za

K utcie pokror skvmuatoris, Sedes
 da Je orodjc varno pred tatovi.

stavljanje brez sklopke

giakini, enovaljni, zratno
i priten {ako, da ge lepo sklada z
M jc_pagsien mpre] -~ i 15
menjalnik, prestava) mehan
triéni vZig so nrsprm.n;cm in pt»cdowml od
modelov. Ostali deli so kenstruirani na

o ) u lahke litine.

ojen tako, da se 2 abeh strani
Ini

jeni motor je obliko-
oblike

Hladilna rebra glave in

napisom
. Sorazmemo s

sesalno odprine.
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e, & je pod i-Je i
umija

cev ima obliko cigare in jo daljia kot pri
modekh. Pﬂlrdllcv lxpui @ na %liw in na
o magin sestavijens cev in dufiini lonec

Oljna ¢rpalka je na levi strani

motorja. Pustica kate kolesce,

je po pleteni jekle

e z rogico za plin in regulira pretok.
olja skozi érpalko. Ol

zanje ¢rpa ¢rpalka v sesalno od-

vivi zvezano

lic za ma-

mm na solidno in premidlienc izéclavo. Spreme-
mens prestovma ramerk, moéncfia gavra gred in
bolj3i le2aji so de poboljtali e prej odli¢en menjal-
nik. Prestavljate brez :le\u?kr Os prestavae rodice
ma na strani, kjer lopka, nastavek, ki pri
prestavhianju stime Skiopko. Rotico 2a sklopko (na

alanci) rabite le zo speljavanje. Elcktri¢na napeljava
Jje G-voltna. Dinamo zmore 55 do 60 vatov. Glavna

¢ ob vsaki nepravil-

30 mim ima Earnico 35/35 W,
¥ njegovem ohifju so: okr werilnik hitrosti,
stikalo za viig in LIICL I’I kontrolni lublu za viig in
dolgo. 10t Fadnja na novo oblikovana
zavorna lné \venmocnqn zaradi 15vatne Zarnice.

Cez drn in strn

P Slovenill avto s oam predali povsem novo
matorno kolo. Prvih 500 kilometrov sem se moral
voritl pocasi, ker motor S m bil uteéen. Ko je
kazalee na merilniku hitrosti pokazal 80, je motorju

2 o sape. Ko sem roticn 22 plin i je et
normalno tekel. Na servisu so premaknili jglico ¥
uplinjadu, kar naredijo pr vsakem. k
kalometrov, toda tudi to i pomagalo. Bists| mety

&E\ﬂ"} na posodi 2a gorivo
pritece pr azdrl je pipico in ugoto-
T o i il pmmm izdelana. Pret

'ne luknjice so

prem em
izmeril avetjo hitvost 109 km na uro.
sem tudi po!pkkkk od 0 do 40 km na uro UII b\.m‘
¥ lekundé, 04 0 do 60 9 sekund. od 0 40 B0 km n
uro 12,1 sekunde in od 0 do 100 km na uro porab
23 sekund
Ves &as, Kar je bil motar o nas e viigal na prvi
poitisk. Zaferete ga s pedilom 2a prestaviane. To
Ta tako, da pre piitisniie pedal prom ohijs metotia
in ga zavrtite nazaj.

f m«m vzmetenje ter komstrukcija

s se 5 tem motorjem vozite

Hiro in bdobno
asgotavlanje mdaon ey,

stroja za mol; pr motor tudi
na travniku. Slika na )q:n,. strani je dokaz, da je
168 iz Eportne druzine. { e

Pokrov ohisja motorja na desni
strani pokriva dinamo, platine in
mehanizem zz vklapljane sklopke.
Puscica kafe oba dela, ki sta obli-
kovana tako, da pri prestavljanju
stisneta sklopko. Ro¢ico na balan-
cistisnete samo ob speljavanju.

Izpusna cev in dusilni lonee sta
spojena s holandsko matico, kar
Je pri drugih motorjih storjeno 2
objemko. Na_ohigju_motorja je
(olje) in vijak,

Pt %l
ki zapira odprtino za kontrolo
olja v menjalniku.

Izpuina cev je pritrjena na glavo
izvimo. Odli¢no tesni, epray je
brez tesnila in _|a utrjuje le na-
vaden vijak ob str:

EHNICNI PODATKI

Motor:

valj — 1
witina — 58 mm,

gib — B85 mm,

hlajenje — zratno

gibna prosternina — 172 kubikow,
kompresija — 8,6:1
naiveéa moé — 1GKM (SAE) pri 5600 vr/min

Prenos modi

sklopka — lamelna, mehaniéna,

manjalnik — &tiristopenjski
v oljni kopall

polavtomatskl,

Mere in teia

dolkina — 1850 mm,

dirina — 650 mm.

viing — 1005 m,

teia — 112kg (brez goriva).

posoda za gerive — 115 litrov
posoda za oljs — 1.2 lira
menjalnik — 1 lter olja.



