magazin

VOZILI SMO

Ni bila nedelja in ni bilo
dirke. Bil pa je prijeten
oklobrski dan, ki ga je
burja prezria. Takfen
Grobnik mi je véeé: topel,
suh in vabljiv. In rad se
naslonim k ograji pred
boksi, te vem, kaj me &a-
ka: dirkaski krogi v dirka-
skem aviu. Tokrat e bil to
dallara 383, torej formula
3l

Bencin namesto krvi v 3i-
lah? Hitrostna sla namesto Ze-
lie po lagodju? Ukitek, e so
prsti na roki spolzki od motor-
nega olja? Da, precej nas je
taksnih, ki ne moremo Iz svoje
koZe. Tudi Matjaz Tomlje iz
Novega mesta je vmes. Veliko-
kral polrka na vrata nasega
urednistva, rede, livijo, kako
ste kaj fantje, prisede, prelista
revija na mizah in klepeta z
nami. O avtomobilih, o dirkah,
o motarjih in o obesah, o tem
drugem neki. In tako je nane-
slo, da smo $li skupaj na grob-
nidko dirkaliste. Kajti dallara
383 je njegov dirkalnik.

Resna reé, vam pravim: [i-
cen temnomoder tovarnjak; li-
ten temnomoder dirkalnik:
liéne in barvno skladne obleke
za mostvo; litna orodje in
oprema; in Mirko Pusig, prva
violina mehanikarskih spret-
nosli. Napisi Waler Wolf Ra-
cing pri¢ajo o trdnem MatjaZe-
veém znanstvu s tem uglede-

nim moZem avtomobilskega,

£porta. In uigranost ekipe pri-
¢a o resni zagnanosti: da ve-
do, kaj hoéejo.

Formula 3: dallara 383

Lahka konjenica

Z dirkalnikom na dirkaliséu

Avtomabil je videti, kot bi ga
pravkar naredili: snaten, zlos-
¢en, brezhiben. Takine dirkal-
nike dela firma Dallara, v itali-
janskem Varanu. Sasija iz lah-
kih cevi in profilov, plastika za
ugodno rezanje zraka, sedel,
natanko umerjen po vozniku
in Toyotin vrstni Stirivaljnik z
malce manj kot dvema litroma
gibne prostornine in z mehan-
skim vbrizgavanjem goriva. To
je moderen agregat. po for-
mulsko namescen nad kKokpit

in zadnjo premo ler z najvedjo
mocjo 121 kW oziroma 165 K
5800 vrtljajih v minuti.

Fantje zakotalijo vozilo iz to-
vornjaka na asfalt. Ga pririne-
jo na progo. Pritaknejo dodat-
ni akumulator (da bi pitla
elektritna zaloga v dirkalniku
zaradi hladnega motorja ne
posla). Sproijo glavno elek-
triéno stikalo. Sproijo stikalo
elektriéne bencinske érpalke.

In zdaj: prsl na gumbu zaga-
njalnikal

V nosu; prilagodifive évrsto vzmetenje

=Eooeeaeaeeeearrirrrmrrma-
aaaaasalUUUU-
UMMMMMMMMMMM! «

Motor vige kot bi cepel v
taksni toyoti za vsak dan, z
viigalnim kljuéem ob wvolanu
in z otroci pred garado, ki éa-
kajo. da jih bo vesten druZin-
ski ofe odpeljal v solo. Samo,
da je bolj glasen. Da refe v
usesa. Da najedi koo. Da zaé-
nes uzivati. Da hotes kaj redi,
pa te nihce vet ne slisi. In, da
li srce pretakne v pelo presta-
vo. 5aj res: posluganje takénih
motorjev bi morali zdravniki
predpisovati za poZivijanje
krvnih obtokov. Vem, da bi za-
leglo.

MatjaZeva dva kroga sta za
ogrevanje motorja in gum.
Truié se s prizanesljiva hi-
trostjo seli od ovinka do ovin-
ka. Potem, v boksu, avto vno-
vi¢ onemi. Cisto pri tleh, pri-
blizno tam, kjer so pri meni
kolena. To pomeni, da sem na
vrsti.

Saj pravim: prostor za in
pod volanom je odmerjen po
vozniku. Uradni voznik je Mat-
jaZ Tomlje. In Matjaz Tomlje je
manj&i od mene. Predvsem pa
bolj vitek. Torej: sedez ven!
Sedel bom na goli plogevini.
Cevije doll V prste te bo zeblo,
pravijo. Roki na oba boka! No-
gi hkrati pod volanski chroé!
Zdaj je treba le $e zdrsniti. Pagé
zdrsnem. Nekako tako bi élo-
vek zdrsnil v krsto, ée bi moral
to storiti sam.

Tudi varnostni pasovi — dva
€ez ramena, dva okrog bokov

>
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in peti med nogama — sta pre-
kratka. Jih paé bolj napnejo.
Mi stisnejo ves zrak iz pljué.
Jih sklopijo. In paket je gotov!

Jasno, dirkaski kokpit ni
igrisée za golf. Milimetri v
njem so dragoceni. Tudi pri
pedalih in pri prestavni rocici.
Ta je zglajena do leska, kratka
in trda. Volan je volaniek,
odet v usnje in 5 Eisto direkt-
nim prenosom na prednji ko-
lesi. Za levico sta glavni pre-
kinjevalnik elektritnega toka
(da bi v stiski iskrice ne vzne-
mirjale bencina) in potezna ro-
ica, 5 katero je moé kar med
vainjo prilagajati Evrstost
vzmetenja prednje preme (za
boljde prilagajanje na suho,
polmokro ali mokro progo).
Desnica dobi vrtljiv ravnalnik
molornega predviiga, ki je
zdaj, ko je vse v redu, zasukan
do pribiine polovice. Vse dru-
go pred menoj je za gledanje:
merilnik za vodno in oljno
temperaturo ter za oljni pritisk
(motor se maze iz suhega kar-
terja) in velik merilnik vriljajey,
zasukan tako, da kazalec na
najvisji & dovoljeni toéki za-
stane v navpiéni legi.

Zdaj gre spet vse po vrsti:
elektrika, crpalka, viig.
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Pred vornikom: merilniki in rotice

=Epeeeeeeerrrrrrrriraaaaaa-
aasauuuuuuuuluuuUUL-
UMMMMMMMMMM =

Za prvo prestavo je potreb-
no vozilo malce potisniti. Sele
potem zdrsne rodica v pravin|i
polo#aj: levo, k sebi. Za dobro
speljevanje hoée motor vsaj
4000 vrtljajev. In pedal za
sklopko ima neverjetno kratek
gib. Oboje hkrati zvem v hipu,
ko motor ugasne. Se en viig,
4o enkrat ugasne.

Tako, dallara, zdaj sva se
spoznala. Vigem tretjicé — in
spreljem. Do konca boksov 5
prvo prestavo. Hitra sklopka,
hiter gib desnice: druga pre-
stava. Prvi ovinek, tretja pre-
stava. Drugi ovinek, etrta pre-
stava. Pa spet tretja, ovinek
cetrta, ravnina, peta in tako
naprej.

Grbice na progi cutim z zad-
njico, le nekaj centimetrov
nad tlemi. Levico gisto na krat-
ko suva volanski obroé. Desni-
ca in prestavna rofica sta e
po nekaj] minutah kot stari
znaki. In kovinski lok pod ar-
maturno ploséo me 2ivo reke v
koleni. Prvi krog: zmerno.
Drugi krog: hitreje. Tretji krog:
5@ hitreje. In cetrti krog: ostro.

V celerm kakinih petnajst
krogov. Motornim vriljajem ne
dam, da bi omahnili pod $tevil-
ko 5000. Motor ne pozna pro-
stega teka in e si nespraten,
ugasne. Na primer tik pred
ovinkom, ko se najbolj zana-
£a% nanj. Nisem pa krul z njim.
MNe silim ga éez Stevilko 7000.
Navsezadnje tole ni dirka in
avio ni moj.

Progo poznam Ze nekaj let.
Kdaj zavirati, kdaj in kam pre-

takniti, se privajam sproti. Se-
sti ali sedmi krog je Ze pravi
uzitek. Ce bi me tisti hip vpra-
sali, sploh ne bi veé hotel usta-
viti. Kar v aviu bi ostal, In vozil.

Pod voznikom: (izfemoma) gola plodevina

. Lega: odli¢na, skoraj nev-
tralna. Cisto na zgomnji meji
hoée biti zadek neubogljiv. Sili
navzven. In volan je potrebno
odvzeli. To je nevarno delo,

V radku: Toyolin motor

Tehnicni podatki

Motor: toyola — &tirivaljni —
Stiritakini — wvrstni — I'IIII'I'IM-
&en vzdolZno pred zadnjo pre-
mo — vrtina in gib 87,0 x 84,0
mm = gibna prostornina 1998
kubikov = najveéja mog 121
KW (165 KM) pri 5800'min —
najvedji mavor 225 Nm pri
4800/min = mehansko vhriz-
gavanje goriva (kugelfischer)
— viigalni sistem bosch = suhi

r

Prenos moti: petstopen|ski
menjalnik (hewland FT 200) —
diferencial za zaporo — platis-
¢a spredaj 8J x 13, zadaj 104 x

.13 = gume spredaj 7.2/20 x

13, zadaj 8.0/20 = 13 (good-
year)

Voz in obese: encsedainik
— monocogque — spredaj dvaj-
na predna trikotna vodila — za-
daj dvojna preéna vodila, na-
tezne opore — spredaj in zadaj
vijane wvzmetl, teleskopski
blakilniki — S&tirikrat koluine
zavore (lockheed) — volan z
Zobato letvijo

Mere in tede: medosna raz-
dalja 2,540 mm — kolotek spre-
daj in radaj 1,260 m - tefa
praznega vorila 456 kg

Zmogljivesti: najvedja hi-
trost ob najdaljfem prestav-
nem rarmerju 245 km na uro

ker je volanska prestava pov-
sem neposredna. Ce ga odv-
zames pregrobo in preveé,
gres v travo. Ali Se dlje.

Zavore: brezhibne. Lahko se
Zanesem nanje.

In motor: zdrav. Avtomobi-
lovih 456 kilogramov plus go-
rivo plus moj, skoraj stot tede,
Zmore pospesiti z mesta do hi-
trosti 100 kilomatrov na uro v
pribliznih Stirih sekundah. In,
¢e bi bila ciljna ravnina dovolj
dolga, prastavno razmerje pa
naravnano na veliko hitrost, bi
dallara 383 drvel skoraj 250 ki-
lometrov na ure. Iz motorja bi
bilo teoretiéno mogode stisniti
&e vet modi in Se vet zmoglji-
vosti. Ampak pri formuli 3 je
premer sesalne cevi v paolnil-
nem sistemu omejen na 24 mi-
Iim_atm-.r. In predpisi so pred-
Pisi,

Vsaeno: tole je hiter in zelo
prepriéljiv avtomobil. Na rav-
neém miren, med zaviranjem
Evrst in med pospeski odlo-
¢en. Ljubezen na prvi pogled.
In to se je poznalo tudi pri
casih za posamiéne kroge. Si-
cer ne veam, zakaj naj bi mi
fantje na koncu’ stiskali des-
nico. ®

Bil sem vesel Cestitk, priz-
nam. Kajti éloveku dobro de-
ne, ¢e zna dober avtomobil
dobro vozith. Ce mu robato
dirkagko okolje priraste k sr-
cu. In ée spozna, da e lahko
konjenico aviomobilske for-
mule pognal v spodoben in
hiter galop. To pa za volanom
dallare 383 niti ni tako teiko.

MARTIN CESENJ
Foto: MARJAN ZAPLATIL
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