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Dneper 650

Spominja na
stare case

kel z boéno

(MiG) ~ Sovjetski motocikli
so zasnovani za letke razme-
re. Zato so robustni, ekono-
miéni, zanesljivi, a preZivetih
oblik ter zmogljivosti. Seveda
pa ima svoj vpliv tudi izolira-
nost sovjetske industrije, ki ne
ob&uti konkurence in zato
svojih izdelkov ne prilagaja
&asu.

Zalo sovjetskih motocikiov
ne smemo meriti z istim me-
trom kot druge. Dneper MT
10-650, ki smo ga imeli na te-
stu, je imel oznako »L« in ni

Motor je zelo podoben BMW-jevemu — Motoci-
rikolico nudi svojevrstno zabavo

skrival, da je v bliznjem sorod-
stvu z BMW-ji. Pa ne z mode-
lom A 75, ki ga je imela nem-
8ka vojska med drugo svetov-
no vojno, temveé z modelom
R51.

To je masiven motocikel
starinskega izgleda. Prav iz-
gled pa mu daje svoj &ar —
zadovoljuje 2elje navduSencev
nad starimi &asi ter omogoda
miadim doziveti szgodovino«.

Ze tako dvomljiva estetika
se je Se poslab3ala na ratun
povrénosti ob izdelavi: vidni
zvari na kolesnih obrogih, sla-
bo centriranje koles... V za-
meno za pomanjkljivosti, ki
$kodijo odem, pa dobite trdno
izdelan motocikel - mo&ne ce-
vi okvirja in debelo plogevino!

Rotici sklopke in prednje
zavore sta starinski in grdi.
Toda sklopko avtomatsko
vkljuéuje tudi prestavna rodi-
ca (se spominjate ¢egkih mo-
tociklov Jawa?). Okretnosti v
prid ima &tiristopenjski me-
njainik tudi prestavo za voZnjo
nazaj, ki jo vkljugite z rodico
vgrajeno za zavornim peda-
lom,

Troblja in svetiobna oprema
sta Sibki. S kontaktnim kiju-
gem lahko vigeta katerikoli
Dneper! Ta motocikel namre&
nima niti klju¢avnice za zakle-

oA e i N
Bodna prikolica je mocna - tehta 110 kg

Dneper 850 Je trden matacike! £ bogato opremo in starinskim izgledom

panje krmila! Pa elektriéna sti-
kala. Spominjam se jih &e z
motocikiov starih nekaj deset
lat

Polo2aj voznika za krmilom
Je nekako v sredi med turistié-
nimi zahtevami in zahtevami
voinje prikolitarja. Roke so
iztegnjene, telo sklonjeno ne-
koliko naprej. SedeZ omogota
gibe, ki so nujno potrebni pri
voinji motocikla s prikolico.
Kijub temu pa bi lahko bil se-
det le malce mehkeje oblo-
%en. Sopotnik na motocikiu
slab8e sedi, 2] je sede? viso-
ko nasajen in opor za roke ni.
Gibljiv gumijast ro¢aj pred se-
de2em pa ne pomaga veliko
pri ostri voZniji

Voinja zahteva doloden tas
privajanja. V ovinkih nagiba-
nje motocikla ni mogode, paé
pa je potrebno obragati krmi-
lo. In to ni niti tako preprosto,
kot sicer izgleda. Seveda so-
potnik v prikolici pripomore k
stabilnosti vozila. Toda pod
pogojem, da v vo2nji tudi so-
uulu]n - sladi nagibanju voz-

Mu!or:ikel Je mad vo2njo ne-

koliko trd, toda deluje brez
hibno. Menjainik je to¢eninza

prikoliZarja dobro stopnjevan.
Skiopka mehko vklaplja in iz
klaplja. Le zavore so najmanj
zanesljiv del Dnepra. Motocl-
kel tehta s prikolico vred do-
brih 315 kg, zato ga le bobnas
sti zavori na prednjem in zad- |
njem kolesu te2ko ustavita. In
ko govorimo o kolesih, ne
smemo pozabiti rezervnega
kolesa, ki je privit na zadnji del
prikolice. Razveseljivo Je, da |
ima Dneper prednje in zadnje
knlu (Isr kolo prikolice) enako.
ko rezervno kolo za-
manjnle s podkodovanim brez
te3;

Zmoglpvostl momm ki ga
poganja stroj s 649 kubiki in
madjo 32 KM pri 5200/min, so
primerne mo¢i in te2i. Vendar:
na avtocesti lahko doselete
resniénih 115 km na uro. Na
400 m pa Dneper MT 10-650
pospesi v 20,3 sekunde — ne
glede, ¢e je voznik sam ali pa
ima sopotnikal

Tako 50 sovjetski motocikel
ocenili pri italijanski reviji Mo-
tociclismo.
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