SPOSOJENI TEST

Garelli se je skorajda
dve letl pripravijal za
vstop Pri

nega  petdesetaka
so imeli tehniki veliko

tetav in le prihod odlié-
ni-

nega
zozemskega rodu, Jana
Thiela, je priprave po-
spesil.
anuumﬂll
rll& Rd(llli,ﬂlomu
ga narisali na kozo. To
Je pokazal tudi razplet
ko je Lazza-
rinl s svolim »sveXime«
di ivo
‘opravil s konkurenco.

Garellijevci so dirkalnik se-
stavili le slab teden pred prvo
dirko v Spaniji. To je bilo veli-
ko tveganije, saj dirkalnik $a ni
bil preizkusen, slab zacetek ps

Je grezil, da bo
red takrat, ko se bo peldmat
kubiéni tekmovalni razred po-
slovil od dirkalis&. Lovili sc
zadnji viak.

Razplet poznamo. Na zad-
njih treh tekmovanjih, na VN
Jugoslavije, San Marina ter
Nemdie, je Garelli premotno
slavil. Toda te?ave na dirki na
domaéih tien, v italiji, so Laz-
zariniju zaprle pot do naslova

Lazzarini je Cakal na dirkalnik veé kot leto di. Tnd- is na prvem JM(I Iupramcﬁl do m dobre
poznavaice,

Garellijev petdesetak

Zaradi mladostnih teZav ob prvenstvo — Motocikel je ukrojen po Lazza-
rinijevih merah — Nizozemec Jan Thiel je opravil dobro delo

prvaka. Stefan Dorflinger -je
pa¢ svojega kreidlerja vozil
brez napak. Njegovi mehaniki
so delovali kot najbolj$a ura.
Tudi garelliju ni kaj ofitati. Na
prvi dirki so bili drugi, na drugi
50 odpovedali, na tretji so bili
ponovna drugi, nato pa so sle-
dila tri zmagoslavja. Priznati je
treba, da so bili za prvo leto e
kako odliéni

Viceprvakov motocikel so
dobili na test pri italijanskem
Moto sprintu ~ prijateljske in
nacionaine vezi pa.

V DEZJU IN MEGLI

Roberto Patrigiani, zadol-
2en za propagando pri Garelli-
iu, je navijal za Monzo. »Boste
videli, kako je prijetno, le ko-
rak od tovarne, prepri¢an sem,
da bo sonéno. ..«

Toda na Zalost se je Patri-
giani navdusen nad Tourist
Trophyem, nekdanji dirkaé,

Monocoque okvir & ukrofen po Lazzarinijevih merah. Malor fe projektiral Jan Thiel rekorder, hudo ustel. In vreme
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nas je pricakaio v Monzi tako
kot na TT: de in megla z mra-
zom. Vidljivost le nekaj deset
metrov. Kakor da je Garelli
uvozil vreme za nas testni dan

»S@ ne bos preoblekel?« me
je dregnil nas glavni testnik

Po pravici povedano me je
obsla Zelja, da se enkrat izog-
nem in prepustim drugim, da
5¢ namocijo. Toda po dobri uri
fotografiranja sem pepustil.
Lepo na suhem je ostal edino-
le Lazzarini - brez najmanjde
Zelie, da bi si navieke! usnie.

i! pmpusm njihov odliéni dir-

Det se zliva spod neba. To-
da k hudigu, vaZno je dirkal

Kontakl. Sede na mikro-
skoj sedezu se odga-
njam z nogami kot nor, Verrini
neutrudno rine od zadaj. Ne-
kajkrat spustim sklopko, do-
Kler molor ne vige. Toda po-
treben jo grob poseg - dolgo
drsenje skiopke, da maltek
poviete iz boksa

Zalel se je krizev pot. Boj
moka s strojem. Zadnji€, ko
desetaka, je bilo
, na kreidlerju, v
lepem sonénem vremenu. Ta-
krat je bil menjalnik na kratko
nastavljen in obéutek sem
imel, da sem so d 5

Toda tole v Monzi je druga
zgodba. Prenosi so dolgi, sle-
za ne vliva zaupanja, motor cr-
kuje pod desatimi tisogaki vrt-
ljajev. Tudi malce tez je Se
mrtev. Pri 12-13 tisotakih se
prebudijo konji, toda da kaza-
lec na meriiniku vrtijajev saze
do gornje meje je potrabno

Na ravnem je pesem. Hitrost
je neverjetna za tak miniatu-
ren motocikel. Res je, da sene
uspam zlekniti, kot ja treba, in
da sva s sklopko na noZ. Pre-
senetijo zavora. Odliéno se za-
vira tudi na mokrem asfaltu.
Pa teprav se steze driita le
dve 2,00 Michelinovi gumi. Ta-

trdo garati ko tanki, da gre kar na jok

Tovarna Garelli

Garsili je znana $portna tovarna, ki je svoje nekdanje Ze
zaprasene uspehe kronala r osvojiivijo 125 kubicnega
prvenstva. V lety 1919 je stopil na tekmavalno stezo pra
Garelii. Tovarna se je udeleZila maratonske dirke iz Milana
v Neapelj. Zmagal je Girardi, Garellifev voznik. ki je prevo-
Zil 840 ki po makadamskih cestah ~ povpredna hitrost
38.29 km na uro.

Prvi uspeh je spodbodel firmo Garelli. V tovarni v Sesto
San Giovanni so priceli izdelovai dva cestna

toda 350 kubiéni dirkalniki so kraljevali v rokah Nuvolarija,
Varzija, Gnese. .. Toda lekmovanja so sproZila vrsto tedav
in kijub nspeham so sklenili prenehati. Gareiliji so vozilife
8 v privatnih rokal

Po dalgem spancu in spojilvijo z Agratijem so pri Garel-
liju znova oZiveli. Pise se leto 1963, tekmovani cadelek e
\pripravil 50 kubiénl motor za doseganje rekordmh rezuita-
tov. Zabele2ili so rekord v 6-urni voinji (povpreéna hitrast
122,311 km na uro), rekord na 1000 km (povpracna hitrost
116,54 km na uro). Rezuiltati so bil bolf$i celo od rek
75,100 in 125 kubicnih motociklov. Danes Se vedno velja

ord v 24 ur dolgi voFnjil

Od takrat je minilo devet let, ko je Garelli spet poprijel.
Rezultate poznamo: prvaki v razredu do 125 kubikov ter
Zza las izgubijeno prvensivo v razredu do 50 kubikov.

ger (3) j. za las usel Lazzariofu (17}, H1Ja na racon tohnicne fe ava le enkrat odstopll.
mm opravil izpit

Po dobrih desetih krogih za-

peliem v boks.

Jan Thiel: »Pa sem mislil, da
sem sestavil  neuniéljivo
skiopko. ..«

Tehni¢ni podatki

pri 15.500/min. Kompre-
sijfa 15-1. Sesanje krmill
vriedi kolut, uplinjac Deill-
Orto o 28 mm. Skiopka
vecplosina suha. Menjal-
nik Mbpln;sk: Teza
motorja 13 kg.

OKVIR: ue iz
aluminijeve piocevine z




