Halljanska tovarna mo-
tociklov Gilera je na mo-
tokros terenih doma fe
zelo malo casa, pa je
Kijub temu uspela svoje

kie v rokah Rahle-
ra in Rinaldija uvrstiti v
sam tekmovaini vrh 125

ciklov v Milanu.

Prve resne krosistiéne kora-
ke so pri Gileri napravili 3sle v
letih 75 in 76, ko 50 se posveti-
li okvirom in drugi opremi
kros motociklov. Zageli so z
vzmetenjem, lamelami za kon-
trolo sesanja v valju, pa vo-
dnim hlajenjem in pristali na
mono vzmetenju zadnjega ko-
lesa. To bi bila v glavnem gro-
ba razvojna pot Gilerinih kros
motociklov, ki jo je stalno
spremljalatudi tekmovaina
plat. S prihodom specialista
za dvotakine motorje ing. Jan
Witteveena ter tekmovalci, kot
je Michele Rinaldi, pa je Gilera
na pragu, ko se lahko popol-
noma zanesljivo udelezi boja
za prestol v 125 kubiénem ra-
zredu

KAKSNA JE7

Okvir Gilere 125 C1 je dvoj-
na kletka iz krom molibdeno-
vih cevi, ki tesno sledijo liniji
motorja. Zadnja nihajka je v
leziste vpeta prek bronastih
pud, izdelana je iz istega mate-
riala kot okvir, le da je presek
cevi eliptidne oblike. Okvir je
tudi izdatno ojaéan s plogevi-
nastimi viozki.

Glava okvira je nagnjena
pod kotom 27 stopinj, predtek
prednjega kolesa znasa 124
mm

Za prednje vzmetenje skrbi
Marzocchijeva vilica z naproj
izpostavljeno osio in kraki
premara 38 mm ter hodom 205
mm.

Zadnji del motocikia je oprt
na dva Corte&Casso oljnop-
nevmatska blazilnika, ki zago-
tavljata zadnjemu kolesu hod
335 mm. Po narodilu pa tovar-
na vgrajuje tudi boljse Fox
Elatilnike.

V treh tockah je v okvir vpet
kompakten Gilerin enovaljni
dvotaktni motor, ki ima sesa-
nje krmiljeno prek vrteéega se
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Rinaldi - replica

Gilera 125 C1je posnetek modela, s katerim je Michele Rinaldi vozil v

vrhu

ne preveé strganem terenu

prvenstva —

Moticikel je odliéen na

Gilera 125 C| Je doiga 2180 mm, diroka 840 mm, visoka 1210 mm, sedes
pa Je visok 920 mm. V rezervoar gre 6,7 | goriva. Gume so dimenxi

3,00-21/4,00-18

koluta in uplinjaéa @ 36 mm. V
valju je Sest pretognih kana-
lov, izpusni kanal je brez vme-
snega mosticka.

Za v2ig skrbl $panska Moto-
plat elektronika, vgrajena na
levi strani motorne gredi.

Dvojen i tosno objema
Plodevinastinl vl ter ceviml mosticid

Posebnost tega motorja je
vodni hladilni sistem, ki ima
wse cevi z vodo speijane na
dobro zavarovanih mestih. Za
kroZenje hladi tekotine
skrbi mehanska &rpalka, ki jo
poganja polz z desne strani
motorne gredi. Hiadilnik je iz

@

motor ter je dodatno ojatan s

lahke litine, vpet v okvir prak
silent blokov.

Sklopka Je sedem ploséna v
oljni kopeli, menjainik pa je
Seststopen|ski, vieZajen na
iglitastin lezajih

Motor z osnovnimi merami
54 x 53,6 mm ima prostornino
122,8 kubika ter kompresijo
15:1 ter zmore litrsko moé 234
KM - na kolesu 12,3 kW (28
KM) pri 11500 vrtljajih. Motor
sicer ni kdo ve kak&na strasna
konjusnica toda njegova veli-
ka prednost je, da ima mo&
razdeljeno na irokem obmod-
ju vrtijajev, kar pomeni, da je
lahko vozen

Motocikel brez goriva tehta
92 kg, kar je v mejah konku-
rence. Malce bi mu lahko za-
ledo barvno kombina-
in 2e malce zastarel de-
ign, saj ima konkurenca mo-
tocikle Zivahneje oblikovane,
pa teprav pri dirkainiku barva
in obline niso na prvem mestu.
Toda tudi oko zahteva svoje.

Tekmovalci pravijo, da Gile-
rin dirkalnik daje vtis trdega in
grobega motocikla, ki zahteva
precej voznikovega garanja —
$e najbolj na zacetku. Z vajo
pa se Sele izkaZe, da je moto-
cikel izredno stabilen, Zeprav
malce mehak v prednjih »no-
gah«. Vel teZav je z zadkom
motocikla. Tudi Fox blaziiniki
ne uspejo umiriti zadka, ki je
najbolj nebogljen na izrazito
neravnem terenu, kjer grba
sledi grbi. Zato ima 1a gilera
raje umirjene kros proge, kjer
se zadnje vzmetenje bolje iz-
kaZe. Motor sam pa je dovolj
moZan in trpeden z |
tegnjeno krivuljo moéi, ¢eprav
kakSen skonjéek« le ne bi bil
tako zelo odveé. Zaradi proz-
nosti motorja tudi sklopka ne
trpi, je pa Ze tako dovolj soli-
dna. Menjalnik je tudi poslu-
%en in zamerili bi mu lahko le

hod prestavne rogice
ter nekoliko trdote, ka je mo-
tor moéno segret

Kot poslastica pa e cena,
preratunana v dinarje, seve-
da: 137 tisokakov!



