Sturgis je ime mesta v
ZDA kier prirejajo zelo
zbor  motoristov.
Lota 1976 50 ga je udele-
£l tudi Willie D. Davidson
in je tako prigel do imena
za motocikel, ki ga je v
tistem ¢asu razvijal.

Vsi, ki 50 do sedaj vozili Har-
ley Davidsonav sturgis, se uje-
majo v ugotovitvi, da to ni mo-
tocikel za tistega, ki zeli ostali
neopazen. S svojim izgledom
vzbuja motocikel pozornost
tudi pri zelo nezainteresiranih
ljuden s ceste, ki s& za motori-
stom nikoli ne ozrejo. Pozna-
valce pa prigetne 2e s svojim
mitiénim imenom in nenava-
dnim izgledom. Pa &eprav pri-
segajo na japonski Sestvaljnik
in ste po njihovem mnenju za-
pravili denar za napagen mo-
tocikel

Za pol toliko denarja, k
kor stane sturgis lahko kupite
najtezjo yamano ali pa laver-
do. Zato ga kupujejo predv-
sem poznavalci, ki se ne jezijo
nad vibracijami, pretirano te-
o, starinskim izgledom in
skromno mocjo.

Tudi festni vozniki so se
znadli pred tezavo, kajti tega
motocikla se ne da meriti z

Dvostopanjed sedes .‘mul o ST oS e AT
bia, vende

niku pa malce m

!

Motocikel brez olja in goriva tehia 278 kg. Motor rmore 47,7 kW (65

KM) pri 5400 vrt./min ter navor 92,7 Nm pri 3600 vrt/min

Motocikel

za vzbujanje
pozornosti

Harley Davidson Sturgis :

1338 kubikov, 300

kilogramov in e veé priviaénosti
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glave. Za nu:ton;u-lom je usnjena maiha za orodje
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iden pogled prek voznikove

stim metrom kot
miadeniée.

Najprej zbode v oi, da mo-
tocikel nima glavnega »stoja-
la~, temve¢ le stransko oporo.
Seveda, kdo pa bi lahko 300
kilogramov te2ak motocikel
»potegnil- na stojalo!

Za voinjo potrebni instru-
menti so vgrajeni v gumijast
viozek na rezervoarju za gori-
vo, ki je predelien v dve polo-
vici in ima tako dva tepa.

Kakor kavbojska bisaga je
na naslon sedeza obesena us-
njena torbica za_orodje in
ostale drobnarije. Prilozena je
tudi kapuca, ki jo nataknete na
olini hladilnik, ge se zunanja

japonske

temperatura spusti
stopinj!

pod 10

Voznika v prvem trenutku
zmede mnodica stopalk. No,
pa je kaj hitro jasno, da sta
naprej pomaknjeni stopalki
namenjeni potitku nog prl
dolgih voinjah na avio ce:
Tako pocivajoti legi voznika
pa je prilagojen tudi udoben,
cvostopenjski sedez

Ce se ozrete k zadnjemu ko-
lesu, bo vzbudil pozornost in
dvome zobat gumijast jermen,
ki namesto verige prenata
mo¢ na zadnje kolo. Nekoliko
Sibak izgleda. Toda navodila v
knjiznici o vzdrzevanju moto-
cikla so jasna: prva kontrola je
potrebna po prvih 500 miljah,
druga pa $ele po prevoZenih
10.000 miljah! Skrbi z maza-
njem in pogostim napenja-
njem, ki ga zahteva veriga, od-
padejo. Sturgis pa ima %e en
zobat jermen. Ta slui primar-
nemu prenosu, ne zahteva
vzdievanja, ob tem pa je 3
zelo tih

Ob vZigu se motor oglasi s
klasignim zvokom dvovaljnika
in v hipu se utrip motorja pre-
nese tudi na krmilo. Sklopka
je mehka, moti le menjalnik, ki
ob vsakem predstavijanju
prazno &krtne. Sedez je le 67
cm nad th in zato se voznik
Kljub zajetni teZi potuti dovolj
brezskrbno. Pri nizjih hitrostih
izgleda motocike! zaradi pre-
cej nagnjene vilice nestabilen,
toda pri hitrosti obéulek zgine
in se ponovno pojavi dele ¥
ostrih, potasnih ovinkih. Vide-
ti je, da je motocikel zasnovan
za neskongne ameriske asfalt-
ne trakove.

Motocikel dosete hitrost
120 km na uro v dobrih 10
sekundah in pri te hitrosti po-
pije le malce veé kot tiri litra
banzina Otitno ni zapraviji-
vec. Poraba pri najveéji hitro-
sti 190 km na uro pa taka ni
pomembna: v ZDA je hitorst

na avio cesti omejena na pi-
E&lih 90 km na uro

Gumijast zobati jermen je namenjen primarnemu in sekundarnemu
prenosu moci. Vzdrievanje je minimaino



