Novost — Hesketh V 1000

Lord se je odkril

Novi Anglez je izredno ele|

Vrhunsko liéanje in cena

ganten - Motocikel je bogat dobrih resitev —

Lord Alexander Hesketh ni
neznano ime, saj je pred leti
uspesno nastopal v avtomobil-
skem cirkusu formule en; o-
limi dirkalniki. Potem pa je podis
gel veselju do motocikiov in skle-
nil, da bo razpadio motoristiéno
angledko slavo pastavil na noge
s svojim motorjem, ki bo »najbolj-
4l na svetua,

Minilo je nekaj let in Lord je
obljuba izpolnil. V svoji tovarni
Hesketh Motorcycies Ltd je do
sedaj izdelal Ze 300 svojih moto-
ciklov.

Prvega Hesketha smo vidsli na
lanskoletnem salonu motociklov v
Londonu, pa tudi na angleskih ce-
stah niso bili Stevilni pratotipi ni-
kakrdino presenedenie. In govorilo
se je seveda veliko. Nekje v zatet-
ku pomladi je prispela govorica o
zaetku proizvodnie, ki pa ni iz-
gledala kdo ve kako resniéna. To-
da je! Tristo motociklov je bilo
prodanih za med in naslednje leto
nej bi Heskethova tovarna v Da-
ventryu izdelala e 2000 lordovih
motociklow

Predstavitev in testne voinje
Heskatha V 1000 so bile v zagetku
jeseni na lordovem posestvu. Pri
pavabljencih je bilo Cutiti nekoliko
¢érogledo obarvano razpoioge-
nje, kajti veliko je bilo Ze poizku-
s0¢ In nadrtov, da bi ponovna o2i-
veli angleSko motociklistiéno
proizvodnio in iz vsakega takega
poizkusa je izpadio gnile jajce. V
dananjih dneh japonske previade
je vsekakor avantura zasnovali
popolnoma noy motocikel, ki bi
povzrodil revoluciio.

Alexandru Heskethu je nekaj ta-
kega le uspelo. Do skrajnosti je
izkoristil svoj bogat potencial ra-
2vojnih eddelkov, ki izdelujejo ok-
vire in pripravijajo motorje za dir-
kalna mostva formule ena, Lotusa,
Williamsa, Ligiera. .

LORDOVSKA ELEGANCA

Matocikel je res nekaj posebne-
ga. Uspel je design, ki z mesanico
novih prijemov in prezivetin ele-
mentou daje motocikly svojevr-
sten $arm. Rezervoar, sagez, boe-
ne obrobe, maska pred motorjem
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Drag in dopadijiv motocik

el s preteikim in prlgbmm ‘motorjem. V.

pripravi je modei odet v popoin aerodinamicni okl

in oklepek z blatniki se prijetno
ujemajo. Visek obdelave predstay-
lja li¢anje omenjenih delov, od ka-
terih jo le rezervoar plogevinast
Barvanje poteka v osmih fazah!
Vsaka od osmih faz lidanja se utr-

i v pedi in na koncu sledi lesketa-
jota bordura. Kupec lahko izbira
med rdeéo z zlatimi ali &rnimi bor-

Armatura je zakrita za drobnim
aerodinamiénim oklepom. Stevel

In komandne ro¢ice so japonske
izdelave In de vedno najboljse v
tem éasu.

durami ter zl; kolesi

avarov ali grobosti pri odlitkin kar-
terjev ali valjev. Splodna ocena je,
da so finaina dela opravijena za
stopniéko bolje, kot smo navajen
tudi pri najdrazjih Japone

Ta ocena pa v popolnosti ne ve-
lja za motor, ki prav po Ducatijevo
brbota, toda tudi neverjetno gla-
sno Evenklja, kot upehan dirkal-
nik. €udni glasovi prihajajo od ve-
rig, ventilov in predvsem iz me-
njalnika. Marketing manager P.
Gaydon e na to pripombo
dal, da so angleski tester]i to 28
pred tasom kritiziral 50 po-
pravki 2o pripravijeni. Pag, otro-
dke bolezni

Heskathov mator je na moé po-
doben Ducatijevemu, torej Stiri-
takini dvovaljnik z valji na V v
smeri voinje. Valja sta postavijena
pod kotom 90 stopinj, z viting 95
mm in gibom 70 mm.

Kompresija je 10.5:1. motor pa
dosete najve&jo moé pri 7000/min
in se ¢ez lo mejo ne vrti preved
rad, zato pa moéno viede med
3000 in 6500/min. Mo motorja i
2nana, govori s 063 KW in navo-
u 110 Nm pri 4500/min. Za motor
pravijo, da je sicer »simpatiten-,
le ohidje je preved zajetno in ne-
koliko »-za modo-=. Da so dimenzi-

pretirana.
je motor preteZak, pa je zato
okvir pravo peresce. Le 133 kg

in émim okvirom, ali ponikljan ok-
vir, ostalo s kolesi vred vse &mo
ter zlatimi obrobami. Prava paga
za ol

Enako raven kvalitete, kot ga
ima licanje, kalejo vsi drugi se-
stavni deli. obdelani do potanko-
sti Nikjer ni videti malomarnih

Tehniéni
podatki

Motor dvovaljnik na V pod
hwumso' vrt. x gib 95 x 70
rostornina 992.3 kubi-
"ok kumwu.:tp 10.5:1, e
ventili in dve cdmiéni gred
na valj, krmiljonje preko veri-
ge. ava_upiinjaca Oeliorto
F © 36; vlig eiaktronski
Lum
Prencs modi - primarni
prako zobnikov, velamelna
sklopka v oljni kopeli, petsto-
penjski menjalnik in sekun-
darni prenos z verigo.
dvojen cevni, spodaj
odprt; prednja mopsim
vilica © 38 mm, zadaj o
leka bkgggg zavore 3 x

trost dez 220 km na uro.

tehta’ kempl 2 nihajko. Nare-
jen je iz Reynclds cevi, na spod-
njem delu odprt ter okoli glave
©kvira moéno ojatan. Prednja te-
leskopska vilica ima krake @ 38
mm, zadaj pa blaZila sunke dva
Marzocchi plinska blazilnika.

Zelo lepa so petkraka kolesa,
skovidena iz dveh polovic. Zavore
50 kolutne Brembo, premera 280
mm.

Testne voinje so pokazale, da
227 kg tezak motocikel lahkotng
uboga voznika, kar je odiika niz-
kega tezista. Zaradi strogih poli-
cajev najvetje hitrosti ni bilo moa-
no izmeriti, toda do 160 km na uro
je motocikel miren in v ovinkih
stabilen Zavore - brez pripomb,
zadek je v vsakem poqledu miren.
Med vonjo je najvec graje prisiu-
3il trd, netokan in hrupen petsto-
penjski menjainik. pa tudi skiopka
e menjala svojo posiusnost z ra-
stoéo temperaturo. Moltor je po
lastnostih vreden pohvale, motan
te od 2500/min dalje in natc vse
do meje sedmih tisotakov dobro
viede. Tu pa pastavi zapik in silje-
nje odiotno zavrata. Pa hrupen je
pretirano, toda to bodo verjetno
kenstrukcijski popravki odpravill
Kajti motocikel, ki stane yamaho
XS 1100 in pol, mora biti le nekoli-
ko ti8ji. Izvrstna konéna obdelava
vsega le ne odtehta




