Honde 1000 so %e precej &asa
napovedovali, e bolj zavzelo
po prihodu kawasakija Z 1.
Honda je takra ubila Drlrnat
med najmoénej§imi motocil

saj je kawasaki 900 v marsu‘em
prekasal hondo CB 750. Pozna-
valci so primerjali ta orjaka in

lansko jesen, ko so to hondo
prvié predstavi povesil nos.
Motor sploh ni tako revolu-
cionaren, kot je veéina upal
da bo; vssj na prvi pogled ni bil
kaj posebnega. Stirivalini bol
ser se je zdel okoren, preteZek,
najvecja novost, rezervoar za
gorivo pod sedefem, pa pre-
malo za mnozice, Zeljne revolu-
narnih novosti. Ali je nova
honda torej le §e en predsta
v razredu z beemveji, guzziji in
harleyi?

Novost, ki je
nekaj vec

BeZen pregled tehniskih podat-
kov bi res dal bralcu vtis, da gre
za BMW , made in Japan®”, saj
Stirivalini bokser, pogon zadnje-
ga kolesa s kardanom, kolutne
zavore in ostalo res ne obetajo
kaj dosti veé. Vendar pa v
resnici ni Eisto tako. Nova
honda GL 1000 je nekaj veé,
Polna je novosti in zanimivi

tehniskih reditev, tako da je
Eloveku kmalu veliko bolj vied,
kot se mu zdi sprva. Zanimivo
je, da je bil proti novi hondi
1000 celo sam So€iro Honda,
in je pridel novi model na
tekoéi trak 3ele po njegovem

njo. Utripalke se izklopijo sa-
me, motor ima posebno &rpal-
ko za gorivo, odmiéni gredi
poganjata zobata jermena, za

nje kolo zavira kolutna zavor:

ki jo krmili hidravlika. Motor je
vodno hlajen, vodo pa v za-
prtem sistemu poganja érpalka,
ker je veliko bolj3e kot sistem
brez &rpalke, ki temelji na
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Honda 1000 GL po obliki

jo pa polna novih, zanimivi
ki ji 0be13jo + sorazmemo ni
dobro prodajsjo. (1)

Rezenvoar 2a gorivo je pod sedezem,
na rjegovem starsm mastu jo poseds,
ki spomirja na rezervoar, le

da 5o odpre na treh straneh.

sredini je nekaj prostora za

drob z odprtine za

natakanje goriva. (2)

Zadnje kolo je 7-colsko, cbuto v
gumo 4,50 V 17, kar je dokej
nenavadno za motorna kolesa.
Zavira ga kolutna zavora. (3)

Na levi stroni ,,posode za gorive”
50 nadli mesto vsi elektriéni
deli,

bolj pri rakl, (4)




Nsjvelja tovarna motornih koles nl
svetu Honda pripravlja nel

o priljubljenem 750-kubi¢nem mo-
delu. V' bliZnji prihadnosti bodo pri
madely CB 750 zamenjali Stir! glu-
nike z enim, zadnje kolo bo pa
zaviral enok kolut, kot je na modeiu
6L mm Prlprw\mu h avtomatika
s

motor. jo bodo tri
polwlomtqu men,l\r\lk z

imel wdi nekol

ko nitji okvir, vse

&tiri izpuine cevi pa bodo speljane v
en sam glulnik na desni streni,
Nsjvedja hitrost bo nekoliko manjsa
kot pri CB 750, za dtiristo metrov 2
mesta pa bo ta motor patrebaval 14
sekund,

v Bologni pripravijajo pri Ducatiju
novo sezono tri nove motor;
oD enovalini zragno hiajani
dvoraktnik 3 125 kubiki. Mator je
narejen podobno kot nemski sschs.
Manjalnik s fastimi prestavami jo v
istem ol kot motorna gred,

najvedja mog bo priblidne 20 KM,
matar pa je zasnovan tako, da boda
lahko z zamenjavo nek:
spremanili gibno prostornine na 250
in morda % wet kubikov. Druga
NOVOS! $ta pa v C8NOVi enaka motor.
ja s 350 in 500 kubiki, Oba sta
arséno  hisjena, dtiritaking  dvo-
waljnika 2 vrtino in gibom 72 x 43 in
78 x 52 mm. Glavna znotilnost no-
vih motorjev je, da sta motocikla
26l0 nizks. To 80 v tovarni dosegli
wko, da 5o namestili gred z zobni-

kom, ki poganja odmidne gred v
glavi (verigo), za valja. Med valiema
je ko dovoj prostora za relo,
skozi kaero se pretaka zrak, ki
hladi motar, motorna gred pa je fe
otje ibata se ne gibljeta vzporedno,
ampak sta ojnici zamaknjeni za 180
stopinj). Menjainika obeh modeiov
dest prestav, najvetja moé je
32 in 42 KM (DIN). Okvirjs motor-
jev bosta podobna okvirjem moto-
ciklov desmo, desing pa 860-kubié.
nemu bratu.

lastni iji (suzuki 750).

Possbro ,,poglavie” pri novi
hendi je razporeditev teZe. Ve-
lik rezervoar za gorivo, ki je
dobil mesto pod sedefem, je
pripomogel k boljii porazdelitvi
mas, in tako je zlata perut med
woinjo veliko ,laZja", kot obeta
njenih 280 kilogramov. To je
wviekakor zelo dobra lastnost,
sj 5o bili harleyi in njim po-
dobni orjaki deleZni najved kri-
tike prav zastran tega.

Z wsemi temi lastnostmi na-
poveduje honda novo smer ali
nov razred med motocikli. To
ni le motor za dolga potovanja,
niti ni izrazit Sportnik (kar je e
vedno CB 750, ki ga ne bodo
prenehali izdelovati, ampak bo-
do delali poleg e znanega mo-
dela Se dva z avtomatskim me-
njalnikom}, ampak je nekaj po-
NSEM novega.

Srce - stirivaljni
bokser

0 pogonskem motorju je bilo
veliko slifati 3e pred predstavit-
vijo novega modela. Nekateri so
napavedovali &irivaljnik z valji,
postavljenimi poprek v wrsti,
drugi zopet bokser 7 valji, po-
stavljenimi drug nad drugim, in
de cel kup podobnih moZnosti.
.hpm:lu inZenirji pa so se odio-
€ili za najenostavnej$o reditev —
Stirivalini  bokser z motorno
‘gredjo, postavijeno v smeri vo3-
nje. To je bilo vsekakor rahlo
ranje, saj s motorje &
1tako zasnovo izdelovali e pred
zadnjo vojno,
Hondino ,srce” je vodno hla-
jeno, Hladilnik je privit med
prednji del okvira, Za
elektriden ventilator, ki ga
Vklaplja termostat (le-ta vklopi
- najprej ventil, ki spusti vodo v
 hieciinik, ¢ je pa temperatura
| 82 previsoka, vilopi ventilator).
Motorna gred 1- it km vieta-

ljeje
drugemu (m ukn km pri
VW). Celo bata je ravno in brez
in za ventile, tako da jo
vseeno, kateri konec je obrnjen
navzgor. Ventili v glavah so

jeni na V, krmilita pa jih

dve odmiéni gredi, ki sta vsaka
v eni glavi (kot pri alfasud).
Odmiéni gredi poganjata dva
zobata jermena, Platine so pri-
vite na koncu leve glave, odmi-
Kalnik in centrifugalni regulator
poganja odmi€na gred, desna
odmicna gred pa poganja &rpal-
ko za gorivo in jekleno wrv
Crpalka za
ik sta privita
na prednjem koncu ohigja, pod
hladilnikom vode. Zmes goriva
in zran pripravijajo hﬂn pnd

Elektri€na napeljava je 12-volt-
na, alternator je 300-vatni, aku-
mulator pa 12-voltni, 20-amper-
ski. Skoraj 20-litrski rezervoar
za gorivo je varno spravijen pod
sedezem. Na njegovem ,sta-
rem” (obidajnem) mestu je se-
daj posoda z obliko rezervoarja
za gorivo, vendar so v njej nasli
mesto ekspanzijska posoda hla-
dilnega sistema, rogica noZnegs
zaganjalnika na eni strani, a vsi
elektrieni deli na levi. V sredini

privit nad uplinja
dve i in dve Izm! cevi na vsaki

prestavami w!nsa mot prdcn
veélamelne oljne sklopke s kar-
dansko gredjo na zadnje kolo.
V tem prenosu se skriva zanimi-
va tehnitka reSitev: primarna
gred se ne vrti z enako hitrostjo

kot motorna gred (kot pri
BMW), ampak ji zobata veriga
in dva zobnika zmanjsata hi-
trost, kar omogoa mehkejie
pretikanje. To je vsekakor draz-
ja reditev kot pri BMW ali moto
guzziju, vendar je veliko boljsa.
Dva zobnika v zadnjem kolesu
se vrtita v posebnem ohiju, ki
je obenem desni del zadnjega

kolesa, levi pa je kolut zadnje
zavore.
Okvir je iz cevi in prefane

plo&evine. Je zelo Sirok, tako
da je na prednjem koneu vanj
privit hiadilnik. Zadnje nihajke
50 oprte na dve vzmeti z vgraje-
nima blazilnikoma, Prednj
lice so teleskopske in nagnjene
za 28 stopinj naprej. Gib j:
sorazmerno kratek, kar se pri
tako tetkem motorju pozna pri
udobju in stabilnosti na cesti
(sicer je na podvozje tako ali
takc Ahwluva peta vseh japon-

sta — spre-
daj 19-colsko, zadaj pa prvié na
velikem motociklu, 17-<colsko;
obuta 5o v gumi 3.50—19 oziro-
ma 450V 17. Zavore so spre-
daj in zadaj kolutne; spredaj sta
dva koluta, zadaj eden.

Sport

Letonjs dirka motorjev do 750
kubikov v Daytoni je potekala v
znamenju odstopov vseh favoritov.
Nekateri sa imeli tetave £ motorji,
drugi 50 padii. Zmagal je American
Romero, drugi je bil njegov rojak
Baker, tretj; pa presenecenje |etod-
nje sezone Venszuelec Cecotto fvsi
50 vozill yamahel.

V Imali 53 je Skors) v celoti ponovila
slika iz Daytone, le da je tam zmagal
v obeh voinjeh miadi Cecotto in
dokazal, da njegovo tretje mesto v
Amariki ni bilo le nakljudje.

Za nami sta wdi e dve dirki za
veliko nagrado med motoristi, Fran-
cija je spet potekala v znamenju
Cecotta, Zmagal je na lanskih yama-
hah v katsgorijah do 250 in 350
kubikov. § te3jim mom-.-m je pre
magal Agostnia kar 7a 24 sekund.
Anderson je bil prvi med motorji do
125 kubikov, Ago pa med najtedjimi
motorji pred Kanayo, Readom in
Torracom, ki jo v moltu MV
Aguste zamenjal polkodovanegs Bo-
nera. Med prikoliéarji sta bila prva
S:hmld in Matile s konigom.

V Spariji je zmagal med najlazjimi
motorji Nieto na van vesn kreidlerju
pred Van Zeebroeckom in Dorflin-
gérjem na enakih motorjin Andar-
son je bil v kategoriji do 125

jem na marbidelliju. Walter Villa jo
amagal & harley-davidsonom, pred
Ponsom v kategarlji do 250 kubi-
kov, & Cecotto je v téj dirki odsto-
pil. Aga je promegel Cecatta in
Kanayo v najtelj| kategoriji, ki je
bila na sporedu v Spaniji, v dirki
motorjev do 350 kubikov.

je nekaj prostora za drobnjarije
in orodie, ma koncu je pa
odprtina za nalivanje goriva.
Instrumentno plo3éo sestavljajo
&tirje merilniki: merilnik vrtlja-
jev, hitrosti in temperature hla-
dilne tekoEine, merilnik koli-
&ine goriva je pa dobil mesto na
Lstari” posodi za gorivo, Med
oba velika merilnika so spravili
Zest kontrolnih lugk in kljudaw-
nico.

Veé moci kot
vse honde prej

999-kubitni orjak z vrtino in
gibom 72 x 61,4mm in kom-
presijo 9,2:1 zmore priblizno
80 KM pri 7500 vrt/min, naj-
vedji navol je 8kgm
6500 vit/min. Ena KM poganja
3,65 kg tede, kar je spoitovanja
vredna $tevilka. Najvecja hitrost
tega motorja je nekaj nad 200
kilometrov na uro. Z mesta
pospedi do 100 km v 4 sekun-
dah, za 400-metrov pa potre-
buje dobrih 13 sekund. Poraba
goriva je med 6,5 in 9 litri na
100 km. Prestavna razmerja so
taka, da se motor v peti prestavi
vrti pri 100 kilometrih na uro le
s 3700 vit/min, kar pove, da se
2 novo hondo lahko vozi ure in
ure s katerokali hitrostjo (pri
160 km na uro se motor vrti 5
6000 vrt/min).

Zivljenjska doba nove honde pa
prekasa vse dosedanje motorje,
saj ji tovarna napoveduje od
120 do 160 tisoé kilometrov
pred generalnim popravilom,
kar pomeni, da bo skoraj vsaka
honda 1000 GL prezivela last-
nika.

Zlata perut sodi zares v nov
razred motociklov. Tako po
svojih lastnostih, kaker po za-

je Se ne prodajajo, cena pa bo
priblitno 9500 DM (v ZDA
3000 dolarjev), kar pomeni, da
s0 Japonci spat 2 veliko serijo
dosegli sorazmerno nizko ceno,
pa bo to motorno kolo v
svojem razredu na svetovnem
r3id8u skoraj brez tekmeca, Wl




