V Evropi in seveda tudi
(ali pa celo bolj) pri nas
so motociklisticna merila
za sportni motocikel
priblizno takale: vsaj
750 kubikov, Se raje ved,
in vsaj 120, Se raje vec
konjev v motorju.

No ja, toda tovrstno
filozofijo so zmedli

v Evropi vse bolj
priznani 600-kubicni
motocikli, ki lahko
marsikateremu
sedemstopetdesetaku
pokaZejo zadnjo luc.
Kaj pa samo 400
kubikov v motorju?
Trdite, da niso omembe
vredni?

Napaka! Zagotavijam
vam!

Petnajst tisoc vrtljajev

Res je, da vedinski del motoci-
klistitne Evrope japonskih 400-ku-
bi¢nih stvaritev S ne pozna. Vsaj
ne dovolj, da bi vedeli, kaj ta cuda
tehnike smorejo ponuditi vozniku,
Le tu in tam je mogode v prodajoih
katalogih opaziti tovrstne sladice,
ki pa sorazmerno s svojo eksklu-
zivnostjo presneto veliko stancjo.

Slovenija je glede tega prava
oaza. Kajti motociklistiéni poslub
v novomeiki firmi Mel racing je
botroval sreéanju natih motocikli-
stoy 2 250- in 400-kubitnimi japon-
skimi specialkami, ki so v nasprot-
ju s cenami po Evropi dosegljivi za
zmeren denar.

Domadi motociklist si jih ogle-
dujejo s precejinjim dvomom, saj
misel 3¢ vedno podlega éaru Gim
vedje prostornine motorja. Pa de-
prav te le nekaj ur po nakupu, ob
registraciji in zavarovanju motoci-
kla visokega razreda vsi po vrsti
oberejo za grorovito velike de-
narje.

Honda CBE 400 RRE in njeni
bliZnji konkurenti razveseljujejo
srea japonskim - motociklistom.
5 tezavo so polodili rigorozen voz-
nidki izpit, tu so davigine, najtedji
motocikli niso v omembe vrednih
kolifinah naprodaj. Vse skupaj ja-
ponskega motociklista sili v nakup
motocikla srednjega raereda. Pro-
prvajalel pa so poskrbeli, da moto-
ciklisti dobijo v majhnem paketu
veliko darilo. Konkurenca je spod-
budila tekmo, ki je prinesla ljubi-
teljem Sportnegn Hvljenja na asfal-
tu vse najboljfe, kar so indenirji
#nali zloditi vkup.

In verjemite, tega je veliko. Pre-
cej ved, kot je mogode videti, ved,
kot je mogode slutiti.

Kajti motocikla, kot je honda
CBR 400 RR, je v dol#ino, viging
in &irino priblizno oliko kot spo-
dobnega 250-kubiénega hitrosine-
ga dirkalnika za GP. Tako je tudi
voznikovo pofutje, ko po zafet-
nem ofipavanju prvovisine tehni-

ke #drsne v s tanko peno oblodeni
seded, ki je vkleidéen med rezervo-
ar goriva in acrodinamiéni zadek
in ponuja le toliko prostora in
udobja, kot ga daje seded distokryv-
nega dirkalnika,

Roki s¢ opreta v dvodelno, dir-
katko zatiljeno kemilo, Sirok re-
zervoar goriva, ki poliva prislo-
njen na okvir, sili roki v raepr
polodaj in daje telesu oporo, Pred
voznikovim nosom se tako odpira
pogled v notranjost aerodinamic-
nega oklepa. Tu je diroko ruzprta
teleskopska vilica, ob glavo okvira
je pripet vedstopenjsko nastavljivi
blakilnik nihajev krmila in nad
njim je ¥ penasto gumao vpet mcFi-
lee vrtljajev z v desno stran potis-
njenim termometrom hladilne te-
kotine motorja. Lofeno, povsem
na levi, je nekakien rasilni merilec
hitrosti. Je neugleden, zadnja izpi-
sana Yevilka kafe hitrost 180 km
na uro in v grozd zhrani mulci so
trdili, da motor ved kot kakih 160

km na uro nikakor ne potegne. Ne-
jeverno se pogled ustavi na gosto
popisancm mernilniku vrtljapey.

Scde do stratosferiénih 16 tisod
in drobit vrtljajev. Z rdedim po-
liem, ki se pricne pri 14.500 vrilja-
jih. .. Sanje? Ne, ne, temved veli-
ko obetajoda realnost.

Ob fevem kraku vilice je pripet
pokoncen gumb foka, ki v ieg-
njeni legi, iz varmostnih razlogov,
ne obmiruje. Pomagati si je treba
# levico, zadriati gumb, poboZati
gumb zaganjada in motor se oglasi
s tihim sikanjem izpuine cevi. Igla
v merilniku vriljajey zaniha do
dveh, treh tisofakov, se tu umiri.
Motor se zdravo wvrti tudi med
ogrevanjem in za tem, ob popuste-
nem foku, prede pri tistih veakda-
njih tisod vriljajih prostega teka,
Brez opotekanja.

Sklopka in Zfeststopenjski me-
njalnik sta taka, kot je pri $portnih
japoncih v navadi: dajeta dober
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obfutek, sta natanéna, tiha, Do tu
= nit novega.

Sredanje z nezemeljskim se pric-
ne, ko voznik dovaolj dobro spozna
motocikel in ga zafuti s telesom.
Volk odvrie ovéjo koko pri SO0
vriljajih, izpuh se tiho, prijetno za-
dufeno oglasi z zvokom turbine in
rezervoar je treba vkledlii med
kolena. Cesta ponikne v izginjajodi
trak, igla v merilmku vrtlajev se
s hitrostjo pogleda vzpne do never-
jetnih 15,000 vrtljajev, vamostni
omejevalnik viiga se fe ne oglasi.
V strahu za zdravje motorja pre-
stavid navzgor, igla udari v rdede.
V &etrti prestavi se kazalec v meril-
niku hitrosti #e prevesi prek zadnje
Stevilke, 180 km na uro. ¥ menjal-
niku pa sta prosti 3¢ peta in festa
prestaval Honda CBR 400 RR
rmore za kakino malenkost vel
kot 220 km na wro. Z igrive lah-
koto

Pred ovinkom, ¥ dvema prstoma
na nastavljivi rodici prednjega para
zavornih kolutov: motocikel se za-
bije v asfalt, dirkatko mimo pre-
bavi oster zavorni manever. Zelo
dobro. Zavorna rofica daje tisti
zanesljivi in trdi odpor, da je mo-
gofe zavore futiti do popolnosti,
Motocikel je v rokah miren kot
skala, zvesto ubogljiv, prav nit
utrujajo, nikakor zahrbten. To pa
ne velja za gume, ki s svojim vide-
zom zavajajo in s¢ na asfaltu nagih
ulic in cest slabo odrefejo. Nizko-
presefni radialki bridgestone cy-
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Tehnicni podatki

Molor; wisini — Itrvalni — ﬁhnmﬂnl.:
= vodno higjen = po ifige ventil na va
= dve zobnitko krmilieni odmidni gredi
= wriing in gib 55 x 42 mm = pm-s.wrnma
3'?5‘ kubikey — kompeesisho rorme
2 11.3 = nojvedio moé 434 kW I!l?
KMI pri 13.000 vrijojil/min = nover 40
i 100000 vikosh v minuti — Hig
éni Kethinowi  uplinjodi = Elelrl
viig

Olevir: dvojen — aluminijost — spodaj

odprt = sistema LC.G, twin tube = Eal
ghave ckvira 24.5 stopinje = prediek B9

Zavorna rodica je po oddaljenosti od krmila mastavijiva. Na
glavo okvira fe pripet nastavijiv blafilnik krmila,

mm — medosna raxdofo 1375 mm
- spreda knml:cqzmnﬁwn
nastovitee in X mm = zoda|
sistern pd'b-ln'skzmuwblmlﬁnn:nn
stavijivo hidroviiks in rdoto vemedi 5 ho-
dom 120 mm ~ kolo speadoj 350 x 17
z guma 120V6D — 17 in dvema kolufoma
premera 296 mm — kolo zodoj £,50 x 17
%mlww- 17 in kofutom pramens
mm

Di ije: dotting 2030 — rezervoar 20
15 fitrov = suha tefo motockla
ié?kg

i

rox sta peoporabni za ostro nagi-
banje v ovinke. Oddrsneta v stran
in zmoreta opazno manj kot moto-
cikel.

CEBR 400 RR bi lahko bil tudi
dirkalni stroj. Vse na njem je viso-
ko imogliivo, Sportno uravnano.
Tudi vzmetenje je obenem z alu-
minijastim okvirom velikih dimen-
#iji popolno. Dokler ne zapeljed na
kucljast, gubast, vampast asfalt.
Tu se zadnji mono bladilnik, z na-
stavljivo  hidravlike in  trdoto
vzmeti, zmede in ostro seka nazaj,
v hrbet. Kolnes cesto. Mar za ceste
odgovorna kompanija veleumnih
maod nikoli ne zapusti svojih toplih
pisarn?

Cokati okvir iz aluominijastib
profilov in odlitkov je obeden itiri-

Na ofeh merilnik vriljajer, dvodelno krmilo s klasifnimi
stikali, rezervoar zavorne tekodine locen od roice.



Ladek: Nikajka, oblitovana kot galebie krilo
firokokaralnoe kolo,

s b

i

Honda CHR 400 RR : na pogled kot 250-kubicni dirkalnik a GF, viota

virnoke tehmike in veburljivih potez.

Prednji del: teleskopska vilica, firoko-
kanalno kolo : nickopresecno radial-
ko, par kolufov premera 296 mm,

valjni vrstni vodno hlajeni motor,
za katerega kar ne mores verjefi,
da je le iz 399 kubikov sposoben
iztisniti tooooliko skrost, To je
urarski izdelek, kajti motorja je le
#a dobro narodje. ¥ glavi z dvema
odmiénima gredema so po Stirge
ventili na valj. Odmiém gredi kr-
mili kaskada zobnikov. Glava je
rasnovana tako, da so sesalne poti
kratke in povsem linearne. Bateriji
itirih podtladnih uplinjatev dovaja
svel zrak sistem kanalob, ki se vi-
jejo iz prednjega dela acrodina-
miénega oklepa in ob nosilcih ok-
vira pod rexervoar goriva. Indenir-
jem je uspelo realizirati motor. ki
ima zelo zvezno krivaljo modi 2 vr-
huncem pri 52 konjih in 13000
vriljajih v minuti, Pri 14000 vrtlja-
jih v minuti je padec modi viden le

na rishi. Med vodnjo pa motor
zmore vitenje — v neskondnost. In
tako je mogode xmogljiivosti po za-
slugi tekode stopnjevanega menjil-

nika resnifno v celoti izkoristiti.

Kljub vizokim vrtljajem, pri kate-
rih motor dosede najvedjo mo, pa
v nizkih obmo&jih ni len in omogo-
£a tekode pospeievanje tudi v viso-
kih prestavah iz nizkih vriljajev.

Motocikel ne zadovolji le srca.
Tudi oko. Ves je odet v vitek aero-
dinamitni oklep, ki pa dobro rabi
namenu le, e se voznik povsem
prilepi ob rezervoar. Po dirkadko
Sedel je za eno osebo, na zasilni
klopei na zadku se dobro potuti le
vitko in zaljubljeno dekle. Da je
klopca namenjena le izjemnim tre-
nutkom, pri¢a tudi to, da sta nodni
opon za sovoznika povsem skniti
pod bofnima stranicama sededa in
ju na svetlo izbeza 3ele sprostitev
vzmetnih zapor, ki ju zadriujeta

Povsem v koraku s &asom je kot
galebje krilo oblikovana zadnja ni-
hajka, viita iz aluminija. Alumini-
just je tudi dudilec hrupa izpuba
z nosileem vred. To se kafe tudi
v tedi motocikla, ki suh ni tedji od
162 kilogramov. Peresno lahko Ka-
tegorijo je v rokah zares lepo fu-
ft.

Kdor je ipormik po sr-
cu, ta se bo Ze pri ogle-
dovanju motocikla raz-
nezil. To je tapravo.
Honda CBR 400 RR je
dobra igracka.Ce ne ma-
rate kolena na asfalte in
vam je vse prek 10.000
vrtljajev v minuti prevec,
se ozrite drugam.

Mitja Gustincic
Foto: Igor Zaplatil
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