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Ig‘gr Akrapovicima poine
roke dela s predelovanjsm
tekmovalnih motociklov. Letos so
2elo akiualni modeli honda CBR 600
F, ki 52 bodo pojavili v sklopu
razreda superbike tudi na nasih
tekmovwanjih.

@

AMD Domzale vstopa
v letodnjo sezono domadega
hitrostnega motociklizma s svojo
ekipo, obarvano v Sonéno rumena
barvo sponzorja HB Internacional, ki
bo sodeloval tudi pri organizaciji
dirk.

&

Laverda in itatijanski
proizvajalec akumulatorjay FIAMM
sta sklenila dogovor o skupnem
razvoju ekolodko prijaznega skuterja
na elektritni pogon. Laverda razvija
shuter, FIAMM pa primerne
akumulatorje, Prvi prototip bo
dokonéan v letosnjem juliju, testi so
predvideni v septembru, priprave na
proizvodnjo pa segajo v januar 1993,
Prodaja skuterja je naériovana za
pomiad prihodnjega leta. Skuter
tetak 6065 kg bo predvidoma
dosegel ob minimalnem hrupu
hitrost 35 km na uro in bo stal manj
kot dva milijona lir.

a

Cagiva e ipred pricetiom
svetovnega prvenstva v hitrostnem
motociklizmu razkrila model G 582,
ki je bil sestavijen ob pomoti
strokovnjakov Ferrari Engineeringa.
Tis0 iz karbona oblikovali
kompletne zadnje nihajne vilice in
prednje kolo. Cagiva je preizkusila
tudi prednje vilice sistema
upside—down iz karbona. Letodnji
motocikel ima namesto vemetenja
ohlins vemetenje showa, nove
uplinjace, gume dunlop in bogatejfo
armaturno plodto, ki ob motornih
vriljajih in temperaturi hladilne
tekotine informira o dosedenih
tasih na krog ter o prestavi

v menjainiku.

B

L)
Italija pripraviia nov zakon
o prometu 2 nekaj omejitvami za
motocikliste. Tako naj bi
molociklisti, mlajsi od 20 let, in tisti,
ki 50 =na svede- pridobill vozniski
izpit za motocikel, lahko vozili le
motocikle z najvedjo motjo 34
konjev. Voznika bo omejitey
spremijala tri leta
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Test: HONDA CBR 600 F

FANTASTICNO

KOLO!

V primerjavi s svojim pred-
hodnikom je novi CBR 600 F po-
polnoma nova  konstrukerja,
z daled boljiimi zmogljivostmi od
vedine 750-kubitnih  motomih
koles in celo nekaterih 1000-ku-
bi¢nih. Testirali smo novo hondo
CBR 600 F in z lahkoto prish do
sklepa — to je nekaj velicast-
negal

Nedaled od mojega stanovanja
sta dva semafora, ki sta iz meni
neznanega razloga od nekdaj sla-
bo sinhronizirana, To poment,
da, &e vas ustavi prvi, vas bo
nedvomno ustavil tudi drugi se-
mafor. Pri tem sploh mi po-
membno, koliko se trudite ujet
zcleni val ali privijate rogico pli-
na, ko se lué na semaforu spre-

minja iz rdede v oranZno in na-
prej v zeleno.

Zato sta ta dva semafora imela
od nekdaj magilen pomen za
Stevilne motonste. Za  veliko
zmago so0 Steli, ¢e jim je uspelo
pospesiti od prvega semafora ta-
ko, da so 3¢ ujeli 2zeleno lué na
drugem. O tem pricajo Stevilni
erni sledovi gum na asfaltu,

Do pred kratkim je omenjeni
podvig uspeval le 1000-kubiénim
motociklom, pa 3¢ med temi so
redki modeli opravili ta =sema-
forski izpits,

Sedaj pa je omejitey premaga-
na! Po zaslugi honde CBR 600 F,
prvega motornega kolesa 2 manj
kot 1000 kubiki, ki je hkrati po-
trdilo svoj sloves motocikla
¢ najboljiim pospeikom pn tej

Najpomembnejsa novost Honde

v minulem letu je bil nedvomno model
CBR 600 F, s katerim je Honda ponovno
@ osvojila vodilnoe mesto v 600- kubicnem razred.

kubaturi. Z drugimi besedami,
honda CBR 600 F je #portni
stroj, ¢igar rmogljivosti prekasa-
jo marsikateri superbike. Ures-
niile so se stare sanje — kombi-
nirati moé superbikea z vrlinami
stroja srednjega razreda.

Popolnoma nov stroj

Zgodovina teh obfudovanja vred-
nih zmogljivosti se je zadela na Ja-
ponskem kmalu po predstavitvi prve
honde CBR 604 F leta 1986, Razvoj
novega modela motocikla traja cela
leta. Zato ni redkost, da ima tovar-
na, ki predstavija letodnji model, del-
nio narcjen de model za prihodnje
leto.

T'o welja tudi za hondo CBR 600 F,
zlasti glede na dejstvo, da je resnidno




Zgodovinska
perspektiva

V bistvu je Kawosaki prvi, ki je vpeljal zasnovo, znadilng
zo sodobni 600-kubiéni matociklel. To se je zgodilo 1985,
leta, s predstavitvijo kawasakija GPz 400 R, kempakinegain
moénega molomega kolesa, ki je kmeolu postalo zelo pri-
ljvblieno. Razlog je preprost: pojavil se je popoln kempromis
med modjo superbikea in lohkotnostio motocikla srednjego
razreda.

Zomisel o tej zasnovi so si hitro sposodile druge joponske
tovarne, med prvimi Honda 1984, leta, ko s& je pojavil prvi
CBR &00 F, skupaj s honde CBR 1000 F. Mova modela CBR
sla pokazala, da imao ludi Honda kaj ponuditi tisim, ki roje
vidijo &firi valje v vrsti, nomesto razpo e v V. V primerjavi
5 kowasokijem GPz 600 B se je hondo CBR 600 F izkozalo kot
boligo. Bila j@ mocfnejio, o lofjo. Toko je kmalu postalo
znana kot nojhitre$i motocikel v &00-kubiénem rozredu.

V letih 1986 do 1988 je bila henda CBR 400 F no voljo
v rozlicici 5 85 KM, Llelo 1789 so moé povedali na 93 KM,
in lokina je ostala do 1990. To je bilo zodnje leto prve
generacije modela CBR 600 F. Drugo generacijo je bila
predstavijena jeseni 1990, natanéno i leta po rojshvu prve
generacipe.

Honda CBR 400 F je bila nedvomno nojpomembnejia
novest med vsemi modeli te znane tovame, ki so se pojavili
vletu 1991, Sedoj imo 2e 100 KM, Nekdo je celo rekel, doje
edino, kar imata skupnego prva in druga generacijo tega
moadela, njuno ime. Z novo CBR 400 F je Honda spet vodilna
v 800-kubiénem razredu.

popolnoma nova  konstrukeija, ki
& svojim predhodnikom nima veliko
skupnega. Recimo, motor je popol-
noma nov. Vrting je povedana za 2,0
mm, hod pia smanjian za
pemeni. da je v 2gorev
rah prostor i vedje ventile, ki pa so
vdelani pod ostrejiim kotam. Lzdela-
in bolje
Spre-

tilow in je
speva k
Razlog i
delov v rmanjiano! Zaio je
motor tudi kompakeneji.

UcinkovitejSe zgorevanje

M) nadaljujemo s primerjavami
med staro in nove hondo CBR 600
F: premer uplinjadev je s 32 mm
povedan na 34 mm. Ver med uplinja-
cem in 2gorevalnim prostorom je e-
Io kratka in neposredna, vhodi na
glovi imajo prémer 35 mm, kar je
3 mm ved v primerjavi z vhodi pri
starem stroju.

Uplinjadi novega modela imajo
ploiéate drsnike. kar stroju omogo-
€3, da ludy . Rezultat je ob-
tutno boljge polnjenje zgorevalnih
Prostonoy.,

Povedanje kompresije: prvi motor
CBR 600 F je imel kompresijo 11,0
i 1. ko pa so leta 1989 mod 85 KM
povecali na 83 KM, o to, med drugi-
mi ukrepd, storli s povedanjem kom-
presije na 11,3 2 1, Nova honda CRR
600 F ima kompresijo 11,6 : 1in mod
1080 _I{hT pri 12,000 vrtfmin, To o
meni, da se je od 1986, leta do danes
njena mod povedaln w175 od-
stolkow,

Mocnejsi, raéunalnisko
razviti deli motorja

radovanja angleike mo-

tor, Posledica je bila krajia
ska doba motociklov, Hon
i hotela ponoviti in s §
ali Gt predvsem
motorja. £ ratunalnifk

ne pa pretedke bate rolitne gredi in
ojnice,

mov ladji. kak

premens. Rodidna gred je lahka in
odpormna na ojnice =0 izdclanc
wiporma na obre-
h vrilj Zaradi
e polje na dteveu honde
CBR 600 F radne poeneje kot pri

njeni predhodnic.

V Evljenju vsakega motorja je ma-
anje nedvomno zelo pomembno,

Znano je, da z dvigom temperature
olje zgublja svoje marzalne lastnosti.
Zato ima motor tega modela zago-
tovljeno mazanje ob vodno hlajenem
oljmem hladilniku. Motorno olje hla-
di sti sistem, kot motor. kar zago-
tavlja stalno  temperaturo olja in
s tem motorju daljfa  hvljenjsko
doho,
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zmogljivosti

Ko slidite, kako se motor CHR hlIIJ

rofico. plina

lopko. Kolo s¢ prema-

kne neslifno in mirmo in ta do 4000

vrljajev v minuti je videti fisto obi-
ajno.

Nenadoma pa se zaéne neka) do-

gajati: mod se dramatiéno povela,

motor fepetaje pokake svoj pravi

enadaj. To se ponovi pri TO00 vrilja-
jibi, od 1 do rdelega polja p
honda kade svojo prave podobo: dr.
Jekyl postane Mr. Hyde!

Zmogljivosti so res fantastitne,
wd i

oddwijete I'I'.‘.IHdDI'I'H ¥ prvi, iZgu-
bi prednje kolo stik z asfaltno podla-
EO.

Z najvedjo hitrostjo 238 km na
ure, kolikor smo namerili
honda CBR 60N F najhitrejs
kubitni motocikel. Skupaj z mmanim
Kawasakijevim GPz 9140 B ninja je 11.-

pe
li. Hitrejia je le "L"I'R 750 R, pr:n
tako Hondina — z 240 km na uro,

Kljub obilici modi s¢ honda CER
600 F lahko vozi na civiliziran nadin.
Muotor tele gladko. v srednjem po-
drodju je na voljo modi, kolikor je
potrebujete. Tu §

Leststopenjski me

kar je v njegovi modi,

usirezno stopnjo za pravo hitrost,
Tako lahko vedno zdrufite mod in
hitrost po lastni 2elji in izbin

Kompakino podvozje

| hondi ni kompakten e mo-
ompakten= je kljutna beseda
motocikel. Nova honda CBR
15 in mang
‘eprav je molor e
kot pri pre;s
precej razlikujeta.
\lml 5{‘ modnejti in objema motor
ii. Tedidte je zelo sredin-
il',u. kar prispeva k bolpfemu uprav-
ljanju. Prednje vilice imajo 4 1-mil:-
meterske opomike, torej 4 mm vedje
kot pri starem modelu.
Zadnje kolo ima obese pro-link
z enojnim amortizerjem. Po kon-
ciji so zadnje obese zelo podob-
a er in s lahko re-

CBREOOF (8790,
CBREOOF 1 91)




Tehnicni podatki

Matar: vodno higjen — vretni éfievalini = iriloking = dve odmicni gredi
¥ giavi 2 venioo na desni stroni bloko — po hire venhli na volj = wiina in gib
650 x 45,2 mm - prostoming 599 kubikov = kompresislo razmene 114
21 = mod 73 kW (100 EM) pei 12,000 vrt/min — novor 6,4 kg pri 10500 vrt/
min — wplinjodi £ x Kethin 34 mm — pimomi zobnidkd prencs modi — vetd-
phoiéna sklopko v ol kopeli = feststopeniski menginik — verigo na zednie
kolo — elekironshi vhg ~ olumulolor 12 VI8 A e

I

Olevir: jekden = spodaj odpr, dvajni box — ket glave olvira 25,1 shopinio
prediek, 74 mm - medosna razdala- 1405 mm - speedoy nostovk
tedeskopskn vilice s kroki premera 41 mm in hodom 130 mm = zodaj nikajne
vilice 2 nostovigvim blabinikom v Pro-Link sistemu s hodom 110 mm - guma
spredoj 120060 x 17 = guma zodoj 160/60 x 17 — zovona spredaj 2 x kalut
premena 276 mm z dvobaing defjustio = zovera zodoj kolut premena 220 mm

D;_l'lil'lliil g\' mm): dolfing 2010 — dirng 675 = viling 1130 = yifing
sedefn od tol 810 ~ suha teto matocikle 85 kg — rezenvoor 20 gorvo 16

Meritve

Pospeiki

=80 km no uro

0-80 km na vro

0=100 km no uro
0=120 km na uro
0—140km na uro
0=1560km na vro
0=180km no uro

0-200 kbm no uro

0~220 km na uro

Pospelek od 0 do 400 m

Z zshopno hitroatio 187 km na o

Proinos!

W iredji presiond od 70 da 110 km no ua
od B0 do 130 km no uro

V detrti prestovi od 70 do 110 ken na uro
od B0 &0 130 km no uro

V pafi prestavi od M do 110 km na wio
od 80 da 130 km na uro

V fesfi prestovi od 70 do 110 km na wo
od B0 da 130 km na uro

Majvetja hifrost

Vanik v sklonjenem poloda

Yoznuk v sedodem polodon

Poraba goriva

pri B0 km na uro

pri 100 km na uro

povpredpe lasha

Matandnast meniniko ketrosh
[pokorang wed
50 km na uro = 48 km na wo
80 km na wa = 78 km na o
100 km na weo = P km na uro
130 km na wto — 125 km no uro

0sl = rednina viednos!

1.9 sk
2.6 sak
3.4 sk
4,550k
4,1 sek
7.8 50k
10,5 sek
14,3 sek
220 sek
11,550k

3.3 =0k
3 3 sek
4.3 sek
31 sek
5.2 sek
&7 sok
b1 sak
B;1 sek

238 bm mauro
218 km ra ueo

239 kmz | litrom
A 3kmz | ktrom
14 6kmz | ikkom

w-nln

Mo zavori izmarjena nojveéje moé
= 0 molodu
— na aadngem kolesu

1020 KM
PL.2EM

modi

Llasti na grobem asfaliu smo  tedka 185 kg, Med voinjo se izkade:

lahko ugotovili, da imajo obese in
amortizerji svoje meje in da so zadnji
amortizeri na starem modelu videti
bodpii.

Dobro in natanéno
upravijanje

Nova honda CBR 600 F je suha

upravljanje je lahkotno in precej
ngviralno,

Vetino ovinkov prevozi dobro,
kate pa dolodene omejitve v zelo
hitro vadenih ovinkih v obliki érke S,
kjer je treba hitro preiti z ene strani
na drugo. Domnevamo, da bi razlo-
ge za to lahko nadli v zadnjem amor-
lizerju.

Honda CBR 600 F je popolnoma

stabilna pri velikih hitrostih, celo pri
najvedji. Rahlo nestabilnost boste
obéutili ke na hitro vodenih neravni-
nah, kar pa ni problem, ker postanc
stahilna takoj, ko pridete no gladek
asfalt. Rodici sta irdelani dovrieno,
sede in nekoliko zamaknjeni opori
za stopala pa omogodajo med vodnjo
precej Sportno lego telésh, Kot voe-
nik imate obdutek, da sedite v moto-
ciklu, ne pa na njem. Ta lega je
idealna za ljubitelje fportne voinje.
te pa sc odlofite za daljfe kritarje-
nje, lahko obéutite po wedarni vodnaji
ulrjenost.

Oblika vetrobrana prav tako po-
udarja, da je honda CBR 600
F iportno motomo kolo z veliko za-

cetnica,. Sieklo je tako nizko, da lah-
ko éclado skrijete za njim samo. &e
s¢ uledele na repcrvoar za gorivo

Fantastiéen
motocikel

Tisti, ki se veliko ukvarjajo s testi-
ranjem molociklov, se séasoma ved-
no tedje navdidujejo 2lasti nod novi-
mi modeli. Navadijo s¢ na dejsivo,
da tzdelovalel prinatajo na trg teh-
nitne fudede v kolitinah, ki so sc
viasih slidale naravnost neverjetno,
V takinem svetu je tetko narediti
globok viis na kupca.
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Kljub temu se dogaja, da pride
model, ki ghudi navduienje — molo-
cikel, ki vas osredi in predrami ¥ vas
stari motociklistiéni duh. Takien
motocikel je honda CBR 600 F! Nije
treba veliko voriti, pa fe zafutite, da
je tisto pravo. Tisto, iz desar so tudi
sanje. ..

Vec jo boste vozili, srec-
nejsi boste zaradi tega.

Ta morocikel lahko do-
sefe ved, kot bo vedina
motociklistov  kdajkoli
potrebovala — ali pa
znala izkoristiti.

Redko se mi dogaja, da
po koncanem testu z Za-
lostjo v srcu vracam mo-
tocikel izdelovalcu ozi-
roma uvozniku. Pri tef
hondi sem obcutil prav
to. Zato je moj osebni
vtis nedvomen: rad bi jo
imel zase!

Tekst: Steen Jorgensen
Foto: Liliana Roman

20

Y
=
-
X
&
43
%

Lepe in kakovostne

Italijanska firma Molan je eno
od vodilnih imen v krogu proizva-
jalcev zadlitnih felad. Letos praz-
nujejo Zastitljivih 20 let obstoja.
To pomeni, da so bili med pioniri
na podrodju zasgitnih Celad in se-
veda dovolj domiselni in kakovost-
ni, da so na tem zahtevnem po-
drodju prediveli. Pa ne le prediveli.
Tudi uspeino razvijali. Sedaj izde
lajo 650,000 Zelad na leto in jik
prodajajo na 72 trgih sveta. Yeplas
iz Velenja je pred petimi leti s po-
sluhom izbral pravega parinerja za
sodelovanje na podrodju predvsem
motociklistiénih - zadfitnih Zelad.
Pred navezavo poslovnih stikov so
se z razvojem in izdelavo delad
tudi sami ukvarjali, toda bili so
premajhni, da bi lahko ujeli korak
z uveljavljenimi tujimi imeni in po-
nudili trgu po vseh kriterijih kako-
vosten izdelek. Zadtitna Celada je
pat element varnosti, na kocki je
uporabnikovo Hvijenje in tu kom-
promisi niso dopustni.

Molan se nkvarga le 2 zastitnimi
celadami., ¥V njihovi  dolgoletni
zgodovini se je poslovna usme ritev
potrdila, saj so od vsega zaletka
temeljili na lastnem razvoju, ki se
opira na raziskave iz lastnega labo-
ratorije, na proizvodnji vseh ele-
mentov Gelad v lastni hifi. Tako
jim je uspelo v svojih izdelkih
zdruiti zahteve svetovnih standar-
dov za delade. slediti hkrati mod-
nim tokovom in zahtevam trga ter
vztrajati pri vodile, ki zagotavija
kupecu soliden izdelek za sprejem-
ljivo cena.

Maveza Nolan — Veplas ni le
trgovskega znataja, temved je Ve-

| i

Zapenjanje mikrolock: nazobljen trak omogoda milimetrako
zatepovanje jermena, po krajfi vaji enorofno zopenjenfe in

plas partner v proizvodnji. To je
pri Nolanu izjema, ki pa se je ob-
nesla v obojestransko  zadovolj-
stvo. In seveda v zadovoljstvo ku-
peev. motociklistov.

Morda zadovoljstvo motocikli-
stov ob zafetku sodelovanja Ve-
plasa in Nolana ni bilo zrazto, saj
s0 prve Celade, ki s0 prispele v ir-
govine, sodile med sicer kvalitet-
ne, ekonomiéno zasnovane irdel-
ke, ki so pa bili nekako pustega
videza, toda za zelo sprejemljivo
ceno. Postopoma so v Velenju
osvajali znanja in spoenavali trg in
tako v letodnje leto vstopajo z ob-
Eudovanja vredno kelekeijo moto-
ciklistiénih éelad, ki jo dopolnjuje-
jo telade za kolesarsko rabo, pa
otrodke smularske éelade, vojaike
telade. Za celotno paleto motodi-
klistiénih felad je mogode redi, da
je izjemno zanimiva. Izdelki so Se
vedno cenovno sprejemljivi, de-
prav na prodajno ceno opazno
vpliva pretirano visok, 20-odstotni
prometni davek. Ta nikakor ni sti-
mulativen, &e si ta driava Zeli
ohraniti vsaj ¥ive, ée ne ke zdrave
driavljane. Dejstvo namred je, da
telada veaj za 30 odstotkov poveda
modnosti predivetja, Tako kadejo
raziskave, opravljene v svetu, s ka-
terim se #elimo zblidati. Zanimivo
bi bilo vedeti kaj, je menil zakono-
dajalec, ko je za vojaiko felado
prisodil 5-odstoini davek.

Pregled letodnje ponudbe V-
plasa — Nolana kale opazne iz-
boljiave na deladah. Tu so novi
sistemi pripenjanja celade, ki omo-
gofajo zapenjanje tudi z eno roko
in preprosto zategnitey pripenjal-

nega traku, Varnejsi in v rabi traj-
nejdi so viriri, ki s0 optitno zelo
dobri in povriinsko obdelani za
vedjo odpornost na praske. Vedina
modelov delad ima tudi uéinkovite
sisteme zralenja, kar prispeva
k manjiemu rosenju vizirja in tudi
ugodnejiemu  obfutku  uporabni-
ka. Matenali, ki pridejo v stk
5 kodo, =0 prijaznejii. 3

Razveselili so bodo tudi vsi, ki
felado ne gledajo le kot nujno,
z zakonom predpisano zlo, Zivah-
ne barvne kombinacije =0 moéno
popestrile videz. Oblikovala so se-
gli po celotni paleti, od umirjenih
do zelo fivahmh barvnih kombina-
cij. Skratka. za dirok izbor okusov
jih je.

Torej, motoristi se bodo lahko
s kvalitetnimi in v skladu z evrop-
skimi normativi testiranimi Zelada-
mi (ECE 22/03) oskrbeli doma. Ni
zanemarljiva tudi ugodnost, ki jo
kupcem ponuja Veplas: v tovarni
je na voljo servis, kjer zmorejo
opraviti tudi zahtevnejie posege.
Je pa seveda res, da je ponudba
v trgovinah v mnogofem odvisna
od trgoveev. Kajii razliénih mode-
lov felad v vseh velikostih in bar-
vah je pri proizvajalcu dovolj.
V¥ minulem obdobju smo opazova-
i, da trpovel ajajo felade brez
pravega znanja, posluha in tudi za-
nimanja. Kot toaletni papir. na
primer: tu je...in plataj. Ne ve-
doé, da je mogode  metrom zme-
riti obseg glave v vilini fela, tako
odbrati pravo velikost felade, sve-
tovati. Kaji 3¢ tako dobra Celiada
ne varuje uporabnika, &e ni prave
velikost in pravilno zapeta.
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od 19 do 24 let.

Grafidni prikaz smrinosti voznikov. Izstopa starostni razred




