(061)/319:873| = insiitwas

iI Pﬂ FIZ0 j& na jug Afrike na do
lani imencvani rallye Pariz — Dakar
krenila tudi stotnija motociklistov.
Dalj5a, neznana proga, ki vodi tez
skalnate terene, pustava in diunglo
prinasa molociklisiom nove tetave
zaradi obilice viage, ki jo bodo
sredali, Tehniki 50 motocikle na
osnovi minulih izkusan) utinkovito
zavarovali pred drobnim peskom.
=Voda prinasa presenedenja,- 50
pred dtartom menili tekmovalci.
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KTM ima poslovne tezave. Uradna
obvestila sicer niso prispela
v javnost. Toda avstrijski tisk
prinasa, da oddelka v tovarni KTM. ki

izdelujeta bicikle in avtomobilske N
hiadilnike slabo poslujeta. Na Predst “Ilﬂlﬂﬂ

obizorju @ rearganizacija

s poudarkom na podpori vam: HDND‘A
moteciklistiénemu delu lovarne. :
o CBRYOORR

=

FIREBLADE

Tednik Mladina je objavi
fotografijo specialca Teritorialne
obrambe, iz brigade MORIS, na
motociklu. Ge videz ne vara, je
motocikel iz programa znambe
Husqvarna,
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Italijanski zastopnik suzutijaje
za sezono 1992 razpisal pokalno
tekmaovanje v hitrastnih dirkah

z motocikli GSXR 750. Organizacija
tekmovanja, predpisi za pripravo
matociklov in ostale potrebne
dejavnosti je Suzuki zaupal ekipi
Galling. Gallina bo tehnitna
predpise prilagodil predpisom
tekmovan] Sport Production. Tako
bado lahko dirkadi dokaj poceni
nastopali na & dirkah pokala Suzuki
ter tekmovanjih Sport Production,
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Robertsova texmovaina exipa, _:;“& :
ki je tako prepriéljive obvliadovala [ o)
prizorib&a hitrostnih tekmovan] za ¥

svelovno prvenstvo, e je malce
ozrla v tehniéni svel aviomobilizma.
John Barnard, konstrukior

v aviomobilski formuli éna, je

z Robertsom da govaril

o projektiranju in razvoju okvira za
motocikel, Govora je bilo, seveda,

o karbonskih viaknih.
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Dvajset let je minilo, od

kar je Honda s prvim

<

mnozicno izdelovanim motociklom CB 750 obrnila
nov list v zgodovini motociklizma. Prvi vrsini
stirivaljni motor v zelo solidni izvedbi motocikla je
vnesel v motociklisticni svet povsem nova merila za
motocikle razreda super spori.

Danes Honda prihaja z motociklom, ki na novo
definira oznako Super Sport.

To so Stevilke — v kalere se je
treba viiveti: 893 kKubikov, 124
konjev najvedje modi pri 10,500
vriljajih v minuti, spredaj guma
Sinine 130 in zadaj firine 180,
premer krakov prednjih vilic 45

mm, suha teta motocikla 185 kg.

Pretresljivo? Niti ne, ée govo-
rimo le o absolutnih vrednostih.
Kajti tovrstni podatki so se v mo-
tociklistiénih krogih 2e udomadi-
li. Toda v tem plesu vse bolj

drailjivih vrednosti se rado zgo-
di, da infenirji zanemarnjo ple-
salca. Tistega namred, ki naj bi
imel zadevo v rokah!Honda pri-
nasa nov slogan »Total controls.
S tem hodejo redi, da so stonli
zelo veliko za jasno komunicira-
nje voznika z motociklom. In se-
veda za prenos sporodil v na-
sprotni smeri. Kajti le s popol-
nim razmevanjem med vozni-
kom in vozilom je mogode govo-
fiti 0 varmi vodnji, o resniénem
obvladanju zmogljivosti. Le 1e
presegajo, bodima realni. #nanja
In sposobnosti povpretnega mo-
tociklista,

Honda je svoj novi super sport
motocikel postavila v nekakino
sredino med maxi motocikle in
motocikle vse uspeinejiega sred-
njega razreda. To pomeni,da so
odbrusili vsak nepotreben Kilo-
gram tele ter dosegli, da motoci-
kel po ted koketira s 600-kubijé-
nimi primerki. To je dobro. In
na mod v konst vornim lastno-
stim, sa] je lahek motocikel ne-
primerno lahkotnejdi pri spremi-
njanju smeri,pri zavornih mane-
wrih. V samem  stroju pa se pri-
eadevanja kontruktonev zrcalijo
v veliki elastiénosti motorja, ki
postaja  pomembnejia  lastnost
od zgolj visoke motorne moéi,

Honda se je pri projektiranju
novega motocikla na firoko opi-
rala na ratunalnike. Rafunalni-
tke analize so0 omogodile, da so
inzenirgt vsak del motocikla, od
motorja do okvira in gum, mo-
delirali s konémm ciljem oklestiti
skupno tedo motocikla ter sodas-
no ohraniti trajnost konstruk-
cije.

Pogled na novo hondo razkri-
va kompakten motocikel zelo
sportnih potez in tu in tam neng-
vadnih detajlov. Motocikel je na
pogled precej cokat, tako kot pri
hitrostnih dirkalnih strojih, od
koder so oblikovalci  preselili
idejo kot cedilo navrianega acro-
dinamitnega oklepa. To pa je
tudi edina wrstopajoéa posebnost
novega motocikla, ki na prvi po-

gled ne prinasa revolucionarnih
potez.

Movosti so v tehnologiji. Tako
j& motor povsem nov izdelek,
zasnovan kot zelo kompakten in
lahek vodno hlajeni vrstni 3tiri-
valjnik 2 dvema odmifnima gre-
dema v glavi. Motor v skupni
tedi motocikla obidajno  pred-
stavlja okroglo tretjino., Odloéu-
jode pa vpliva na voene lastnosti
motocikla, Zato s1 konstruktoni
prizadevajo, da bi bil motor &m
manjsi, &m laEji, brezhibno
uravnoteden ter seveda wvpet
v okvir éim bliZe tediséu motoci-
kla. Motor honde CBRODORR je
opazno manjil kot pri modelu
CBRI1000F in le #a spoznanje za-
jetnejii kot motor modela
CBR6OOF,

K pomembnejiim  znatilno-
shim novega motorja sodi na des-
ni strani bloka Stirth valjev uleza-
jena veriga, ki krmili odmiéni
gredi. Tehnikom je s tem prije-
mom uspelo skrajati rodiéno
gred. Ki je vpeta v petih leZajih,
sam agregal pa je bilo tako mo-
gode vpeti v okvir blide tedidéa
motocikla, Ohidje rofiéne predi
in valji so odliti v enem sklopu,
kar je tudi v korist togost kon-
strukcije.

Majbolj opazni prijemi tehni-
kov so v glavi motorja. Ventili so
nagnjeni pod kotom 16 stopinj,
kar je omogodilo zelo kompakt-
ne zgorevalne prostore ter krat-
ke in dirckine sesalne kanale.
Sesalni ventili premera 27,5 mm
in izpuini ventili premera 23 mm
objemajo  svecko premera 10
mm. Odmiéni gredi delujeta na
ventile prek lonéastih droénikov.
Motor napaja z gorivom baterija
Atirih podilagénih uplinjadey z oz-
nako VP 38, ki so podobni dobro
delujodim  uplinjadem  modela
CBR600F, Tudi v uplinjadih so
sesalne poti &im krajie in direkt-
ne. Sami uplinjadi pa so poveza-
nt z zajetmm 7, 2-litrskim zrad-
nim filtrom, v katerega sve? in
hladen zrak dovajajo kanali, ki
zijemajo zrak ob stranch pred-
njega Earometa.

Motor fe obelen v povsem iz aluminga izdelon okvir
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Motor je opremljen z novim
elektronskim  vZigalnim siste-
mom. Zaradi gostej¥e razporedi-
tve signalnih todk na rotorju ter
le enega Citalea impulzov je novi
viigalni sistem sposoben hitreje
in zanesljiveje prepoznati polo-
#aj roticne gredi. Nova rafunska
enota omogoéa hitro prilagodi-
tev vrednosti predviiga ne glede
na hitrost vrtenja motorja.

Nizanje tefe in kompakinost
dimenzij je bilo vodilo tudi pri
snovanju okvira in vemetenja, ki
«Total control«= filozofijo Komu-
nikacije voznik-motocikel zrcali
v popolni analizi tudi zadnjega,
nepomembnega vijaka, To je
pripeljalo do dokaj klasiéno obli-
kovanega aluminijastega okvira,
ki ga tvorita dva zajetna nosilca,
povezujoda glavo okvira z lekis-
fem zadnje aluminijaste klasitno
oblikovane nihajne vilice z gor-
njim ojaditvenim mostom. Iz alu-
minija je tudi paligje, ki podpira
sedez. Osnovna nosilea okvira

sta oblikovana iz ekstrudiranih’

aluminijevih  profilov, katerih
preéni prerez kale 4-prekatno
zasnovo. Motor je v okvir obe-
{en. Prizadevanja za eliminiranje
vibraclj motorja, ki neugodno
vplivajo na potutje voznika. so
pripeljala do izvedbe delno ela-
stitnega vpetja motorja. Okvir
brez zadnjih nihajnih vilic tehta
10.5 kg.

Znitevanje teke je vidno
tudi pri sami opremi motocikla.
Lahek je 2aromet, lahka je tabla
7 instrumenti, lahek je izpuh,
manj materiala je v radialnih gu-
mah Bridgestone Batlax, laja so
aluminijasta kolesa s Sestimi kra-
ki U oblike, laZje je tudi vemete-
nje. In tu spet srecamo novost:
prednje teleskopske vilice so kri-

Lo AT = =

Vozniku na ofeh — merilec vrifjajev

Tehnicni podatki

MOTOR: vesini — &irrvalni — vodno hig-
jen = dve odmiéni gredi v glavi — po
Hirja ventili na volf — vrng in gib 70« 58
mm = prostorning B3 kubikov — kom-
presip rozmere 11:1 = nopelo
ot 91,14 kW {124 KMIF10.500 wrim
= novedii novor 7 kgm/8.500 vim = dx
uplingadi CV 38 — vedploding skiopka

v oqni kopeli = Zeststopansin menjainik
~ veriga na Zodnje kolo = rafunalnidko
voden alekironki viig

OKVIR: alumingos! dvoini = kot giave
olovrs 24 stoping = prediek. B9 mm - me-
dosna roxdalia | 405 mm — prednga vii-
oo s krokd 45 mm = hod prﬂn,ci.: kole-
sa 120 mm = vimelenje zodoj Fr
sistemn 2 nastolivimn blafilnikom — hod
zodnjega kolesa 112 mm — quma sone-

dkaj 130770 ZR 16 ~ guma zodaj 180/55
ZR 17 = zovore spredaj 2« koluino pre-
mera 2946 mm s hriboino Celustio = zo-
vorg rodoj Ix koluing premera 220 mm
z enobatng celjustio
DIMENZUE |vmm): dolfing 2,055 — wisi-
na 1.115 - diring 685 — viding sedelo od
tal 800 — najmana razdafe do tal 130
— prostorning rezenoara 16 lirov — su-
ha tefa matockda 185 kg

e e e

Fanec med Klasiénimi teleskop-
skimi vilicami in vilicami sistema
upside-down. Slednje so pokaza-
le dobro odpornost proti zvijanju
ob zavornih manevrih, toda nje-
na prevelika teda je bila opazna
fibka totka. Nove Hondine vili-
ce so nekje vmes, tako po
zgmagljivostih kot po teli. Kra-
ka vilic merita v premeru 45 mm,

Primerjova dimenzij moterfev motocikloy CBRIMOF (tod-
kasto prekinfena kontura), CBR600F (konfwra izrisana
1 tanko linijo) ter CBROOORR (kontura izrisana 2 odebeljenc

linjjal
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strami valjev,

debelina stene cevi pa je le
2 mm, kar je 0,3 mm manj kot
pri dosedanjih izdelkih, Vedji
premer krakov vilic je omogodil
novo izvedbo notranjih hidra-
vlitnih ventilov.

Zadnje vzmetenje pa temelj
na e znanem sistemu  Pro-
=Link, katerega geometrijo so

Motor: valji v Mok = ohifjem rodicne gredi, veriga na desni
ftirfe wentili ma wvalj, elektriéni gencraior
5 funkeifo vztrajnika na levem kraju roficne gredi

tehniki znova spreminjali. Kla-
sitno oblikovane nihajne vilice
z pornjo mostovno ojaitvijo se
opirajo na nov centralni bladil-
nik, 0 katerem Honda trdi, da je
primerek vrhunske tehnike. Mo-
tocikel sam je v primerjavi s Kon-
strukeijsko nevsakdanjim mode-
lom RC 30 (enoroéne zadnje vili-
ce z obedenim kolesom ) ali pa
unikatnim modelom NR 750
(ovalni bati, po osem ventilov na
valj. zobnitke gnane odmitne
gredi, vhrizg goriva, asimetriéne
enoroéne zadnje nihajne vilice,
projektorski tip prednjega daro-
met . . .) dokaj vsakdanji dvoko-
lesnik. Sicer dobro opremljen,
dirkafko oblikovan in visoko
zmogljiv, toda nevpadljiv.

Pravi obraz bodo po-
kazali resti in meritve.
Ko bo érno na belem jas-
no, ali so inZenirji resnic-
no obdarili svet z novim,
inteligentnejsim, laze
vodljivim in razumljivim
motociklom. Prva pred-
stavitev je bila dovolj
prepricljiva.

Mitja Gustindic




