awina sklopka je bila paten

tirana in Honda je v razhé

nth drkavah, kjer so proda-

jali model cub zadla v tefa-

ve, Jawini pravni zastopnila
50 zadevo uspeino izpeljali Hon-
da je platala odikodnino.

Moped 30 cub pa je 22 vedno
prodajna uspednica, kljub deset-
letiern, ki jih ima za seboj. Leta
se seveda poznajo, njihove tede
pa ne cutita ne moped ne voznik
Menavadno, mar ne?

Odgovor seveda da %e sam
pogled na moped, k1 ga na na-
fam trgu sredujemo prvid, kot
odraz posluha novomeskega po-
djetja Mel Racing Shop. Honda
cub 50 je namred garad, sodo-
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ben oshié v pravem pomenu be-
sede in dejan). V man] razvitem
svetu dobro prodajan moped
Skozi desetletia sa ta ni bistve-
no spreminjal, kajti konstrukcija
je podrejena ekonomikl in traj-

Test:

HONDA
CUB 50
STANDARD

V zgodnijih
sestdesetin letih
s0 konstruktorji
J. Jozif, J. Rafl,
E. Ritschl, V.
Bezouskain J.
Pivrnec
Z razvojnega
oddelka Jawe
dokondéali delo na
dveh izvedbah
centrifugalne
aviomatske
sklopke. Ko so
novost Ze uvajali
v serijsko
proizvodnjo, je
tisk objavil zapis
o Hondinem
mopedu 50 cub
Z avitomatskim
prenosom moci.

Jawa je uvozila
Hondin moped,
garazdrlain
ugotovila, da je
sklopka
pravzaprav
enaka.

nosti ob  najmanjsih kolikor dalet se-
WV Evrom je bi veliko ni biko
od svoiih prvih dni predst { (T ugade pa je
predvsem na angle joz 1 AnjL Pac

(i L
coskem frgu, najbol :
za klasitno in preprosi




do. V tistih krajih je honda cub
pogost in cenjen moped, v drus-
&ini podobnih dvololesnikov, ki
&a vedno prihajajo iz proizvodnih
obratov najbolj blestedih motoci-
klistitnih znamle Opazovalec,
navajen vse najsodobnejse molo-
ciklisti®ne tehnike, je seveda
presenedan nad mnofico nié kaj
modnih dvokolesmkov z jasnim
¥gom petdesetih in Sestdesetih
let, kK trezno  razmiSljajofemu
ljudstvu bnljanino dobro shetjo
v vsakdanjem utripu Hvijenja

Pred kakim letom bi sodobnih
oblikovalskih prijemov  vajeni
opazovalec malemu Hondinemu
mopedu oporekel, da je grd kot

A Se danes se kdo posmeh-
zgahahlja. Tistim, ki jih srce
viete v lepe stare fase, uide

Honda 50 cub:

design in
uporabna
konstrukcia iz
Sestdeselih let

Prednje vilice se
opirajo na
vzmeleni nihajni

vzdih ugodja, ko pogled drsi

prek mehkih ling viisnjenih
v plodevino. Honda cub doivija
drugo mladost. Mehke linije iz
obdobja motociklistiéne klasike
postajajo v tem ¢asu moeda, ki jo
narekujejo Japonci

Honda cub je silno simpatiben
moped. Zelo naraven v uporabi.
Prednje vilice, ki se prek para
vzmetenih nihajnih roéic opirajo
na prednje kolo, in zadnje nihaj-

ilice, oprie na par klasiénih
leskopskih bladilnikov, skupaj
z izdamo dimenzoniranim in
ehio podlodenim sedefem, za-
ajo med voimo brezibno
udobje. Celoten moped je urav-
nan na udobje. Razdalja med se-
dedem, nodnimi oporami in rahlo
naza) uknivljenim krmilom dovo-
hue pokonéno, udebno sedenje.
Vse rodice in stikala so prepro-
sti, mehki, delujejo natanéno. Na
videz so0 robustnl. trajni

obustnost in iramnost pa
sta tudi odliki enovalj-
nega, Siritakinega mo-
forja. ki je vodoravno
efet obelen v okvir,
zvarien iz hladno chlikovane je-

vl 7 =

kKlene plofevine. Kljub temu, da
j& motor velikoserislk izdelek
Z nizko proizvedno ceno, e lepo
zdelan, sijode lakiranth povrsin,
prirofen. Viga lahkotno: rodica
&oka je privijatena pod elekind-
nimi stikali na levi polovic: krmi-
la, preklopni nodni zaganjad pa iz
motorja Strli na desni, za nofno
oporo. Dovolj je rahel pritisk in
motor se komajda shifno oglasi,
tako da v mestnem hrupu celo
podvomid, ali je vigal Za sosed-
&ino in lastna uiesa prijetna last-
nost, pa ceprav sem v Gréij vi-
del miade? ki originalni izpuh
raje nademest s Sportno zvene-
&im, 5 prikoviteno tablico, da je
izdelek inanega nzerja Yoshi-
mure. Mo, ja, wudi to je mogode.

Motor je opremljen s centrifu-
galno aviomatsko sklopko in kla-
siémim tristopenjskim  menjalni-
kom. Zanimiva kombinacia. Ro-
&ice za sklopko tore) na karmilu
ni, menjalnik pa krmili noina
prestavna rofica v obliki tehtni-
ce. kol 50 jih imeli motocikli pred
nekaj desetletil Danes se zdi ne-
navadno: noZni prsti potiskajo ro-
&ico v Visio prestavo, peta pre-
stavlja nazaj v nifo. Ne widite
prednosti? Ja, ko je bil davel) e
drag, ga je bilo le tako mogobe

Krmilo:
| preprosia stikala,
pregleden
menimik hitrosti
s konfroine ludko
23 prosti tek in
8y smerokaze,

et pngrajent
Smerokaziin
pregledni
vzvraini ogledali,




obvarovaty, kajti s prestavno rodi-
co e v stiku Je podplat

Moped in zanj skonstniirana
dodatna oprema so v celoti na-
klonjeni vozniku Moped varuje
voznika £ bogato ukrojanimi blat-
niki privihanimi v stredico, ki va-
nyje pred préenjem vode izpod
koles. Pogonska veriga je po-
vsem zaprta v plodevinast S&it-
nik, ki vange pred nesnago in
podalifije Sivljenisko dobo. Cep
na 5&itniku pa omogoda preprost
nadzor nad verigo in podmazo-
vanje. Kolena vanye pred viago
in mrazom plastiéni S&itnik. po-
veznjen &ez okvir. Manj je z no-
lranje strani privija®ena prepro-
sta kljuka za vamo prevafanje
nakupovalne torbe. K bogat do-
datni opremi sodi preprost, toda
uéinkovit vetrmi 25itnik iz optiéno
kvalileine plastike, ki se podalj-
fuje v zaslonko iz mehke plasy-
ke da 50 na loplem in suhem
tudi roke. Za emperatumo bolj
nehvaleino okolje pa seznam do-
datne opreme vsabuje Se par
nekakdnih rokavic, ki ostanejo
nataknjene na krmilu

Da je moped #& v osnovi na-
menjen drobnim  podjetnikom,
kurirjem, poStariem in mnodci t-
stih, za katere avtomobil ni do-
sagliiv, se pa kopljejo v prechili-
ci priliage, je ofitno, ko si ogle-
das ponudbo  priljadnikov: senj-
sko je privijadena sploftade za
sededem (vrhnji kovéek top ca-
58, smo na priljainik privijadili
sami), na voljo je pribjadnilk, ki
ima prostor nad prednjim blatni-
kom s torbo za priljago, tu je Se

Honda 50 cub
je za danasnja
merila malce
nenavaden
moped, ki pa
S svojimi
klasiénimi
linijami postaja
zanimiv. Da je
uporabenin
varéen, paje
dobrsen del
sveta Zze
spoznal:
fotografija iz
Aten je brez
komentarja
Zgovorna.
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predal, ki sede v gornji del S&i-
nika nog. pa boéni nosilci ob s8-
defu za valjasto priljiago (na pri-
mer za fasopise). Za sededem pa
je pritrjena 3e kljufavnica za pri-
penjanje Gelade.

Vsa kjufavnice odklepa en
klju® krmilo, Gep posode za go-
mvo pod preklopnim sededam
(poleg je tudi meninik kolifine
goriva), kljudavnico za sededem

Za voinjo pripravijen moped
tehta B6 kilogramov, kar glede
na obilico plofevine, 1z kalers je
ukrojen, ni veliko. Se vedno je
foliko lahek, da ga je mogode
brez napora roéno prestavijati in
2 lahkotlo parkirati na sredinsko
stojalo. Tudi polno obiefenega
zmaore motor £ mo&o 4.5 KM pri
7000 vriljajih v minut iskro po-
tegnitl, tudi v strme klance, Avio-
matska sklopka in tristopenjski
'menjalnik delujeta mehko in na-
tanéno In sta v mesini gneéi
udobju moéno v prid Menjalnik
j& ugodno stopnjevan, s kratko
pIvo prestavo za speljevaje in
voimo v ostre klance.

Bobnasti zavori sta zmogljivo-
stim mopeda v celoti kos pred-
o kamili rodica na krmilu, zad-
nic pa velik zavomi pedal. V vod-
nji s& blagodeino izkake zasnova
prednijih vilic, saj se prednji del
ob zaviranju s prednjo zavoro ne
poseda. Tudi zato je wvoinja
udobneisa.

Mitja Gustingi¢

Foto: Srdan Zivulovid

Tehniéni podatki

Motor: enovclini - Sfiitakini
= noéno higjen = wifing 0 39
:d'lk.d mm — p;‘mmj.l i  com
L . Jase
mﬁmﬂmmmﬁm
= nafveds navor 5.2 Nm pri 4500
wrthojihimin = vplinged keshin = ne-
gavinden  bencin

elektronski viig — olumulotor 12V
4Ah = noini ;

Prenos moéi: pamomi zobnidki
prenos — centrifugalng oviomatskn
sklopko = i ki menjalnik,
presiovno rozmeda: | 3180 L
:323 1. 1,190; = verigo na z0dnie

Okvir in vzmelenje: moncco-
gue i hlodno oblkovane jaklena
ploteine = motor ja v chyir cbelen
= spradaj vico 2 vemetenims nihajni:
mi rodicami ~ zodoj ibojne vike
1 parom teleskopskib blafilndoy

pOsoda za
pokrovem pa elementi elektridne

napeljave,

Kolesa in gume: jskleni kolesni
obrodi 1 hénimi noperomi = guma
w&.ﬁ = 17 = guma’ zadaj

Zawore: spredaj in zadoj bobina-
sfa 2avorn, mehonsko kemifjen

Mere in teda: doliina 1840 mm
— diting 680 mm = vidino 1010 mm
-mMmh odlclurmmm—m-
o pripraviienago 20 voi-
njo B5 = napedic dovoliena
agmnﬁv 130 kg = Ipowdu b
gorivo 4 Eire, od tega 0,8 biro repense

Imogljivostiz rojveéjo hitrost 50
km na wro = pancha gadva na lesde
1,7 litro no 100 prevoienh kilome-
trow

ZLostopo: MEL Raci Mave
mesia, Lublionsko 27, MNovo

Masio
Cenat 3580 DEM [dajatve vitste)

Pl iy




