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SVET MOTOCIKLOV

(MiG) - Lansko endu-
rance prvenstvo je bilo
silno napeto, pestro in
‘seveda polno

Sto trideset konjev

genj. Tovamigke in na
pol tovarniske ekipe so

Honda HIRT: v Htalji sestavljen dirkalnik Jje nastopal v formuli TT 1 na
endurance tekmavanjih — Motocikel velja kar 60 milijonov lir

se nanj vneto,
Toda tekmovalci so med
Prvenstvom jasno poka-
zali, da jim 24 urna vztraj-

V minuli sezoni so se za na-
slov najboljSega (kar je hkrati
fantastiéna reklama za cestne
modele motociklov) potege-
vali vsi Japonci, razen Yama-
he. Tudi Guzzi se je resno lotil
tekmovanj. Toda  najvedji
uspeh je tako kot leta 1981
dosegel zeleno obarvani Ka-
wasaki — na prvih &tirih mestin
50 &tirje Kawasakijevi motoci-
kli. Honda RS 1000 je pristala
na petem mestu, Suzuki na $e-
stem in nato sledi baterija ka-
wasakijev. Kawasakijeva kfo-
na je bila zmaga na zmagovi-
tem Bol d'Or.

Poleg strogo tovamigko vo-
denih ekip v endurance tek-
movanjih nastopajo tudi na
poi tovarnidke ekipe pa tudi
tistih zasebnikov ne manjka.

V sozoni 1981 je vzbudila na
stezah pozarnost ekipa Honde
- ltalia, imenovana HIRT. Toda
Kljub odii¢no  pripravijenim
motociklom in  prekaljenim
dirkaéem niso imeli prave sre-
Ce. Toda to e vedno ne
zmanjsuje vrednosti teh moto-
ciklov. V pretekli sezoni je eki-
Pa izgubila veliko precvsem
zaradi drobnih nevée&nosti ter
bojkotom tekmovanja 24 ur
Montjuicha v Spaniji. To tek-
movanje so bojkotirali tudi Ka-
wasakijevi, Hondini in Suziiki-
jevi mozje.

Konec lanske sezone so pri
HIRT svoje tekmovaine dragu-
lie razgalili pred pedéico
zbranih iz novinarskih vrst
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Barve sa kot pri mati¢nih motocikiin, toda vellko dela in znanja jo italjanskega

Tehniéni podatki

MOTOR stirivalini Stiritaktni zratno hiajen, uplinjaci
Keihin o 31 mm. Tea motorne grede 9,100 kg, lela
motorja 93 kg. Mo& 90 kW pri 9800/min. Vecploséna
sklopka v oljni kopeli, petstopenjski menjalnik.

OKVIR cevni, lefa 6,900 kg. Nihajka iz magnezija, tefa
3.5 kg. Modosna razdelja 1400-1420 mm. prednja vilica s
kraki 0 40 mm, hod 145 mm. Zadaj dva Fox blaZilca, hod
140 mm. Zavore: spredaj dva samonastavljiva koluta o 300
mm, zadaj kolut o 230 mm. Gurme Michelin, spredaj 12/60
x, 16, zadaj 16/70 x 18.

TEZA 178 kg. Posoda za gorivo s prostornine 24 litrov.

Fantje sprva sploh niso verjeli,
ko je prispelo sporoéilo, ki je
vabilo v Mugello.

»KakSen test nekil Tisti iz
ekipe se bodo vozili kot nori,
mi pa bomo odpeljali kakéne-
ga pol kroga, ali pa & to ne,«
50 bili komentariji. »Pa e Mu-
gello. Pa tam ja vedno de-
Huje. 4

Toda pesimisti¢éno razpolo-
2enje je bilo odveé. Mugelio je
bil na sreéo toplo obsijan, na
stezi pa so akale tri honde -




1000 - samo za novinar-

’ le, znani frizer hondi-
i mooqw. glava v ekipi.

mskrb!ien‘n gub na
Zu je odstopil za test dir-
alnike letnika 81 in 82. Ti mo-
Ii nosijo dobréen del nje-
Spasobnosti — ckvire je
zasnoval, tudi na motorju
ilo veliko storjenega. Cena
kla je astronomska. In
bl ga raztres&il novinarski
at«? Toda Segale je
pripravijen ustredi.

Za ogrevanje so bili motoci-
ki obuti v tre gume, tudi iz-
puhi so bili priduseni, poloZaj o i
krmil pa 86 vedno ukrojen po-  K&M Prestaviti — to pa tudi ne
trebam dirkadev ekipe HIRT. 9 :

Kijub 178 kilogramom je
motocikel lahkoten in kljub
130 konjem tudi lahko vodljiv.

Toda, & nisi navajen - ne gre

Pred ovinkom premisijevati

Voznikov poloZaj je pn,ema|s|

kakor pa pri GP motociklih.

endurancu je paé treba vzdr-
2ati za krmilom dije, zato so

DIRKASKI OBCUTKI

Za finale so fantje zamenjali
izpuhe s tistimi pravimi, odpr-
timi. Tudi zajetne Michellinove
slick »valjarje= so nataknili na
kolesa in po osebnih Zeljah
nastavili  krmila, predvsem
prestavne rogice - pa, dirkaci
ljubljo pretikanje s prvo
wnavzgor« ter ostalimi »na
dol. Pravio, da je tako v ovin-
kih varneje. da menjalnik ne
ostane v neviralnem polozaju

stopalke ravno prav privzdig-
njene, tudi krmilo ni pretirano
navzdol priostreno. Siroko za-
sekana posoda za gorivo sili
noge in roke navaven.

Po dobrih 1000 metrih mo-
tocikel zmore pokazati zavid-
ljivih 270 km na uro_.. Pa ni
2ato nié dirkako nemiren in
okoren pri nizkih vriljajih. Od
spodaj potegne, no, maice

okomeje od modela 900 -
cestnega namre€. Pri atirin ti-
soakih oZivi, od 5500 vrijajev
pa vse do 10.000 pa daje od
sobe vse najboljse, kar zmore.

Moé narasa mehko, enako-
merno. GP motocikli iste modi
so pravi grobijani, kar se ti¢e
naradanja modi. Dvotaktnil
pag!

Desni ovinek... slick gume
viivajo zaupanje, ki sili v lah-
komiselnost ... koleno se doti-
ka asfalta, plin do konca, rahlo

no... slick na zad-
njem kolesu kaZe, da ne trpi
takih manir, drsi... honda za-
rita. Slo je. V naslednjem ovin-
ku Ista pesem, toda motocikel
dr2i smer. Segale je res odli¢-
no ukrojil okvir, ki kroti 130
konjsko vprego litrskega mo-
torja.

Okvir je cevni, iz cevi firme
Columbus (debelina stene 1.1
mm) tehta 6,90 kg. Iz magnezi-
ja viita nihajka pa 3.5 kg. Okvi-
fu je moé spreminjati geome-
trijo. Prednja vilica je oprem-
ljena z anti — dive sistemom,
sicer pa je italijanski izdelek

Zadnja dva blaZilnika sta firme
Fox s 140 mm hoda.

Motocikel odligno zavira.
Zato skrbita na prednjem ko-
lesu dva  samonastavijiva
Brembo koluta e 300 mm, za-
daj pa klasi¢ni kolut, prav tako
Brembo, @ 230 mm. Dobri vod-
ljivosti pa pripomore  tudi
prednje 16 colsko kolo — po
danadnjih zahtevah paé

Motor je zares dragulj. Po-
datki o podrobnostih v dro-
bovju so paé ljubosumno va-
rovana skrivnost. Toda pri
9800 obratih zmore krepko
prek 120 konjev, napajajo ga
Stirje Keihinovi racing uplinja-
. Motor tehta 93 kg.

" Testni dan so fantje prigeli
ob enajstih. ob dveh popaldne
pa so prav neradi zakljucili.

Dobrih Sestdeset milijonov lir
vredni motocikli so ostali v
enem kosu. Ob zakljugku in v
dobrem razpoloZenju je bilo
slifati tudi nekaj o tem. kako
bi bilo lepo, ¢e bi pri HIRT
rabili &e kakinega dirkata.
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