Inteligentna tehnologifa za
raidito okolja — je sfﬂgﬂn 5 ka-
terim Honda karakterizira svo-
jo proizvodnjo za 90 leta. Bese-
dam sledijo tudi dejanfa. Mo-
tocikli predstavijeni v minulem
mesecy dni zrealijo prizadeva-
nja tehnikov, ki svoje aktivno-
sti usmerjajo v vse bolf varne in
z okoljem sorvoéne moloci-
kle: s polnim upodtevanjem
zahtev o zradditi ozradja in iro-
gibu pretiranemu hrupu,

Toda motocikel, ki ga je Hon-
da predstavila javnosti na salonu
v Tokyu in ki smo ga, predvsem
v besedi, predstavili v 25, Stevilki
Avto magazina, model NR 750,
ostaja na konceptualni limiji, ki
je v domeni HRC, Hondinega
sektorja za razvoj Sportnih kon-
strukerj. Tu velja poudarek na
visokih zmogljivostih in vrhun-
skih tehnolodkih dosekkih.

Motocikel NR 750 predstavija
danes skupek najboljfega kar so
pri Hondi umislili kot vizijo pri-

Honda NR 750

Poudarek

Novo poglavie razvoja tehnike predstavlja motor z ovalnimi ba

hodnosti, bliznje sicer, toda pro-
jekt je zrel #e za sedanjost. Raz-
voj in obsto] tega motocikla
Honda ni nikoli potrjevala, tudi
ne zanikala, pomeni pa presene-
cenje, saj ni nihée prncakoval Ze
sedaj tako vrhunsko in tudi ne-
obifajno  zasnovanega  motoci-
kla, ki mu napcvedujejo prihod
na japonski trg koncem prihaja-
jodega leta. Evropa pa lahko ra-
funa nanj v letu 92, O ceni smo
tudi ¥z govonli = motocikel bo
dosegljiv le redkim. Tudi na ra-
cun zelo omejene kolidine, ki jo
Honda ratuna plasirati na trgu:
velja prestii, ki potrjuje, da je
v motociklizmu Honda 3t. 1 in
seveda dirkaske ambicije,

Honda NR 750 ni futuristitna
kreacija, ki bi ponujala praktic-
no dvomljive konstruktivoe pri-
jeme, Ostaja trdno na tleh, kot
lahko v prspodobi  refemo
— motocikel predstavlja skupek
v praksi fe uspeino preizkudenih
reditev najvidjega ranga, ki so
dozorele na Sportnem podrodju.
Dovolj zgovorne so e linije mo-
tocikla, povsem dirkatke, z za-

jetnimi odprtinami za dovod sve-
Zega zraka in odvoed ob motorju
segretega zraka, v ofi bodeta
boéni krilci na oklepu motocikla,
za boljii stik s tlemi pri visoki
hitrosti. Skorajda neopazni so
Zarometi, spredja dva v te2ko
opaznih vdrtinah ob straneh gor-
njega dela oklepa (delujeta na
principu kot pr filmskem pro-
jektorju), zadnja lud pa je viis-
njena v repek zadka, kjer izsto-
pata dva zajetna dusilca izpuha.

Celotna nadgradnja motocikla
z oklepom vred je izdelana iz
karbonskih vlaken, ki so, za
opaznejti opliéni ufinek mesto-
ma neobarvana (del oklepa, vrh-
nja ploskev rezervoarja, nosilca
pleksi 3&itnika), vendar spolira-
na do sijaja.

Okvir motocikla je primerck
aktualne dirkalne tehmke, izde-
lan iz aluminijeve plodevine.
Tvorita ga dva Skatlasta nosilca,
ki poverujeta glavo okvira
z vpetjem zadnje enoroéne nihaj-
ke, povzete iz ELF 5 dirkalnega
motocikla, ki je e lani vozil GP
tekmovanja. Spredaj je motoci-
kel oprt na zajetno upside-
—down teleskopsko vilico. Kom-
pletno vimetenje pa je brezsto-
penjsko  nastavljivo. FPosebnost



a motorju

predstavija tudi sistem za hitro
snemanje Er-_-dnjegn kolesa, upo-
raben v dirkalmb pogojih.

Tudi zavore so znane iz hi-
trostnega motociklizma. Spredaj
dva 325 milimetrska sendvit gra-
jena (notranje hiajenje) koluta,
zadaj kolut @ 220 mm, opremlje-
ni # »racings zavornimi feljust-
mi. Po danes ustaljeni praksi je
motocikel opremljen s 17 colski
kolesi abuti v Michelinove »HI-
—sport« radialke.

Kljub kompakinosti, ki jo iz-
kazuje motocikel, pa presenefa
kratka medosna razdalja, ki
s 1395 mm sega v razred 125
kubitnih motociklov! Teta mo-
tocikla = 170 kilo oV,

Do i — vse dobro pornano,
ceprav  najboljfe,  Revolucijo
v tehniki pa prinaia motor; V4
= ovalmi bati — 32 wventilov
— vhbrizg goriva — 140" konjev
= 15.000 vriljajev v minuti! Za
dirkaiko rabo — 4 20 konjev
vet, To so sicer precej ocenjene
vrednosti, toda dovolj realne.

Motor, ki izhaja iz hitrostnega
dirkalnika iz let 79— 82 s katerim
je Honda pripravila svoj come
back v GP-hitrostni port (kjer je
dominirala v obdobju od 1961 do

1967 leta — s tiritaktno tehniko,
seveda), je v minulem obdobju
dozorel do uéinkovitosti in zane-
sljivosti. Konstrukeijska shema

V 4 pod kotom 90° z ovalnimi
bati in po osmimi ventili na valj
je enaka kot pri NR 500 dirkalni-
ku. opazne spremembe pa so
vidne na batih: dirkalnik je imel
ovalne bate, kjer sta bili daljs
stranici bata dni. NR 750
pa prinaia eliptitno obliko, ki je
dovalila jo vzmetnih bat-
nih obrotkov za optimalno tes-
nenje. Vsak bat je z motomo
(rodiéno) gredjo spojen s parom
ojnic, po dve pa valj sta tudi
vigalm svecki. vsak valj ima tu-
di po dva injektorja za vbrizg
goriva, ki jib (tako kot vZigalni
sistem) krmili elektronika, '.'?n-
jeniba:upﬂedcn na sesalno
cev. Ventili ledijo po dtife v vr-
sti, kar je omogoéila ovalna obli-
ka bata in stredasto oblikovane-
ga izgorevalnega prostora v glavi
motorja. ¥ vsak valj vodita pa
dva sesalna in izhajata po dva
izZpuing kanala,

Po dve odmiéni gredi za vsako
glave  krmili kaskada ravno
ozobljenih zobnikov, ki so na-
meddeni v desni strant motor.

Vodno hlajeni agregat
(opremljen tudi 2 oljnim hladil-
nikom} je kljub temu. da je bil

viem otipljivo predstavijen
avnosti, 8¢ vedno deleZen plaséa
skrivnosti, tako da bo detajle
razkril fele as. Je pa mogode
priklicati v spomin vztrajnostni

Pred cliptiéno obliko bata je bila uporabljena oralng, © viporednima daljfima
m‘rﬂhnh:ﬁnﬁﬂﬂﬂ.p:m:ﬂruuﬂhpdn

dirkalnik NR 750, ki je leta 87
prvid Startal na dirki 24 ur v Le
Mansu, kjer je Honda dominira-
la z modelom RVF 750. NR 750
pa je na treningu dosegel drugi
cas, na dirki pqn je hifem‘m
tretji, dokler ni okvars ojnice
ustavila motocikla.

Takratni endurance dirknlnik
je bil v mnogotem enuk modelu
predstavljenem na-salonu v To-
kyu. Takale, na grobo redeno,
pa lahko najdemo mzlike v pa-
pajanju z gorivom, saj je bil mo-.
tor za dirko opremljen z uplingu-
&, Za dolge dirke je zmogel mod
150 konjey pri 15,500 vrtljajih
v minuti, za krajle obremenitve
pa je bilo motor mogode obdelati
do 165 konjev pri | ;Sﬂﬂvnlznjih
v minuti, Za ilustracijo kage
omeniti, da je v isti dirki tovarni-

Leto 87, NR 750 endurance dirkalnik: medfata med pevim NR 500 GP dirkainikom in motociklom =z tréifée

ki RVF 750 motor (V4. po &tiri
ventile nu valj) zmogel 130 ko-
njev pri | 3. 500 vitljujih v minuti,
Podatek mizorno izkazuje kako
si je Honda umislila brez vedjega

livit na trajnost motora dosedi
vidje emogljivosti iz (tudi s tek-
movalnimi predpisi) omejencgn
Stirivaljnika: vsak valj naj bi da-
jal 1oliko kot dva valja. Ovalni
bati, po osem ventilov na valj in
ostalo «podvajunjes je torej le
realizacija zanimive ideje, ki je iz
izkljuéno 3portne rube v deset-
letju razvoja dozorela za, deprav
milodtevilno, plasiranje na triis-
te. No, je pa res, du kljub splosni
euforiji, ki ju je sprodil novi mi-
tocikel, le kake podakati dan, ka
bo motocikel nasel pot na irg. .

Tekst: MITIA GUSTINCIC
folo: HONDA IN ARHIV

Tehnicni podatki za
endurance dirkalnik Nr 750
- 87

Motor: fiiriakini-dririvalini - V4
podd kotorm W = vodno hlajenfe po

dve odmitei gredi v glovi kemiljeni
preko kaskade zobnikov = osem ven-
fifere ma valj — elipricnd bati 5 po die-
T ofaicarng = veting X gib 75 % 42
mm - g T49.8 kubikow
= najvedya mod preko [ KW (150
KM LS 5000 wrilfaiih vnﬂ;:;ﬂ—ﬂir
dvinni i - aved,
[ Bmﬂw— drﬂrmsﬂ viig

Ckvir: dva aluminfanta nosilea
v amert glova okvieg vpetie radnje
nihajke = spredaj teleskopska vifien
Showa r morranjim anti-dive siste-
o = radif enorodna nihajka s Pro.
Link vemetenfern — kolesa 17" - gu-
me Michelin radral

: dilfing 2000 pveey = firi-
na 620 mm - viling 1080 mm - teda
2 vodo in olfern (brez goriva) 155 kg



