Sorodstve je ocitno. Le sede? za sopotnika in luéi kaZejo, da
: Je motocikel namenjen vsakdanji cest-

S pravo, dirkalno hondo ni rabi,

250 namred. 8 tistimi

motocikli, s katerimi so o — Sprednji del — par delne plavajoéih

tako silovito hitri . sxporal} foisfox

Cardus, Bradl,

Zeelenberg, letos mdi

Cadalora.

Replica je namenjena

tistimn motorisiom, ki

nosijo felado v barvah

svajih zvezdnikov.

Motocikel sicer ni

narejen pri HRC, pa zna

kljub temu ogreti kri.

Veste, pravi greh bi bil takle
sladkoréek peljati samo po preob-
ljudenih cestah. Tu pridet navekris
z zakonom, postane nevarmo. Pa
tudi okolje mi pravo.

5 hondo NSR 250 R se morate
podati na dirkalidée. Tam nastaviti

Vozniku na ofek: merilnik vriljafev,
desno fermomeler, skrito levo merilnik
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vemetenje. S5i naviedi dober usnjen
kombinezon s plofticami ob kole-
nih. Si tesno zapeti delado. Popro-
siti spremljevalea, da s stopanco
beleti tase na krog. In zapeljati
v asfaltni vriiljak.

Enako lahko stonte tudi na or-
ganizirani dirki, ¢e z moteckla
snamete steklene dele in ga opre-
mite s startnimi Stevilkami.

Je de res, da je motocikel tnde-
lan predvsem na vsakdanjo rabo in
kot 1ak twdi tekofe vozen in tib.
Toda na asfaltu dirkalidéa in pod
odloénim voenikom pokake, da
ima korenine v ssorodstvus, ki se
v rokalr dirkadev poteguje za silno
pomembne desetinke sekunde, za
blestede pokale in slavo,

Honde NSR 250 R se veselijo
predvsem japonski motoristi, ki
jim zakon omejuje voknjo s tedjimi
in moénejéimi motocikl, Pa imajo
tako na dosepgu roke dragulje, &ib-
kejie v kubikih, toda zelo modne,
kar zadeva opremo in xmoglji-
vosti.

Letos je motocikel kot redkost
na evropskih tleh dosegljiv domi-
&m motoristom zaradi Sportnega
posluba firme Mel iz Novega me-
sta. Ta nam ga je 2a preizkus pripe-
ljala na grobnidko dirkalide in tako
naredila tisti korak. ki Hondinemu
zastopniku za Jugoslavijo ne uspe.

Motocikel, ki smo ga vozili, si-
cer ni najnovejsi model — 1a je e
popolnejdi, s kot banana uknvlje-
no polovico zadnje nihajne vilice,
Toda modela 91 tdi na lanskih
salonih ni bilo mogode videti.

Honda NSR 250 R je zammiv
motocikel, ki 3¢ postavlja ob bok
kawasakiju KR 15, surukiju RGY
250in vamahi TZR 250, Je izrazito
Sportno zasnovan, s Stevilnimi kKa-
rakreristikami, ki veljajo za hi-
trostne dirkalne stroje. in kot tak

Predviem iparine
oblike. Svettla o

(skarajda) zasilna

namenjen dokaj orkemu kroga ku-
peev, dpormih navdufencey, ki ve-
do, kaj lahko od tega motocikla
pricakujejo. In tega je, verjemite,
med replicami veliko.

V' razredu motociklov replica
velja, da sledijo tehnitnim 1oko-
vom, ki odlikujejo 250-Kubitne
motocikle GP. Tako mma tudi hon-
da NSE 250 R enako zasnovan
motor. To je dvovaljni dvotakini
agregat 2 valji na ¥, vodno hlajen.
Diha prek dveh uplinjatev Keihin
in prek lamelnih ventilov., Ugod-
nejio krivuljo moéi pri nijih vn-
ljajih motorja pa omogoda par
elektronsko  krmiljenih  ventilov
v izpuinih kanalih valjev motorja.
Lamele v kombinaciji z tzpuinimi
ventili so zares uporaben detajl
v dvotakini tehniki, saj omogodajo
visoko moé motorja in  hkrati
ugodne vozne karaktenstike tudi
pri nizkih vrtljajih. Tako se danas-
nji dvomakini agregati | ponadajo
z modjo. ki so jo imeli hitrosini
dirkalni motocikli 2¢ pred slabimi
desetimi leti. In hkrati ponujajo
zelo dirok razpon uporabnih vrilja-
jev, tako da je tudi voknja v mestni
gnedi neproblematiéna — £a motor
in voenika.

V preéni smeri 2elo ozek motor
je obeien v aluminijast okvir box,
izdelon iz dveh modnih nosilcey
pravokotnega presega. ki sta spo-
jena v najkraji smen # glavo okvi-
ra in lefistem zadnje mhajne vili-
ce. Ti elementi okvira pa so alumi-
nijasti odlitki, privarjen na oba
nosilca. . Kombinacija  nosilcey
z odlitki se je namred v serijski
proizvodnji izkazala kot optimum
med proizvodno ceno in lastnost-
mi, ki jih mora zpolnjevati dober
okvir. In tako postala pri vseh pro-
izvajalcih cestnih dportnih motoci-
klov uveljavijen prijem. Zadnji del
okvira, ki podpira sede?, je na os-

Rodico zavore _RI

nove privijalen. kar je vgodno ob
morebitnih popravilih zaradi de-
formaci) ob padeu. Okvir pa je, ob
glavi, ¢ opremljen z lehitem za
ustavitev blatilmka krmila, Ta je
priporoéljiv, ée je motocikel name-
njen rabi na dirkaliséu,

Klasitno, toda zelo spodobno je
tudi vzmetenje motocikla, Spred-
nji del je podprt z oljno vametno
teleskopsko vilico s teleskopi pre-
mera 41 mm. Vilica ima na gor-
njem koncu vijake za vedstopenj-
sko pastavitev (rdote vameti. Bla-
alnemu elementu pa je mogole
spreminjati karakreristike le s pri-
merno menjavo olja v teleskopih.
Paé odvisno od zahtev, ki jih ima
vornik.

Zadek sestavljata aluminijasta
nihajna vilica, podpria 2 mono hla-
#ilnikom v Hondinem sistemu ro-
Sitevia pro-link. BlaZilnik je vpel
za motorjem, vertikalno, in na-
stavljiv.o

Velike podobnosti 2 dirkalno
hondo RS 250 R najdemo tudi pr
opremi motocikla replica. Kolesi
iz aluminija sta enako oblikovani,
£ po Sestimi kraki U-preseka. Po-
doben je tudi zavorni sistem: spre-
daj dva delno plavajoda, opazno
olajiana zavorna koleta @ 280
mm, zadaj pa ima motocikel en
fiksen zavorni kolut premera 220
mm z nad nihajno vilico pritvrile-
nimi kletémi. Tako kot na dirkal-
nem motociklu ima tudi replica ro-
dico  prednjega kolutnega  para
upr:.-mlicnn = kolescem za nastavi-
tev odmika od krmila, Rerervoar-
¢ek zavome tekodine je vdelan lo-
deno od rotice, To pa pomeni,
v primery nerodnegn padea nidje
stroske popravila.

Veliko podobnost opazimo tudi
v oblikah motocikla, Enako kot na
dirkalniku so urezani rezervoar
gonva, sedet z bokoma, podaljia-

nima do okvira motocikla, prednji
blatnik in seveda aerodinamiden
oklep. Honda NSR 250 R je name-
njena tudi (ha, ha') voinji v dvoje.
Zawo ima repck sedela mehko
oblazinjen (pod njim pa predal za
drobnarije) in visoko nad izpuhi
pritrjeni nolni opori. No, za za-
ljubljence ali pa za silo — sprejem-

Tehnicni podatki

Molor:  dvovain - dvolakini
- 2 volj na ¥ = vodno hicjen — v sa-
salnem kanaly lameln ventil = v -
puinam kanoly elekironsko vodsni
zpudni venhl RC — wviing in gb
54x54 5 mm — prosioming 249 ku-
bikov — kompresisko nozmere
1:7. 5-upliniod 2% kehin @ 35 mm
- elektronski viig. Mojvedia moé
45 kw in 10,500 min

Prenos moéi: prmami zobniki
- yefploding sklopka v ofjni ko-
peli = feststopengski menjalnik — ve-
riga na zodnie kolo

Okvir: dvojen box  olumingast
~ kot glave 23° = spredoy feleskop-
sko vilico & feleskopi 0 41 mm = 20-
daj Pro-Ling mono vemelenjs — kolo
spredaj 3,00% 17 z gumo 1 10/70-17
= kolo 20daj 4,00 = 18 2 guma 1400
&0 - 18 - zovore spredoj koluine
2% 2280 mm — zodao) koluing & 220

mm

Dimenzije: dolfing 1960 mm
- viging 1080 mm - dinna 770 mm

— medcsena razdalia 1335 mm = fe-

Maotar je obeien e n vodo 136 ko

v atlieminijast okvir




ljive. Vam pa povem, da bi tale
motocikel najraje vozil sam. In kot
#e redeno, na dirkaliitu,
Motocikel je opremljen z nod-
nim zaganjafem. kar je bolj ne-
udobna varianta. Toda za racing
replico povsem sprejemljiva in po
tedi najugodnejia. Kajti tefa ima
eno od pomembnih viog: motoci-

kel tehta z vodo in vsemi olji 136
kg. Kar pomeni, da je, olafan do-
datkov za cestno rabo, po tedi zelo
blizu dirkalnemu motociklu,
Voznikov polodaj v sedefu je
bolj dirkadki kot udoben. Sedef je
prijetno tesen, zadaj dovolj visok
in v oporo telesu. Dvodelno krmi-
lo je iportno priostreno navzdol in

sili voznika v sklonjeno dirkatko
drlo. Tako ima pred olmi pred-
viem cesto in meninik vriljajev
motorja s termometrom hladilne
tekodine ob desni strani. Merilnik
hitrosti je pritvrifen lofeno, moé-
no v levo in ofem malee skrito.
Mo, na dirkali&u tako ni &asa gle-
dati nanj.

Motor rad vige in deluje tako
tiho, da se sosedje nikakor ne sme-
Jo razburjati zaradi hrupa, ko se-
grevate motor, kar je vsekakor pri-
porodljivo.

Menjalnik rad zdrkne v prvo
prestavo in sklopka daje zelo na-
tanten obéutek. Motocikel odpelje
gladko, brez siljenja v visake vri-
ljaje in 2e takoj pokate, da je upo-
rabno proZen ter v rokah igrivo
lahkoten. Tudi natancen v smeri.
In tako popolnoma prijazen in ne-
zahteven za voknjo,

po nekaj ovinkih na grobni-
iki stezi je sofitje voznika 2 moto-
ciklom popelno. Vse rodice za
upravljanje so tam. kjer morajo
biti. In voznikov poloZaj za hitro
voEnjo naraven. MNemoted, Tako
da se lahko voznik povsem prepu-
sti vodnji in wditkom, ki jih je mo-
gofe dobiveti le pa dirkadkem as-
faltu.

Kljub cestni obutvi ima honda
NSR 250 R dobro lego na cesti.
¥V ovinkih dovoljuje nagibe »do
koncas, s polnim obfutkom varno-
sti. Brez oklevanja in nenatanéno-
sti dovoljuje tudi popravke v sme-
n. In ker je motocikel lahek, je
hitro spreminjanje smeri v dvojnih
ovinkih igrive lahkotno,

Ceprav ima spredaj kolute pre-
mera 280 mm (konkurenca se je e
oskrbela s 300 mm in vedjimi kolu-
fi), zavira motocikel zelo dobro
Tako da si je mogote dovoliti tudi
zaviranja »v zadnjem hipus. In
kljub temu da smo ga priganjali po
stezi »do koncas« zavore niso poka-
zale znakov popudtanja.

Mavdodi tudi motor. Vi se
mehko. Tekole viefe od nizkih
vrtljajev in tako dovoljuje tudi voz-
nitke napake, zaradi katerih ni tre-
ba prestavljati v nidjo prestavo ali
si pomagati s sklopko. Natanéen je
tudi menjalnik, ki vklaplja brez-
hibno in hitro. Motor v celoti je
vsckakor zelo dober element lega
motocikla.

Honda NSR 250 R je
§ kawasakijem KR 1S na
nasem treu motocikel za
ljubitelje hitre voinje in
tudi Sporta. Kajti z me-
njave gum za par tekmo-
valnih, z odstranitvijo lu-
i in drugih za stezo ne-
potrebnih delov si je mo-
goce omisliti tudi dirka-
Ske vikende.

V vsakdanjem prome-
fu pa, priporocam, pre-
vidno. S kolenom na as-
faltu je mogoce zapeljati
v nesreco!

Mitja in Samo Gustinéic
foto: Srdan Zivulovié
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