Trial je ena od smeri

v motociklizmu in na
nasih tleh se ni zbudila
pravega interesa
motociklistov. Tudi

v tujini je Se zavita

v anonimnost in tako bo,
dokler ljudje ne bodo
spoznali, da vodi trial

v naravo, v ¢im
lahkotnejse
premagovanje ovir

s poudarkom na
vozniskispreinosti in ne
na hitrost. Tu govore
o sekundah bolj pod
tocko »raznos.

Trial je zanimivo
prezivijanje prostega
fasa, zanimiva
tekmovalna zvrst vse do
nivoja svetovnega
prvenstva. V naravi je
prijemejsi, na umetno
sestavijenih ovirah pa
blizji gledalcem.

V zlati dobi motoeiklizma, ko
sa bili v vseh smereh Stevilka ena
Angledi, se je razvijal tudi trial.
Veliko so v tej smen storili Span-
ci, ki so v svojih tovarnah znali
izdelovati zares simpatiéne mo-
tocikle za trial, zasnovane tako,
da se konstruktorji po svetu de
vedno oklepajo #e dolga leta
preizkufenih zasnov. Spancem
domata proizvodnja ni vadriala
tempa japonske konkurence, ki
se je v Siritvi svojega motocikli-
stitnega programa lotila tudi
matociklov za trial, eprav se za-
nje ogreva se vedno dokaj maj-
hen krog kupcev, ki pa mikakor
ni zanemarljiv. To dokazujejo
Italijani, ki ponujajo, 2 Aprilijo
na éelu, prav prikupne moto-
cikle.

Motocikli za- trial so e naj-
manj obéutili pritisk razvoja za
viaako ceno. Tu piso potrebne sira-
tosferiéne zmogljivosti motorjev,
tu nimajo prave veljave zelo sofi-
sticirane zavore, dragi materiali
=0 nekako odveé. Tral zahteva
zelo proine motorje, 2 vso zalo-
go modi pri nizkih vriljajih. Ker
Je potrebna popolna okretnost,
sta geometnja okvirov in vzme-
tenje taki, da vozniku v sededu
omogocata zaresne baletne ko-
rake: na kogjih stezah, kjer je %o
hoditi tetko. mora voznik na
omejenem prostoru v popolnem
ravnoledju premagati de tako ne-
mogodd  oviro.  Zanimivo., In
brez do skrajnosti izostrenega
obfutka (skorajda) nemogoée.
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TEHNICNI PODATKI

vilica 5 hodom 160 mm = 2odaj niboina vilica s porom
blogilnikov s petstopenjsko nastavitvijo trdote vemei
s hodom 150 mm - guma spredaj 2,75 x 21 - guma
zadaj 4,00 x 18 — bobnosti zavori

Molor: encvoljni = Eiritakini — zrotno hlojen = vrii-
na in gib 65,5 x 57,8 mm — prostoming 195 kubikov
~ kompresisko rozmerje 8,2:1 - ena odmitna gred
v glavi [verigal - uplinja @ 22 mm - elekironski
vigalni sistem - oviematski dekompresor — nodni
zoganjot ~ sklopko vedploSéno v ofini kopeli
— Seststopeniski menjalnik — verigo no zadnje kolo

Okvir: enojen jeklen cevni — spredaoj teleskopsko

Dimenzije: medosna rozdalio 1313 mm - vidina
sedeia 787 mm - naojnigja focka od fal 300 mm
— tefo motocikla 92 kg



i
Brez prostora za sopotnika,
klasicwo vemetenje zadka

L

Matocikel iz razreda trial = pi
B

Motocikel za tnial honda re-
flex 200 s0 nam prijazno ponudili
v novomeski firmi Mel, ki kade
za motocikle in motocaklizem
precej ved zanimanja kot uradni
Jugoslovanski Hondin zastopnik,
Tako je domaéi trg bogatejdi za
do seda) nepoznane motocikle za
trial. ki so, zagotovo, seda) prvic
naprodaj. Tako da sploh ni tedko
razumeti, zakaj je trial pri nas
= neznanka,

Motocikel honda reflex je
vstopnica v paradid, oglaiajo pri
Hondi. To jim kaZe verjeti. Kajti
motocikel je tako slok, #e pn
prvem stiku tako lahkoten, da se
vozniku enostavno priljubi. Ker
je na motociklu za tnial pri pre-
magovanju koéljivih zaprek na
poti treba veliko stati, je motoci-
kel ukrojen zelo ozko, od rezer-
voarja gonva do sedeia mehko
prelivajode se, da ni vozniku nik-
Jer ni¢ v napoto. Linije spomi-
njajo na konjski hrbet. Za sopot-
nika na motociklu ni prostora.
To je vornikov fevd.

Motocikel je primerek eno-
stavne racionalnosti: na njem je
samo tisto, kar voznik potrebuje
za voinjo, in le elastiéno vpeti
smerniki Atrlijo iz osnovnih ling
motocikla. Tako so moZnosti, da
bi s¢ vonik z motociklom ujel
v vejevie in podobne nevarne pa-
sti, zelo majhne. Mo, ditniki rok
na krmilu vseeno ne bi bili od-
ved, Ima pa zato motocikel pod
motorjem moéan Koritast 4&it-
nik, ki varuyje okvir in motor

pred grobostmi od spodaj.

Okvir je enostavna enojna
konstrukeija, na kritiénih mestih
ojadena s plodevinastimi viodki.
Zadnjo nihajno vilico Atirikotne-
ga prereza podpira par klasiénih,
moéno  nagnjenih  blazilnikov
s progresivno vzmetjo & mod-
nostjo nastavijanja trdote, Pred-
nje vametenje je tudi klasicno,
s teleskopsko vilico z naprej iz-
postavljeno osjo kolesa in pove-
zovalnim mostitkom med tele-
skopoma, kar daje ved togosti,
pa S¢ prednji blatnik je obeien
nanj.

¥V okvir je vpet kompakten
enovaljni 195-kubiden Stintakini
motor, Zraéno hlajen. Tudi mo-
tor je pnmerek klasike, raciona-
len, =otisten« dodatkov. Torej
tudi brez elektriénega zaganjaéa,
ki bi bil udobnosti med ovirami
vickakor v prid. Je pa seveda
res, da enovaljnika z avtomat-
skim dekompresorjem ni tefko
vigati. Zabrni zdravo, enovalj-
nitko robato in za uviesa tudi
malce leno. Pa ni len, le najbolj-
e daje od sebe pri nizkih vrilja-
jih. Torej: prava prestava v (Sest-
stopenjskem) menjalniku, jasno
izhrana smer (fe ste seveda na
pravem terenu za trial) in le po
potrebi privita rodica plina. Ce je

pritisk ¥ gumah prilagojen pod-
lagi, bo motocikel brez upiranja
odplezal, kamor si voznik Zeli.
In zna!

Ceprav je motocikel namenjen
predvsem  lahkotnim  izletom
v tedje dostopno naravo, se po-
viem prijazno izkake tudi na as-
faltu. Predvsem v mestu zna pri-
Carati zadovoljstvo, saj je dovolj
poskoden, zaradi festih prestav
v menjalniku twdi primerno hi-
ter, brez motecih vibracij iz mo-
torja, dovolj udoben. Ker je ge-
ometrija okvira narejena za &im
bolifo okretnost, je motocikel
kot nalast za vijuganje v mestni
gnedi. Gume z ne pregrobim
ozobljenjem so za naravo ekolo-
tko sprejemljive in zanesljive tu-
di za vo¥njo na asfaltu,

Ceprav je motocikel oprem-
ljen z bobnasto zavoro na pred-
njem in zadnjem kolesu, ustavija
zanesljivo. Bobnaste zavore so
#e antikviteta, toda za trial upo-
rabne, ker dovolj dobro tesnijo
v mokroti (lude, pretkanje poto-
kov) in so bolj odporne pred
udarci v ovire kot kolutne, pri
katerih lahko pride blato ali
kakina fe hujia zoprnija med ko-
lut in kleile.

Motocikel je kljub skromno-
sti. ki je uzakonjena v trialu, do-
bro opremljen za vsakdanjo ra-
bo: moéna bofna parkirna opo-
ra, dve vzvratni ogledali, kako-
vostne rodice s stikali, za oklep-
kom prednjega Zarometa blok
z menlmkom hitrost, s Steveem
prevodenih kilometrov in signal-
nimi lu¢kami. Ulesom je pogodu
zaduten hrup izpuine cevi, ki se
vije v vidini valja motora in kon-
Cuje tesno na levem boku motor-
ja, pod sedefem.

Vsekakor velja, da so-
di honda reflex za trial
v razred Siroko uporab-
nih motociklov, kakrine
na angleskem govornem
podrodju imenujejo »du-
al-purpose bike«. Ker se
enako dobro izkaZe na
asfalte in brezpotju, je
maotocikel uporaben vse
leto. Tega ne kaZe zane-
mariti.
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