Silvo Habat in povsem nova honda RS SDII: v lmnnd-'rt

kjer je Habat nad edini predstavnik in s tem nad najhitrejdl motorist

~ Toéno leto dni je minilo,
odkar nam je Silvo Habat,
naé edini cestnohitrostni
dirka& v razredu motoci-
I'ttlwi;ﬁvu 500 Inllzljt:lknv. ':id-
A pre us s o
Eu?lpkuhlﬁn% trivaljno hon-
do, sanjski motocikel.

Takrat sem si po zaklju-
éenih voZnjah takole re-
kel: nDeset let e nabijas
po pisalnem stroju in pol-
nié strani Avio magazina.
Tudi kar se tice samih
motociklov, si e pretira-
no izbiréen. In tale honda
500 je najbolj$i motocikel,
ki si jih imel ¥ rokah. Bolj-
sega ne bo ved. Skratka,
najbolje, da sedaj zaklju-
&8 novinarsko-testnisko
kariero!«

Pa, kot vidite, nisem
napisl uredniku »odpove-
diu, éeprav so tudi hono-
rarji nizki...

Habat je namreé e ta-
krat nekaj mrmral o bolj-
éem, manj iztrodenem
motocikiu.

Saj mu ne bi verjal, ¢e ga na
bi poznal kot zagnanega, res-
nega in zelo delavnega fanta.
We govori v prazno. In najraje
gleda napre|.

Lani, ob njegovem zadetku
v najbolj cenjenem tekmoval-
nem razredu, po blestedi kari-
eri v domatem najhitrejSem
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v pollitrskem, kraljevem razredu,

Vozili smo — honda RS 500 letnik 88

Veé nudijo le
tovarniski stroji

Biti hiter, to je problem

tekmovalnem razredu (moto-
cikli do 250 kubikov), ki jo je
kronal z zlato éelado za tri na-
slove driavnega prvaka, je
marsikdo zamahnil z roko,

tes: «Pogorel bo. Petsto kubi-
kov, pa nastopi v svetovnem
prvenstvu?! Kje pa, to ni za
nasl=

Silvo Habat je 2e v svojem

V primerjavi z motociklom, ki sme ga vozili lanska leto
in sega z letnico izdelave v lelo 1985, je model letosnjega
letnika precej posodobljen. Se
na kakrsni je bil trivalinik, s katarim je leta 1982/83 briljiral
Spencer v druzbi Mamole, Rocha, Haslama. ..

Tako ima letodnji maotocikel namesto aluminijevega
dvofnega zapriega okvira aluminifast okvir po yamahinem
dalta box konceptu, spodaj odprt. Za 20 mm fe vedji
premer prednjega para zavornih kolutov. Obe kolesi sta
17 colski in temu primarno je prilagojena tudi geometrija.

Motor je skorajda nespremenjen. Drugade so obliko-
vane izpusne cevi, vedji so dudilci hrupa. Treljf valj je e
vedno brez izpusnega ATAC ventila — kar je verfetno
dodatek, ki sodi v kit elementov za tiste tekmovaice,
zasabnike, ki vzbudijo Hondino pozornost,

Motor zmore 5 konjev veé pri istem Stevilu vrtlfajev, to je

pri 11.500 vriljajih v minuti.

Motocikel je obut v Michelin gume spredaj 12/60-17,

Zadaj 18/'60-17 radial.

vedno pa ni na taki ravni,

prvem letu najzahtevnejsega
dirkanja dokazal, da ni ugriz-
nil v prevelik kos. Dobro se je
znagel tako z zahtevnim moto-
ciklom kot s svetovnimi dirka-
li&&i in vsem, kar sodi k resne-
mu dirkanju. Res pa je tudi, da
je pomanjkanje izkusenj bo-
trovalo nekaj tetavam, zaradi
katerih je usla marsikatera do-
bra uvrstitev: preveékrat je bil
sam za vse, preobremenjen.
Preved okvar na motociklu,
5 katerim je vozil v lanski sezo-
ni. ja samo potrdilo odloitev,
da je potreben novejsi motoci-
kel, bolj sveZ. Niso vse konjske
modi in ostala vrhunska tehni-
ka, toda brez tega tudi ne gre.
To se je potrdilo lansko leto
v Franciji, na dirki za svaetovno
prvenstvo, ko se je Habat
v dedju, kjer igrajo konji dru-
gorazredno viogo, peljal vitric
z najboljgimi dirkacti sveta.
Pot do nove novcale dirkal-
ne honde 500 je bila precej
negotova. Honda je za trg za-
sebnih dirkatev izdelala éez
zimo le toliko motociklov, da
jih je bilo mogoce presteti na
prste obeh rok. Jasno je, da so
dirkalnik prejeli najprej dirkadi
iz trino zanimivejsih driav.
Silvo Habat je motocikel prev-
zel v Belgiji 5e topel, diraktno
iz HRC, in Ze dan kasneje je bil
na dirkaliS¢u Jerez della Fron-
tera v Spaniji, na prvi letoSnji
dirki za evropsko prvanstvo.
Po Habatovi vrnitvi iz Spani-
je je bil motocikel dele?en de-
signerske Kure. To pomeni, da
s0 ga fantje barvno obdelali in
mu vtisnili podobo FE-GO ra-
cing ekipe. Opravili so tudi
Stevilne prilagoditve in nasta-
vitve, 5aj je motocikel pridel iz
Hondinega tekmovalnega od-
saka kot razglasen klavir,
Slednje precej neprijetno
presenada, saj je motocikel
ro&no delo tehnikov HRC-ja, ki
se ukvarjajo le z dirkalnimi
konstrukcijami, pa bi glovek
od tako zasoljeno dragega
motocikla priakoval ved. To
pomeni, da bi morali vsi ele-
menti motocikla delovati vzor-
no dobro, saj motocikel prad-
stavlja videk tehnike najvedje-
ga proizvajalca motornih ko-
les, tako pa e po dveh odpe-
ljanih dirkah Habatovi fantje
&g vedno niso nasli odgovora,
Zakaj j@ motocikel zadaj ne-
miren.

DOMACA PREMIERA

Grobnisko dirkalisée, prva
nedelja v aprilu, def se je pre-
vesil v oblaénost in sredi dne-




Brez posode za gorivo: vum nov okvir iz

aluminijevih nosilcev

va je bila steza Ze toliko suha,
da smo poviekli trivaljno hon-
do RS 500 iz kombija.

Na oko znan molocikel,
v grobem enak tistemu, ki smo
ga imeli priloinost voziti toc-
no leto dni nazaj. Zavidanja
vreden stroj, ki s svojo kom-
paktnostjo oznanja, da zahte-
va odloéno roko — in pametno
glavo. Za povrh pa se Krasi
z avreolo osvojenega svetov-
nega prvenstva v Spencerjevih
rokah in Stevilnimi uspehi to-
varnigkih pa tudi zasebnih dir-
kacev. Skratka, to je stroj, ki
pelje med najboljse.

Kratek pregled motocikla, le
toliko, da smo se prepri¢ali, da
j@ vs& na svojem mestu, in kot
prvi je na stezo zapeljal Silvo
Habat: za potrebno segreva-
nje motorja in Michelinovih
slick dirkalnih gum.

Pol ure kasneje drugi voznik
— Samo Gustinéié, ki je s svo-
jim poznavanjem dirkalne teh-
nike in trivaljne honde same
okrepil nafo ekipo.

Po polurnem turnusu (Grob-
nik je ta dan deloval vzorno
arzganizirano z redarji, signa-
lizerji, vestno blagajniéarko in
sevada, hvala bogu, releval-
nim kombijem =z defurnim
zdravnikom) je bil tudi Samo
nazaj. Zaradi utrujenosti zari-
pel v obraz in z obdrsanimi
£kornji ter kombinezonom kar
ni nasel pravih besed: =Kako
dobro ledi v ovinkih . . . zavore
g0 kar prehude...samo
Z enim prstom mora$ bremzat-

. po ravnem pa je molor
prehiter . . .=

Veliko tega sem dozivel e
lansko leto s staro hondo. La-
ni sem ostal dobro presene-

V nadih rokah, vslop na stexo: prvié na vr-
hunskem novem dirkainiku

&en, saj nisem pricakoval toli-
ko preseinikov, pa ceprav je
jasno, da GF 500 dirkalnik
zahteva #e kar nadéloveske
lastnosti od voznika. Kdor po-
drobneje spremlja hitrostni
moto Sport, je e imel moZnost
zaslediti, da se tudi znana ime-
na swvetovnega prvenstva iz
razreda 250 kubikovv na 500
kubitnem stroju niso znasli;
recimo Anton Mang, Loris
Reggiani, Carlos Cardus.

Slednji¢ sem tudi sam zapel
kombinezon in si namastil vse
plastiéne za&fite, skrite pod
govejo kozo. Medtem so mi
fantje =prilagodili= prestavno
rotico in dolili v rezervoar
3 odstotno mesanico super
bencina in Castrolovega A 747
olja = ter prekrizali roke: =Se-
daj je v tvojih rokah.=

Sede v zavaljenem sedeiu,

Zadnfa Michelinova radialka: dln‘na od roba
do roba 18 cm!

ki pokriva tudi dve izpusni ce
vi, sem dvakrat, trikrat zaveslal
Z nogami, popustil rogico
sklopke in hondin trivaljnik je
iz prve zdravo zahropel. Mala
je motociklov, ki tako enostav-
no in zanesljivo viigajo. Motor
zdravo borbota tudi pri najniZ-
jih wrtljajih, ko se s hitrostjo
pesca vozi med gnedo parki-
ritéa. Brez upiranja, brez po-
kasljevanja, brez drsenja
5 sklopko in nabijanja v visoke
vrtljaje. Kultiviran stroj!

Brez napora bi se 5 takim
motorjem zapeljal tudi od do-
ma do blinje trgovine, kot
s cestnim motociklom. Da ne
bi kakinega lahkomiselnega
postavljata s polno denarnico
potegnilo v skusnjavo te vrste,
je proizvajalec na rezervoar
motocikla zalepil veliko rdeto
nalepko, kjer v enostavni in
jasni angles&ini pise, da je mo-
tocikel skonstruiran =za eno
osebo...za dirkasko rabo-
... da je vsaka voinja po uli-
cah, javnih cestah in avioce-
stah nelegalna.=

Na stezi. Domace okolje. Le
silna gneda razgretih nem&kih
motoristoy, ki so gostovali na
Grobniku, me je spominjala na
ljubljansko prometnica ob
tretji uri, ob koncu siutbe. Po-
VvSEm neprimerno za osvekilay
spomina na vijuge dirkalidéa
in postopno privajanje na mo-
tocikl. Tetko je namreé s 130
konji med nogami in po pollat-
nem premoru takoj uglajeno
zdrveti po asfaltni pentiji.

Prvi krogi, prvi viisi. Sedez
je visoko nasajen, dvodeino
odprto krmilo je nizko, potu-
tim se povsem nabit na roke,
Zamerim si, ker nisem prek zi-
me telovadil in nabiral mogi in

>




Ze na zadetku vem, da bom po
nekaj deset kilometrih mehak
kot mlado tale.

Vse je tam, kjer mora biti.
Motor je segret na 70'C, igla
merilnika vrtljuajev se ob do-
dajanju plina igrivo zaganja
navzgor, tudi kolena so se mi
razmehéala. In v nosu imam
spet listi éarobni vonj z oljem
pomesanega bencina, ki po-
Hivlja kri.

Med ovinki skuSam biti od-
loénejsi — pa mi ne gre vse
tako gladko od rok. rodica
prednje zavore, ki krmili dva
320 milimetrska koluta, je iz-
jemno obéutljiva — za spozna-
nje pregrob stisk z le enim pr-
stom na roéici in prednje kolo
se zabije v tla. Nedno!

V Zivlijenju je odlo&na ne-
nost poglavitna. Tudi pri tej
dirkalni hondi. Brez cincanjal
Jasno ti mora biti, kaj 2eli5 od
nje, in honda ti vraga v popol-
nosti. Motocikel je lahkoten,

Novi dkornji za motoriste:

govejs nanja,

okrepljen prsitni del,

dodatni naiitek na sprednjem delu
za upravljanje s pedali,

dvojna zadrga,

dvojni podplat.

Cevljarna

Zelezniki, tel. (084) 67-090

Postanek v boksih, Samo Gustin-
&i¢ (na desnl Silvo Habatl in
Zdravko Matulja): =Avuh, nl eno-
slavno.=

v ovinkih tofen in kot zalep-'

lien v asfalt, prava igra ga je
prekladati iz ovinka v ovinek.
Pri tem pa cutis tisto varnost,
ki jo Kljub hitrosti in zguba-
nem asfaltu vliva odliéen,
v »dalta box= stilu izdelan alu-
minijast okvir, spodobno
vzmetenje, Michelinovi valjarji
na Marvic trikrakih magnezije-
vih koles (le-ta sodijo v dodat-
no opremo, kajti honda vgra-
juje oblikovno drugaéna in ne-
kaj laja kolesa.)

Prilodnostnemu vozniku in
tudi dirkaéu je v pomoé, da se
motor vrti gladko, brez lukenj
v krivulji moéi, da potegne tu-
di iz nizkih vrtljajev. 5 tako
proZnim motorjem je voinja
lahkotnejsa, izhodi iz ovinkov
50 hitrejsi. In varneji. Kajti
130 konj v motorju je stalno
pripravijenih pograbiti asfalt
in ni potrebno veliko, da moto-
cikel na kolesih zdrsi — to pa
je bravura, ki jo obviada le ne-

kaj maojstrov z dirk za svetovno
prvenstvo.

VoZnja s tola hondo je bila
= poezija. Le na tako dobrem
motociklu ti Sele postane jas-
no, kako daleé so Se serijski
motocikli, ki so $e vedno pre-
slabo zavirani, preslabo vzme-
teni, s presiabimi okviri. Pa ce-
prav javna cesta ni dirkalifte
in voZnja v prometu ni dirka.
Toda tudi v prometu é&lovek
doiivi trenutke, ko je od kvali-
tete motocikla odvisno ali bos
ostal Ziv ali...

Moram pa priznati, da sem
bil s tole slavno hondo pov-
praéno hiter. Deloma hote, da
ne bi spravil v nevarnost zara-
di pretirane goreénosti tako
sebe kot motocikl, s katerim je
%al Silvo Habat tri dni kasneje
na dirko v italijanski Misano.
Toda kljub temu me je moto-
cikl zdelal. Z nara&tanjem hi-
trosti se krajSajo razdalje,
skrajduje se &as za odloéanja,
naras¢a polrebno garanje, da
zaviras v pravem trenutku, da
podres motocikl, da v pravem
trenutku dovol| odloéno po-
spesis. Vsaka pridobljena se-
kunda je teiko prigarana.

Kje so meje motocikla, ne
vem. Enostavo — za vsakda-
njaga &eprav hitrosti vajenega
voznika je motocikel prehitar,
In biti hiter tako, kot so takmo-
valci v pollitrskem razredu,
s Silvom Habatom vred, je pro-
blem. Tudi umetnost.

Ko dirkaéi lovijo desetinke
in sekunde in se pridusajo, da
ima motor premalo konjev, da
je motocikel pratetak (pa teh-
ta s tekotinami vred le 130
kg), da bi lahko $e boljse zavi-
ral, jih sicer razumes. In ko
sam poskusis, se vprasas:
=Kako je sploh mogode tako
hitro peljati?=

Mitja Gustinéié
Samo Gustinéié
Srdan Zivulovié

motorna kolesa

B4 Kawasaki
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