Smlnynn z val

¥ popoinome zapoinjuje mesto
Prednja koluta g odliéna, zadnji boben pa ni ,.q.'.r,h’“

{40) - Gloanje ne motoolki
stiénem trgu ks da

zvajaict in kupd vse manj ngm—
vajo za najte]i razred ma:ocnnou
In da se vratajo v

kublkov, Ta razred Je bil uechlk
velikega booma motocikiov In se
danes velja za optimainegs.

Japonske tovame se vee bolj
obratajo k motorju s &tirimi na V'
postavijenimi valji. Tudi v lej te-
hnalodki tokmi jo bila Honda prva,
ki jo predstavila motocikel nove
smeri in si tako pridobila spet ne-
kaj tock na prodajni lestvici. Kajti
motacikel, imenavan VF 750 S, je
res nekaj novega in, kot je za Hon-
do znatilno, ludi prefinjenega.

Tehnicni
podatki

Motor Stiritaktni Stirivaljnik
z valji na V , vodno
higjenje, urtina X gib 70X 48,6
mm, prostornina 748 cem,
moé 60,2 pri 9500/min,
2o u!elmmskl uplinjagi o

Zavore: dva koluta spre-
m; zadaj boben.
beless, spredaj 110/50 ¥ 16,
zadaj 130/90 V 17.

1160 mm, vidina sedela od
tel 780 rm, pepstorming. re-
zervoarja 18 litrov. Teta
praznega motocikla 220 Kg.

Honda VF 750 8

posado za gorivo in navdusuje z mashnostjo.

Nova pot

Honda je $tiri valje v vrsti zamenjala s $tirimi
postavljenimi na V- VF 750 S streze z odlié¢nimi

voznimi lastnostmi

Seveda najprej pade v oko mo-
tor. Kajti svet s8 je tako privadil
&tirim valjem v vrsti, da je ~starin-
ski= V razpored valjev pravi Sok.
Tek razpored valjev je omogoi
da je motocikel vitek. Motor ima
valje pod kotom 90°, po dve od-
miéni gredi na par valiev krmilita
verigi, Vsak valj ima po 8tiri venti-
le. uplinjati pa so &tirje podtlatni
© 32 mm, povezani v bagrip. ki jo
povezuje zratni filier Wgrajan na
sradi med obema paroma valjev.

Sklopka jo veslamalna v oljni
kapeli, odlikuje pa se 5 hidraviié
nim krmilienjem, ki so ga prvi
uvedi Htalijani pri Laverdi in Duca-
tiju. Menjalnik je petstopenjski,
modi na zadnje kolo
opravija kadran. Posebnost me-
njainika je varéna presiava. ki jo
prav taka vkljutuje no2ni vavod

Okvir, je Klasiden, to jo dvojen
cevni. Zada] je oprt na seda] te
serijski Pro Link z nekoliko spre-
menjenim in na novo dimenzioni-
ranim mehanizmom. Spredaj pa
skrbi za vzmetenje oljno pnevmat-
ska vilica 2 moknostjo nastavijanja
blaziinega uginka ter anti-dive si-
stemom, - vgrajenim na  levem
Kraku,

Oprema zaslufi ocenc deset
Kajti ta motocikel je opremijen 2
merilnikom koli¢ine goriva, ter-
momatrom  hiadiine  tekoging,
quarcno uro, dnevnim Stevoem ki-
lometrov. Tt instrumenti o vgraje-
ni v armaturni plosdi z leve in de-
&ne strani 3o obidajnega merilnika
hilmstl in merilnika vriljajev. Biok

Oblikovalci 56 tudi pri tem mo-
locm\u mnll srefno roko. Zadnali
s tasom postajajo vse
D"rﬂneﬁv Molecikiu so namenili

80 se prl Hondl

nekoliko amerisko obarvah stil. Pa
tudi zasnova sama je nekako vmes
med turistiénim in custom moto-
cikiom.

Zraénl filter Ja med paroma ul[lv llnﬂa aka na boku hiaciiniks kafe,
latiil vse

3o kopica Iuzk ter
msplay ki spremlja stanje motor-
ja. Seveda ne kaZe zpustiti tudi
elektronske vodene varmosine na-
prave. ki morebitnemu zmikaviu
zagotovo zagreni tivijenje. Upaj-
mo, da ne tudi lastniku

Motocikel jo take zasnovan, da
jo vozniku vsiljona pakenéna,

ni vofnji primerna dria. Pohwalen
je sedez, ki je primerno dimenzic-
niran ter nizko od tal, kar je vseka-
kor =botji dar« nitje raslenim
voznikom. Druga plat medalje pa
je podatek o ted). »Suh« motocikel
e te2ak 220 kg!

Prvi metri vonje e kaejo na
lahkoten motocikel, ki se dobro
obnese tudi pri voZnji v mestni
gneti. To je pripisati nizkemu fek-
niséy ter zadetemu predicku
prednjega kolesa. Tudi udobje
na primerni ravni, &e odtejste ne-
prijetnosti pri hitri vo2nji po avio-
cesti, demur je kriva pokonéna
dria voznika. Udobju pripomare
tudi prak elastiénih blokov vpet
motor, tako da voznik ne cutl prav
nobenih vibracij

Motor se vrti do 10.000 vriljajev,
mot 60,2 kW (23 KM) pa dosete
pri 500 vrtljajih manj. Mogi je do
volj, da doseze motocikel prek 200
km na uro.



