VOZILI SMO

Husgvarna 250 CR

Husky

Testiral Je Niko Sinkovec — Dirkalnik s kopico

dobrih |lastnosti —
in Starta$ na dirki

Motocikel, ki ga kupi$, viges

»Veste, molokros je lep
sporl, ampak silno naporen.
Bi rekel, da zahteva obilo g
ranja. éu vedno se namreé
3ivo -pumlnjam. kako sem
pred zi v Tinjanu
wvozil Sumt!]lvc kros dirkal-
nike.

Vroée |e bilo, da je steza
kar migljala v pripeki, vetra
niti za dih, kot v pudéavi. In
dokler sem s steklenico hla-
dne oraniade v roki ogledo-
val dirkalnike, je bilo kar pri-
jetno.

Ze na vrhu strmine pa mi je
bila &elada neznosno v napo-
10. Zraka, prosim! Tam nekje
proti koncu prvega kroga se
mi je v ustih valjalo nekaj izsu-
Senemu podplatu podobnega
in krmilo mi j@ krepko uhajalo
iz rok. Kako prijetno bi se bilo
kopati v morju!

Namesto v drugi krog sem
zapeljal pod senénik. Tam je
bil zaboj z ledom in stekleni-
cami oranzade, zakopanimi v
njem. Pag, ni vsakdo za moto-

kros. Krosist mora biti vsaj
gozdarjev sin.«

Sinkovéev Niko je rojen mo-
tokrosist. Nabit z moéjo, zna-
njem in dolgoletnimi izkudnja-
mi. Skratka, motokrosist od
nog do glave.

Hitro sva bila zmenjena. Kdo
bi bolje ocenil kros husqvarna
250 CR (popularno jo imenu-
jejo kar Husky) kot on, ki vozi
husgvarne od 1974, letain si je
z njimi pridirkal kar zajetno
zbirko pokalov.

Suh februarski dan je bil kot
naroden za preizkus tekme-
valnega molocikla z letnico
1982,

PREPROSTA ENOSTAVNOST

Kadarkoli dobim husqvarno
v roke, sem zadovoljen. To jo
lep, Ze na cko skladen motoci-
kel, pravi Sportnik. In enosta-
ven. Vse ja tam, kjer mora biti

Leto#nji motocikel ima po-
polnoma nov motor (zratno
hlajen, enovaljni, dvotaktni), ki

Husky 250 CR - 82: enak motocikel je vozila tovarniska ekipa na
svetovnem prvenstvu pred dvema letoma

Sk iy
za voinjo iahkaten
je v okvir vpet nekoliko naprej.
Premik te?isa je botroval tudi
vedii okretnosti motocikla. No,
toda po vrsti
Najopaznejda novost v mo-
torju je nov valj, ki je obdelan
tako, da so iz njega iztisnili
nekaj dodatne moéi in navora.
V sesalnem kanalu je po no-
vem bogateje dimenzioniran
sesalni paket csnih lamel, ki
prispavajo svoje k vedji modi
na nitjem obmotju vrtljajev.
Tudi izpusna cev je na novo
oblikovana ter zakljutena z re-
sni¢no velikim, toda uinkovi-
tim duSilnikom. Zaradi eno-
stavnejsega vzdrzevanja, veé-
j& zanesljivosti ter brezhibne-
ga vZiga so uporabili novo vii-
galnoelektroniko Spanske fir-
me Motoplat z manj&im rotor-
jem.

e
Izboljsali so tudi tartno na-
pravo, kick starter. Pri tem

motaciklu je bila véasih valika
neprijetnost, da je bil pravi po-
dvig najti prosti tek menjalni-
ka. Kajti le v prostem teku je
bilo mogeée motor vgati. No,
lelognji model ima nov pre-
stavni mehanizem v menjalni-
Ku, zato je prestavijanje lah-
kotnejse in bolj toéno. Viiga-
nje pa je mo2no tudi z vkiop-
ljenim menjalnikom - le skiop-
ko je potrebno izkljugiti. Tak
nadin viiganja je vsekakor
enostavnej§l in med dirka, ko
odlotajo sekunde, tudi hi-
trejgi

Okvir je pravi vzor prepro-
stosti in funkcionalnosti, do-
vol| pove primerjava z KTM
motocikli, Je dvojen, zvarjen iz
krommolibdenovih cevi

Vzmetenje je klasiéno, spre-
daj teleskopska oljno pnev-
matska Husqvarnina vilica s




om 300 mm, zadaj pa ni-
oprta na dva odliéna
plinska blazilnika

Je danes visoka modna
‘encjni blazilnik, pa Svedi

novost je tudi
‘sadeta, ki je sedaj viito iz
plastike in ]amé\]o

da se ne bo zgodilo,
podnﬂnJ< d 2
8@ je viasih dogajalo. Pa
boéni tablici za Stevilke

I\JB zavors. Voznik
Evomo silo le

stavijanje takega blaZilnika za-
pletena naloga za tehniéno
povpreénega dirkata
Husqvarna, letnik 82, je ena-
ka, kot jo je pred dvema leto-
ma na’ svetovnem prvenstvu
peljal Karlquist. Ja vzdriljiva,
velika prednost je zagotovije-
na preskrba z rezervnimi deli
in tudi cene zanje so manjse
kot pa za japonske, 3e veéja
razlika pa je v primerjavi § ce-
nami za italijanske dirkalnike.
Husky je na stezi dokaj lah-
kotna. Razmerja med krilom,
sedetem in stopalkami so pra-
va, vzmetenje zasluZi vso poh-
valo, tudi na raztrgani stezi
motocikel ne opleta in ne za-
hteva pretirano trde roke. Le-
todnji motor ima nekaj ved
moti, pfedvsem pa bolj Ziva-
hno viege z nizkih vitljajev pri
iz ovinka ven.

o je rot
| tudi tako cbllko\fﬂn!

a molocikla do potankosti.

OCENA TEKMOVALCA
NIKA SINKOVCA

| sVeste, husqvarna je moto-
, ki ga kupis in se z njim
ljes na dirko. Hotem redi,
pride e iz tovarne tako do-
0 npumljnn da ni treba ni-

di genialno eno-
in nezahtevna za vzdr-
€. Malce karikirano re-

o - dovolj je, da o&istid
filter in dolijes gorivo

primer, japonski motorji
Evajo vec casa za vzdrie-
tudi zahtevnejsi so.
elenje z enim blakilni-
ima sicer veliko predno-
ki pa ne odiehtajo vseh
o Ob tem je pa tudi na-

Menjainik je tudi tognejsi v
primerjavi z lanskaletnim mo-
delom ter bolj usklajen z mo-
torjem. Okretnost je veé|
predvsem zaradi naprej po-
maknjenega teZiséa in zmanj-
3anega naklona prednje vilice.
Pohvala velja okviru. Ob tem
naj omenim, da se ne spo-
mnim, da bi kdaj poé&il,
cevi dsbelejée. Okvirl izpred
let pa so radi pokali. Tudi za-
vore so na ravni, vsaj iz izku-
4enj z motocikli ostalih znamk
sodet.

Pri nas je na dirkah husqva-
ren odstotkovno najveé. Tudi
sam bom letos nastopil na tek-
movanjih z letodnjim mode-
lom, ob finanéni pomogi AMD
Slovenija avto, katerega &lan
sem, blagovno transportnega
centra Javna skladista, Avto-
comerca - Castrol ter

MITJA GUSTINEIE
MARJAN ZAPLATIL

im preko lamel, vrtina x gib 69.5 x 64,5 mm,

sisko razmerje 13,4:1, uplinjac Mikuni o 38 mm,

onski v2ig Motoplat, svecka Bosch W 260 ali Cham-

N2G: menjalnik je Seststopenjski, sklopka dest-
v al[r:l kopeli, primarni pogon 2 verigo.

dvotaktnik s sesanjem

dvojen cevai in k
a clino pnevmatska teleskopska vilica o 40 mm
300 mm, zadaj m.’:ijka oprta na dva piinska
5 blazilca s hodom 340 mr

in zavore: sprada;sm-?? zadaj 4,50-17, gume
Pentacross, kolesni obroti iz alurm ija, pesta iz

ke litine, zavore bobnaste o180 m
lere in zmogljivosti: doumizfgamm, vigina 1260 mm,
sedeza 970 mm, vidina od tal 345 mm, tea 102 kg;
ina rezervoarja za gorive 10 litrov 4% mesanice
Zweirad Zupin, W. v. Siemensstr. 8, 8225

Desna piat krm

plete
zavorna rotica [o Kkratka

ey mcrmu o emmiloas
aviranje 7 dvema prs

Dolg.
litine

2 2adnja nihajka jo opria na dva Ohlins blazilca, pesta je iz lahke

40



