SVET MOTOCIKLOV

Avtomatika v moto-crossu

Husquarna 420 AXC

Avtomatski menjalnik pri Svedskem moto cross motociklu ni nobena
novost — Prijetna in dovoli temperamentna voznja po vsakem terenu in

proZen motor

(VoP) - Se de
nenavadne izpeljanke Sved-
skega motocross motacikia,
predelanega za vojagke na-
mene? 250 kubi&ni enovaljnik
je bil vse prej kot lep na po-
gled, najbolj pa so se pozni
valci moto crossa zgraiali
nad samodejnim menjaini-
kom. Svedski vojaski strategi
pa so imeli prav, hoteli so na-
mreé motocikel, ki ga bo lah-
ko upravljal tudi laik. Kot ve-
mo, pa je ravno prestavijanje
za nepaznavalca pri vo2nji na
motorju precej$en problem.

Po nekaj letih pa 50 se tr-
govei pri Husquarni odlodili za
poizkus prodaje moto cross
dirkalnika s samodejnim me-
njalnikom. Rezultati so prese-
netili, saj se predvsem Ameri-
&ani nad novostjo zelo navdu-
Sujejo. Res pa je, da prve seri-
j& z 250 Kubiénim motorjem
niso &le najbolje v promet, Se-
le zadnja, 412 kubiéna inatica
v pravem tekmovalnem okvirju
je osvojila ameriski trg.

Svedski inzenirji so temelji-
to izboljSali tudi avtomatiko in
novinac nima ved nekdanjin
hib, tako kot njegowi &etrtlitr-
ski predhodniki.

AXC pomeni automatic
€ross country, torej Husky ni
namenjena le lekmovalcem,
nasprotno, zelo majhno Stevi-
lo dirkaéev uporablja ta moto-
cikel na dirkah, po statistiénih
podatkih le kakih 20 odstot-
kov. Toliko bolj so nad njo
navduseni »nedeljskix motori-
sti, ki s prikolicami ali kombiji
pripeljejo motorje iz mest v
naravo in se tam za kratek as
prelevijo v »psevdo — dirka-
&ew, v Ameriki je za vsakega
od njih dovolj prostora.

Osnova za AXC je okvir, ka-
krSnega so uporabljali tekmo-
valci na svetovnih prvenstvih v
pretekli sezoni. Razlika je le v
kotu zadnijih blaZilnikov, ki so
pri_412-kubiénem motocikiu
postavijeni bolj pokonéno

Sprednje vilice e vedno uZi-

led kot instrument z
gibom med tovrst-
nimi vozili. Husquarna brez te-
Zav blazi sunke se take nerav-
nega terena in pri ve&jih hitro-
stih presenetijivo dobro ohra-
nja smer.

Razmerje Stiristopenjskega
samodejnega menjainika je
previdno izbrano, tako da mo-
tocikel pri katerikoli hitrosti
ravno prav potegne, pa naj bo
to na ravnini ali na strmem te-
renu ob podasnem gibanju.
Podajanje modi je mehko in
zadnje kolo se redkeje zavrti v
prazno kot pri dirkalnikih z na-
vadnim menjalnikom. Seveda
e zavorni uginek motorja, kot
pri vseh vozilih s samodejnimi
menjainiki, zmanjan, vendar
pa sodobni dvotaktni motorji

ustvarjajo bore malo zavorne-
ga uginka, tako da tu ni veliko
izgubljenega. Prednost avto-
matike pa je prav gotovo tudi v
tem, da voznik lahko brez bo-
Jazni z zadnjo zavoro blokira
zadnje kolo, kar Je pri nava-
dnih menjainikih vsa praj kot
priporoéljive.

Husquarna AXC je ofitno
matocikel, ki je namenjen bolj
potrogniku kot pa profesional-
cem. Prav gotovo ni najhitrej-
8i, niti prikladen za tekmova-
nja v moto crossu. Vseeno pa
s0 Svedi s tem modelom do-
kazali, da uporaba avtomatike
na tezavnem terenu ni nemo-
gota, nasprotno, za »nava-
dnega« navdusenca morda Se
bolj primerna kot pa klasigen
molo cross dirkalnik




