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HUSQVARNA TE 350

Zupin Molo Sport je nemsko podietie, ki

pri

aja (konénol) na slovenski trg s 3iroko in

zaokroZeno ponudbo vsega potrebnega za
terensko-cesini motociklizem. Specializirani
50 in za fo vejo motociklizma v evropskem

merilu uveljav
skrafka.

Joze Zupin, lasinik podjetja,
je bil sam dirkag, zato ne
preseneta, da tako v popalnost
sozna motakros in enduro.
Se vedno je v Spou, le da mo-
tocikle .H':"-I.JE'.lj prganiajo njesovi
dirkagi. Ceh Otokar Kotrba
je ¢ Fupinovo husgvarno TE
350 leta 1992 osvojil naslov
svetoviega prvaka v enduru,
Lani pa je bil na svetovmem
prvenstyu tretji. Za zasebno
ckipo naravnost odliten rezul-

ieni, najpomembneisi. Specialist,

tat. Mo, ne smemo pozabirti:
svelovno prvenstvo je lani os
vojila tovarnitka husqvarna
350.

Te pa je zagotovo tudi
najlepsa popolnica «a serijski
motocikel. Da zmore 1ak, iz
raboja ven, napore svelovnegi
prvenstva in da v pravih rokah
pospravi s konkurenco, to je
seveda najboljii priporocilo.
In ne prazen reklamni prijem,

Husgvarna TE 350 je ¢isto-

krven cesino-terenski moto-
cikel. Namenjen in l.|;11:||‘:|i>l.'r1
za vsakdanje voZnje in seveda
za dirke. Yzaj dvoje v enem.
Zato poudarjam: stroj 2o mo-
tocikliste # jasnimi {E1]JII.L".'%I.HI'i.
izkusnjami in izbranim oku-
SOIM.

Z vsakim motociklom je pad
tako, da ustreie le precej oz-
kemu naboru Zelja. To je pat
sklepanje kompromisov. Tako
vam s hitrostno dirkagko :1*13-
liko nikakor ne bo uspelo
obizkali mikavne pastirice v
bliznjem hriboviu. In enako
nemogode je ¥ motociklom
encluro potolé hitrostni rekord
od domade ulice pa tja do ka-
varne v Piranu. Torej: jasne
zahteve in Zelje so zdrave vodi-
lo pri izbin pravega motocikla.

Po nekaj zamenjanh moto
ciklih in po tiso¢ih prevoZenih
kilometrih se zahteve in
pricakovanja Ze dokaj jasno
ekeristalizirnjo. Okus se fzost,
Morda pric¢ne tudi zmanjkovati
prostega ¢asa, da bi Elovek
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Motocikel je 2e kar nekaj let
v grobem enak. Svedi so

resniéno vedeli, kaj delajo
{Husqvarma datira v leto 1903,
dirkajo Ehl od leta 1930). Jim
je pa usla iz rok omska
plat in tu 2o leta 1986 vskodili
Italijani, ra. Ti so vedeli,
kaj kupujejo. Motoristi pa tudi
vedo, kaj iicéejo. Zato so
stiritakine husqvarne razer
bljene.

Motocikel je takole, na prvi
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avljen le iz najnujnej
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Motocikel je visok, vametenjc
ima spredaj hod 305 mm in
zaclaj Eﬁll mm, sedef je dobrih
945 mm od tal. Nic grozljivesa,
saj je metocikel prav mikawmo
vitek in noge sekejo do tal,
ila pa ne do motorja. Obfutek
v rokah je naravnost odliden:
telo pokoncno, sedek potegnjen
na posodo za gorive, ravono
prav iiroko krmilo s priprav
nimi redicami in ozki bola mo-
tocikla. Ieradka, ki sede v roke
in n;|;|._'il,1 4] ‘.lflih.']{. da 'p: 1.'uz:1ih
gospodar.

Vsa "karoserja” je izdelana
iz lepo stikajole se, Zlave in
tezko zlomljive plastike.
Poslena! Plasticna je tudi po-
soda za gorivo (pokrov nima
kljuZavnice) in podnoije
sedefn. Oblike so viedne, bary-
na kombinacija znana: husg-
varna je lahko le belo-rumenc-
modra in nié dinigace.

Hibtenica motocikla je rahlo
nenavaden okvir, izdelan iz
jeklenih cevi: kletka je enojna,
razchvojena in vedolino ojadana
le pod ohizjem moterja in do
vpetja zadnjih nihajnih vilic.
Vi tockl je okvir videti Sibak,
saj proti glavi vodi le ena cev
x..:ii‘l;ega preseka. Toda to je

le varljiv obéutek. Okvir se je

Motor: p
Iz nerja

irdelana

rost, frpeien, raben; izpuina cev |
] ka!:'infln 58 J::P:Eujr vavfhudui'ﬂcl‘h rupa

v Zportu potrdil kot solidna
konstrukelja, uporabna tuds
za motocikel s 600-kubiénim
r1m1m'in:m. Vzmetenje pa j&
japensko, Showa: spredaj vilics
upside-down s kraki premem
45 mm, zadaj pa centraln
blazilnik nastavljiv v obel
smereh delovanja, oprt na alus
minijaste nihajne vilice.

V okvir j¢ motor togo vpel
Motor je zanimiv primerek
saj ohigje izhaja iz dvotakinegs
agregata. V zacetku osems
desetih let so Svedski tehniki
'.'_.-!{']i W t'{lkl;" |_'|.|'!|'i."t_i|.' 400-
kubitnega dvotakinega models
in nanj priévrstili valj z glavo
pogon odmifne gredi in s tem
ventilov pa so zaupali na leva
stran valja nleXajeni verigi
Ta veriga je tiudi nadomestila
oljno &rpalko, saj so tehnikl
v ohidje motorne gredi vstavill
lamelni ventil (R.A.L. - reed
activated lubrication), ki ga
krmili podilak zaradi gibanja
bata. Lamelni ventil uravnava
pretok olja do verige, ki ga
ponese do vitalnih delov mo-
torja. Preprost in uéinkovit
s1stem,

Cagivini tehniki so se zadnje
tase precej vrieli okoli tega
349-kubidnega vodno hlajenega
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enovalinika = Stirimi ventili
in eno odmicno gredjo v glavi.
Namenili so mu nov, laZji bat,
i_)u'. efali kompresijo, fzpopolni-

i Seststopenjski menjalnik.
Same malenkosti. Toda motor
je wveliko pridobil, saj so
izboljfave prinesle mirnejsi
in bcnlij gladek 1k ter zelo upo-
rabno krivaljo moéi. Uporabno
mod na zadnji gumi je mogode
cutiti ob v=akem najmanijsem
premiku rodice za plin. Na
sre¢o pa motor ni tako eksplo-
ziven kot moénejsi brat iz mo-
dela 610. Zato je motocikel
lepo vodljiv in za voZnjo ne-
zahteven tudi v manj izkuSenih
rokah. Ne utruja voznika,
Ceprav je vibracije enovaljnika
moé Eutiti v rokah in nogah,
Pa niso pretirano motece. Je
pa treba upodtevati, da je mo-
tocikel narejen predvsem za
dirkalno rabo in Sele za tem
<0 imeli tehniki v mislih (udob-
no) vsakdanje igratkanje.

VoZnja v razirganem in
tefkem brezpotju, na viju-
gastem nulkacf:unu, na SErpen-
tinastem asfaltu in v mestnem
kaosu je en sam velik uzitek.
Geometrija motocikla, vame-
tenje, voznikov poloZaj omogo-
Cajo igrivo preleganje motocik-
la in lahkotno preskakovanje
grbin. Profen motor ne zahteva
pogoste rabe menjalnika. Ze
samo poigravanje z rofico za
plin je dovolj, davoenik opravi
tudi z zelo zahtevnim terenom.
Sklopka je trpeina in menjalnik
kar japonsko tofen. Eno z
drugim: ples med "kuclji® je
lahkotno podetje. Po en kolut
na vsakem !l:sﬁk-.:m] kolesu:
zaviranje v brezpotju ali na
asfaltu je solidno, z dobrim
obfutkom na zavornih rodicah.
Tudi enduro gume so v voZnji
zanesljiv partner ter okolju
prijazne.

Se pa najde wdi nekaj detaj-
low, ki v vsakdanjem prometu
ne briljirajo. na dirkah pa so
nepumr:mf:ui. Tako je troblja
smesno Sibka, da je Se voznik
ne slisi. Videli smo tudi Ze
moénejsi svetlobni snop. In
vavratno ogledalo, sicer lepo
nastavljivo, ali pa tudi povsem
preklopljeno, je tam na (ce-
nenem) E;rmih] bolj za okras.
Toda, saj sem rekel. To je pr-
vovrsten Sportni motocikel,
odlifen pariner v mestni gnedi
in bolj zasilna varianta za
dolgoprogaika potovanja v
dvoje.
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