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Tako govori in potrjuje
praksa. Je pa po dragi plati res,
da je sibkej3i motor v ravnicah
In:lil.'r kratke sape. V odstoikih
cestiséa pod kolesi pa lahko
trdimo, da se widi motocikli za
enduro precej pogosto kotalijo
po asfalie, "Za kakinih 40 od-
stotkov je vodenj po asfalw,”
analizira svoje kupee Joke Zu-
pin.

In tako pravzaprav pre-
seneia, da konstrukiorii niso
#e kdaj prej prizli na preprosto
idejo, da bi ubrali tisto vmesno
pot, ki se danes spet kaie za
tnko zanimivo. In v rabi prime-
mno.

Spet pravim zato, ker je

recl desetletiem veljal 500 ku-
Fu-:ni molor 23 pravo Qn'.a_i-
vedio?) mera. Pa je razvoj pri-
nesel nove materiale, popol-
nejie refiove v glavah in valjih,
obéutno ved elasticnosti in
modi. In novo delitev.

Tehniki v Husgvarni so novi
maotocikel z oznako TE 410 raz-
vili direkino iz (v detajlih po-
sodaoblienega) modela TE 350,
ki &e vedno ostaja prva resna
izbira v Stiritakinem enduro
razredu; je lahkoten in ne pre-
tirana ra!]]u-.“-'r:n ZA VIO, Mo
je raztegnjena Cez Siroko ob-
mu-':]']f vitljajev (glej test v AM
ftevilka 8/94).

Zelo skopo receno je TE 410
povrian madel TE 350, Oba mo-
tocikla si pravzaprav delita teh-
niko in sestavne elemente.
Chisje vodno hl."tii:m,'g:t moiona
s fzststopenjskim menjalnikom
in vedplogéno sklopko v olini
kopeli je pri obeh modelih isto.
S povrianjem valja na premer
91,5 mm in gibom 63 mm je
prostormning narasla = 349,13 na
414,26 kubika. Valj je pokrit 2
nanovo razvito gf.wn Z raz-
girjenimi kanali (ena ocdmicna
Em:l, tisja veriga, stirje ventili),

i ohranja kempresijsko raz-
merje pri 111, Povsem enaki
pa so fasi odpimnia in zapiran-
Jja ventilov,

Toda povefanje prosior-
nine, namesto Dell'Oriovega
uplinjata PHF 34 DS dirkaski
rabi namenjen Mikunijev TM
i6 s plo&tatim drsnikom in
tobo ra vhridg ter lafja digitalna
vigalna elektronika 5o ¢ s'igrtiﬁi
kriviljo modi. Za koliko? §
Stevilkami o zmogljivostih zad-

. hje case prolzvajalcl ne strekejo
ved radi. V vodnji se motor kake
dobrohotno: iskrejsi od TE 350
in manj brutalen kot TE 610,
VoZnja je tako preprostejia in
manj naporna. In 1o je E:lﬁ tueli
eilj.
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Enovaljni stiritaktni vedno hlajeni metor z eno edmitne gred]

in Stirimi ventili v glavi, prosternina 414,26 kubika, avtemnatski
dekempresor. feststopenjski menjalnik, nozni zaganjalnik,

pokrevi motorja iz magnexzija.
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Pozorno ogledovanie mo-
torja odkrije bogatejse molorne
detajle, skupne modeloma TE
150 in TE 410: pokrovi ohigja
molorja so ulili iz magnezija,
izpuing cev se kontuje s parom
lazjih gludnikow, ki ne potrebu-
jeta vadrievania.

Muotor - velja za oba modela
- ji vpel v enak (ojadan) okvi
enojne zaprie konstrukeije,
rvarjen iz jeklenih cevi, = oporo
sedela iz aluminijastih cevi
Zadnje nihajne vilice z novim
centralnim blaZilnikom snamke
Showa (vsestransko nastavljiv)
ostajajo nespremenjene, Radi-
kalno drugadne pa so prednje
olinn vemetne teleskopske vi-
lice. Klasika se vrafa in izpodri-
va sistem upside-down! Na mo-
iciklih za enduro so sedaj pri-
vijadens klasicne vilice izdelane
po Husgvarnini specifikaciji v
tovami Marzocchi: kraki prem-
era 45 mm, krajgi kraki pod osjo
kolesa, lofena nastavitev delo-
vanja hidravlike (komprimacijo
nastavljamo v enem kraku, raz-
teg v drugem kraku).

Odloéitev za klasiéne vilice
temelii na analizi odzivan] mo
tocikla v voinji z elekironsko
obdelave podatkev. Matoeikli
za enduro (ker so teFji kot mo
tocikli za kros) so laZje vodljivi
in zato hitrejsi, ¢e so prednje
vilice manj toge. Voenik je lahko
neinejdih gibov, voZnja je bolj
tekota in utrulenost manjsa,

Letnik '95 prinaga Se nove
Brembove ki ||p|| Ine Zavore s
celjustmi, ki omogodajo hitro
menjavo plostic; povsem nova,
sklndneifa in nanove dekorira-
na je (trpeina) "plastika”, sedez

je ni¥i, mehKejsi in proti obra-
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bi ojacan s kevlarjem (Kevrex),

na novo je oblikovano krmilo.
TE 410: videti je lep; v raz-

vedrilni voinji sproé

nimiv; pri zastopnikih Ze solid-

no razprodan.

"Tradicija, stil in zmogljivos-
ti," na kratko povzemajo v
Husqvarni
i legenda Steje 90
je 5 14 naslovi
L | pl".'-i]}i..'-.l LY !'I'Il_l[tjk]'l_:l: L
in 15 naslovi sveto prvaka
v enduru. Uspeh i
sezone e niso pristel Ven.
Motocikli za prihajajoéo se-
ZONO pa so Ze nared.

TE 410: medosna razdaljo 1495 mm, dolfina motocikla 2180 mm, visina sedefa od tal 885 Tekst in foto:
mm, najmanjia razdalja od tal 368 mm, posoda za gorive 9,1 litra, suha teia 116 kg. MITJA GUSTINCIC

Efdsié'ne teleskopske vilice so spet boljie od sistema upside- Emgm' zaprti cevni okvir, prediek 112 mm, firina motocikla
1
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