Vozili smo: HUSQVARNA WR 125
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le 125 kubikov v
moiorju?

Res ni veliko.
Malo pa iudi nil

Se poznate tisto povest
o ujeti ribici in treh Zeljah?

Spel bi imel Sestnajst let,
pa seveda danasnje izkus-
nje.
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In zvrhano poln hra-
nilnik,

In husgvarno 125,

In ne bi varéeval z benci-

NOTT.

Kajti tako mikavno
igracko si je res mogode
Zeleti, Pa ne zgolj 5 %est-
najstimi leti, da ne bo po-
mote. Husqvarna WR 123
je v vseh pogledih tako zelo

NI

resnicen motocikel, da za-
gotovo zadovolji Se tako
zahtevnega motociklista:
na svelovnem priensivi v
enduru je Finec Petteri Sil-
van zaklju¢il na drugem
mestu; kazalo je celo na
zmago, pa je na zadniji dirki
prezgodaj Startal in pridelal
diskvalifikacijo!
Popotnica serijskemu

motociklu je odliéna,
Izhaja pac iz motocikla
za motokros in le v detajlih

Jje drugaéna, prilagajena en-

duro rabi: ve€ proZnosti v
motorju, tu so potrebne
luéi, primernejie gume.

S tem hodem redi, da se
husgvarna WR 125 najbolj
odli¢no znajde v brezpotju,
Vendar se tudi na asfaltu
zelo spodobno izkaze, In
ker je po dusi dirkac, zmore
zelo veliko. Brez kakinega
napora. Dirkanje s tem mo-
tociklom seveda sploh ni
osnovno vprasanje, ki naj
bi obremenjevalo vsakdan-
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jeza motociklista. Ponuja
pa se kot moZnost.

Gledam niti ne tako
daleé nazaj. O tako gisto-
krvnih strojih tudi sanjati
ni bilo mogode. Sportni in
serijski motocikli so hili
dale¢ narazen. Dva svetova.
Na dirkah so vozile special-
ke. V siroki prodaji pa so
bili le motocikli, ki pogosto
s tistimi specialkami niso
imeli skupnih niti barv. Pi-
ka.

Danes je prvorazredna

Sportna tehnika dosegljiva
za zelo razumen denar
Husgvarna: osnova se-
rijskemu motociklu je pri
tej hisi vedno dirkalni mo-
tocikel. V WR ticijo geni
motocikla za motokros.
Model WR 125 je namenijen
tudi (ali predvsem, odvisno
je, kaj kdo it¢e) dirkacem,
V rahlo bolj omiljeni ebliki
pa se mu pridruZuje model
z oznako WRE 125: 1a je
prirejen mirnejsi, vsakdan-
ji, bolj cestni rabi. Toda spet
zapitem, da se razlike zr-
calijo zgolj v detaijlih.
Torej, WR: oznaka za la-
hek, poskocen, odliéno
vemeten motocikel. Enojni
okvir iz jeklenih cevi, zaprte
konstrukcije, se razdvoji ob
valju motorja; zadnje pa-
liéje pa je zvarjeno iz alu-
minijastih cevi. Geometrija
je enaka kot pri krosu: me-
dosne razdalje za 1400 mm,
predicka je 100 mm. Okvir
spredaj podpirajo Showine
vilice sistema upside-down

s kraki premera 43 mm, z
obojestransko nastavljivo
hidravliko, hodom 305 mm
in z naprej izpostavljeno
osjo kolesa. Zadek umirja
Showin blazilnik z vsemi
#elenimi nastavitvami in
hoedom kolesa 320 mm.
Najmanjsa razdalja od mo-
tocikla do tal meri spodob-
nih 367 mm, sedeZ pa je
890 mm nad tlemi.

A to ne pomeni, da je
motocikel zrisan le za
dolgonoge voznike. Pocutje
v sedeZu, ojacanem s kev-
larjevo tkanino, je malce
Spartansko, podrejeno
Sportnim zahtevam, toda
na rafun primernega
trikotnika sedez - krmilo -
stopalke tudi dovolj udob-
no. In ker motocikel tehta
suh le 93 kg (skupaj s
tekocinami pa le malce éez
100 kg). je seveda jasno, da
je lepo in preprosto vodljiv.

Enovaljni dvotakini vod-
no hlajeni motor je povsem
nov izdelek. Manjsi je od

Husqvarna
WRE 125

Dodana d¢rka E (in
previadujoca rdeca
barva) oznacuje bolj
civiliziran enduro. In
cenejsi: na racun Ak-
rontovih kolesnih
obrocev, Marzocchi-
jevih vilic, Bogejeve-
ga blazilnika, fiksnih
Brembovih zavornih
kolutov. Motor je

| rmanj ostrih karakte-

ristik; mazanju sluzi
dodana oljna érpal-
ka.




predhodnika, oja¢an ob
lezajih motorne gredi
(mocnejsa je tudi ojnica),
opremljen s kakovostnei-
sim japonskim vEigalnim
sistemom (Kokusan), na
Novo je stopnjevan Seststo-
penjski menjalnik, ki ga
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podpira v premeru vedja in
zato vedrzljivejsa sklopka.

MNovosti e ni konec; se-
sanje (uplinja& je Miku-
nijev, premera 35 mm) je
preko lamelnega ventila
speljano direkino v ohisje
motorne gredi, tri izpusne

kanale krmili mehansko
voden vrtljiv ventil. In
izpapolnjeno je hlajenje z
dvema vodnima hladilniko-
M.

Kaj zmore? Ze nekaj éa-
sa tudi Husgvarna ne ob-
javlja najvedje modi motor-

ja, saj je 1o najveckrat pre-
cej zavajajod podatek. Kajti
bolj kot tisti konjic ved ali
manj Steje elasticnost mo-
torja in razpon uparabnih
viiljajev. Ne bom seveda
rekel, da ta 125-kubiéni mo
tor zmore traktorsko elas-
titnost. CudeZi pac niso mo-
goi, Vendar xelo spodobno
vlede, ok je za razprodajanic
in nad iskrostjo se nikakor ne
kaFe pritodevati. Le redki sov
terenski voZnji trenutka, ko
voznik zmore frkorstiti vso
razpoledijivo motomo mad.
Dhva koluta {oba Brembova
s kovinskimi zavornimi cevmi,
preduji je plavajofesa tipa)
solidno ustavijata in spadatay
kakovostnejsi nabor opreme
(kolesni obrodi so snambke Ex-
cel). In &e bi 2e praw pikolovsho
wital, bi se pritozil le nad belo
lakiranim krmilom, kajti
kakSen Fivobarnmo eloksiran
aluminijast primerek {recimo
Rentalov) je videti Hahitnejsi

Tekst in foto:
Mitja Gustindic

Husqvarna
CR 125

Za prodajne sezono 95 v celoti nov motocikel:
HOV TIONGE, Hov okvin Hova DERVEr, R II}!:H-
trka, nove banve, Zato fudi konkarendne)$i v
Sportu i seveda vabljivejsi. Jasno, fele divke
bode pokazale, kam dirkalnag husqvarna 125

realno spadda.




