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HUSQVARNA WRE 125 DUAL
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Husgvarna WRE 125 dual
je novinec v tej prodajni sezo-
ni. Zanimiv motocikel. Zade-
tek v polno, bi lahko rekli. Kaj-
ti zapolnjuje praznino v po-
nudbi terensko-cesinih moto-
ciklov. In zmore zadovoljiti
aba, ofeta in sina.

Dejstvo je, da je ponudba
motociklov z izrazito Sportno
zasnovo precej pestra. Tu so
ie posebej zanimive cestne
replike hitrostnih dirkalnikow.
Toda cenovno segajo v visoki
razred, zahtevajo pa tudi pre-
cej vozniike zrelosti. Da o
omejeni rabi niti ne govorimo.
Kajti racionalno gledano, ob-
veznosti poln Zivljenjski tok
ne puda zelo veliko moZnosti
za prostoduino zabavo s ko-
leni na asfaltu.

Podobno opazimo v razredu
portnih enduro motociklov.
Cene so zaradi kakovostne teh-
nike in nizkih proizvodnih se-
rij visoke, vsakdanjo rabo pa
omejuje dirkaska ostrost mo-
tociklov. In roko na srce,
prenckateri motociklist ne ve
najbolj natanéno, kaj bi pofel
# vso pestrostjo nastavitev ele-
mentov motocikla.

Pravega kompromisa med
dirkagko eksotiko in vsakdanj
rabi primerno trpeZnostjo in
udobjem pa prodajnim strate-
gom motociklisti¢nih tovarn
kar nekako ni uspelo najti.
Precej rado jih je zanaZalo iz
smeri, kot da ne bi znali pris-
luhniti svetu. Nas tritedenski
randi s husqvarno WRE 125 -
pa potrjuje, da so pri Cagivi
v Vareseju jasnih misli. V
zivlienje so porodili zamisel,
ki zmore biti pogodu vsem sta-
rostim: take razigranemu
festnajstletniku kot preobre-
menjenemu mozaku.

Pri Cagivi Amerike sicer niso
odkrivali. Le elemente, ki so
jih Ze imeli doma, so z obilo
posluha sestavili v liéno in
Fivahno celoto. WRE 125 dual
pomeni: Husgvarnin dirkaski
videz, zmogljivosti, vredne
pravega enduro motocikla, in
udaobije, ki je nujno v vsakda-
njem Zivljenju med domom
in Solo, med obveznostmi in
rabavo.

Da v dvojnem zapriem
cevnem okvirju tidi le 125-
kubiéni dvotakini motor ni
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nikakrien greh veé. Zadnja
leta postaja ofitno, da 125-
kubiZni motorji Ze strefejo =
vsem potrebnim, da je Hvljenje
zanimivo in varno. Preved
moéi v neizkusenih in hitro
utrujenih rokah je Ze ob na-
kupu nezdravo pretiravanje.
Varéno Zivljenje pa sploh ni
zanemarljivo dejstvo. V mislih
namred ka¥e imeti ob osnovni
ceni motocikla tudi registraci-
jo in zavarovalne premije.
Seiteto: v sveru motociklisti
fe sestopajo po stopnickah in
se odlofajo - za motocikle po
meri dude in denarnice.
Motor! Skupek nadvse so-
dobne dvotakine tehnike:
sesanje prek lamelnega ventila
v chisje motorne gredi, gred
za dufenje vibracij enovaljni-
ka, elektronsko voden ventil
v izpusnem kanalu, lofena po-
soda za mazalno olje, ki ga v
motor nadzorovano dovaja
crpalka. Mere v motorju so
enake kot pri tekmovalnih
husqvarnah. Tehniki so neko-
liko civilizirali krivuljo moéi
in poudarili proinost. V Akra-
povidevem centru v Ivanéni
Gorici smo na zadnjem kolesu
namerili ve¢ kot 24 KM. Pa
bi bil od&itek $e¢ ugodnejsi,
saj terenska guma na zadnjem
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kolesu ne zagrabi v celoti ok
merilni valj. Kljub temu pa
je od&itek nadvse ugoden, kri-
vulja moéi pa lepo rastoda,
brez omembe vrednih "lukenj”
v modi. Je pa res: traktorske
proZnosti tudi ta motor e ne
EZMOTe.

Motor je vpet v jeklen cevni
okvir: enojna konstrukeija se
razdvoji Ze nad valjern motor-
j2- Zadnji del okvirja, paligje,
ki podpira sede?, pa je v celoto
vijateno. Za mehanine po-
sege in popravila po tefjem
padcu je tovrsina reditev seve-

V mestu: agresivnega videza, udobje je ujeto v zakenitosti motocikla za enduro

Vitke linije, solidna stikala, preprost merilnik hitrosti
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da vredna vsega odobravanja.

Motocikel na pogled nikakor
ne kaZe, kje so tehniki blaFili
dirkasko ostrino in varéevali.
Tako so zadnje nihajne vilice
lep primerek zasnove box,
oprie na centralni blazilnik
znamke Boge, ki mu je mogo-
Ze nastavljati le prednapetost
vemeli. Prednje vilice tipa up-
side-down pa so italijanski
izdelek hise Marzzochi s kraki
premera 40 mm.

Varfevanje: zelo bogato opre-
mljen ta motocikel ni. Tudi
tu je sorodnost z enduro stroji
lesna, pa Ceprav je motocikel
namenjen “dvojni® rabi: v brez-
potju in po mestnih ulicah.
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Merilnik hitrosti je majhen
in preprost. Preprosta je wudi
vzigalna kljufavnica. Preprost
je tudi éep posode za gorivo,
ki nima kljutavnice. Za
sedeZem ni priljaZnika. Toda,
da ne bo pomote. Vse te ele-
mente 2 poznamo s Husqvar-
ninih motociklov za enduro.
Tudi sede2, nckoliko trd za
cestno rabo, je povsem enak
kot pri terencih, skupaj z za-
ponko za hitro snemanje.

Niso pa enaki plastiZni deli.
Tu najbolj ofitno opazimo
varcevanje, saj so motocikel
opremili z deli iz plastike, ki
je na udarce manj odporna:
motocikel za enduro zgrmi
po tleh, pa Skode ni videti;
manj trpeZna plastika pa rada
podi pod veliko obremenitvijo.
Je pa seveda res, da je WRE
125 dual motocikel, ki vedino
kilometrov nabira na asfaliu.
Tu 5o pa padei bolj poredki.

Dual: pol asfalta in pol brez-
potja. Uporabno. Na motocik-
lu se sedi visoko, ugodno
zravnano. Udobje (za oba) je
povsem solidno, ga pa ni v
izobilju. Motocikel zmore
hitrost blizu 125 km na uro.
Dovolj. Pri tej hitrosti veter
Ze ne utruja. In tudi vibracije
enovaljnika so fe nemotede.
Maotor je tako isker, da pred
semaforjem vsi ostanejo za
hrbtom. Motorna moé in me-
njalnik sta lepo ujeta in tako
je dirkasko tekoce pretikanje
en sam velik u#itek. Tudi ostra
zaviranja, ki jih zmore par ko-
lutov, so lahko v veselje. Cel
maotocikel je v veselje, kajti v
#ivljenju se izkaZze za pravo
stvar. Dovoljuje obiskovanje
brezpotja, dovoljuje tezatko
priganjanje po kakem od boga
in ljudi pozabljenem koncu
zemljiséa, dovoljuje tekofo in
iskro voZnjo na asfaltu.

Se pa najde tudi kaksna
zamera. Signalne lucke so
podnevi neopazne. Tudi
kljutavnico na epu za gorivo
si zelim, saj lahko zavisten
sosed Se misli na neumnosti.
Tudi 3¢itniki rok so med ve-
jami uporaben dodatek. So
pa to malenkosti, pri katerih
clovek ob zadovoljstvu nad
motociklom tudi zamii.

Tekst: MITJA GUSTINCIC
Foto: TOMI LOMBAR

HUSQVARNA WRE 125 DUAL

Modor: encrolini - deciobing - lekeZinghio
hlajen z 1,0 livo hlodilne tekofine -
dvo hlodilnika - Erpalka za dovad
mozolnega oljo za motor [posoda

20 ofje s prosiorning 0,8 liva] - gred |

za dufenje vibraci « lamelni sesclini
went] - edeldrongko vodeni izpulni venk
= vifing in gib 56 x 50,4 mm - pros-
soming 12463 kubikow - komprasijo
14:1 - nojvedjo mod 22,8 BW |31
KM pri 11250/ min - naver 20,6
Mm pri 9500/ min - uplinjof mikuni
TM 35 - eloktronski v3ig - nedni 2090
njainik - okumulotor 12V 3Ah
Prencs modi: vedploding sdopka [746
fomel] v olini kapsli - zobaiki primarni
pranas, razmesie 3,272 - Lesicpenisk
menjalnik, rozmeda: | 2,692; L.
1,800; ML 1,388; V. 1,100; V.
0,954: V. 0,B&% - vesiga reqgina
135 BX na zodnje kolo, razmerje
4,845

Olovirz encini jeklen iz cevi okroglega
preseko, zoprio konstukcijo, ki se
razdvoji nad voljem molorjo -
privijofenc zodnje polide - kot glove
okvitja: ni podatka - prediek 104
mm - medosna tazdatio 1450 mm
Yzmetenje: spredaj olino vamaine
teleskopske vilice marzocchi upside
down s kiki o 40 mm, hedom 265
mm + zodaj nihojne vilice, centalni
biazilnik boge vpel v 1ofidevie, nos
tovijve prednopeiost vemesi, hod kele-

Nase meritve

Meoé medarje na zodnjern kolesy

179 kW (24,3 KM pi 11,200 wieoih/mén

Teio motocikla, pripeovijenega 2o voinjo

[polna posoda za garive) 120 kg
hﬂumﬁulupﬂp:lﬁnf 2o

Foa 100 em

Nejvedja hitrest 125 km/h
Pospeisk

100 m z mesa

400 m z mekka
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sa 290 mm
Kolesa in gume: pesta in obodi

iz lahke lfine (znomka Akronl] - |
spredaj kole 1,6x21 z gumo | | - 3irina B20 mm - visina 1260

koluyt brembo e 220 mm s
plavojodo Celfjusfio

Mere in lfo; dolzing 1800 mm
pirefll MT 71A90/9021 - zodaj | | mm - vifina sadeda od ol 920
kolo 2,15x19 z gumo pirelli MT | | mm - najmaniia rozdalio od ol
81 120/80-19 330 mm - te2 (suha) 108 kg -
Zavore: spreda) kolut brembo @ || poseda za gorvo § limov

60 s plovojoso Seljustic - zodaj | |
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