Vozili smo

JAWA 898 SPEEDWAY

Molocikel speedway je velik posebnez: S00+kubicni zraéno

hlojeni enovaljnik nima zovor, zo

dnjega vzmetenja in menjalnika.

|e Cistokrven Sporinik. Namenjen le dirkanju.

In ob pogledu na stezo sem se sproseval, zokaj je
ograja fik ob njgj in ne kakih fridsset metrow sf
sesfi na motocikel in odpeljati nekaj krogov, bl
mi ni viivala veliko somozavesii.

Sam motocikel je primerek
#e vel desetletij stare Studije
motoroznanstva. In ne, da ne
bi mogli v korak s &Gasom, tem-
ved je (za ta ¢as) na pogled
okoren okvir najprimernejia
refitev. Ceika tovarna Jawa,
k]' prednjaci v tej zvrsti moto-
CIKION, _IL' PI(J]Tlr 1N VEMOAT 5¢
zelo hitro in tudi uspeino uve-
liavljata italijanski GM ter angle-
£ki GR. Preprosta izdelava
motocikla je razumljiva, saj
proga z dvema levima ovinko-
ma in peileno stexo, pomesano
z malo ilovice, ne dovoljuje.
da bi na okvirju in vzametenju

TARALLE

lasena
tran. Moral sem
iZI

ina ograje pa

konstruktorji vnasali zadnje
tehnitne dosezke. No, napredek
je kljub temu viden. pri
najnovejiih modelih so to nove
vilice, vsi pa imajo #e $tiri ven-
tile v glavi motorja. To pa je
tudi skoraj vse. Morda kaZe
Zteti zraven leZefe verajen mo-
tor, ki ga v nafem prvensivu
ne boste xasledili,

In v maslovu omenjene zavore?
Teh tekmovalci sploh ne potre-
bujejo! Na tekmi, kjer so hkrati
na progi slirje dirkaéi, povsem
zadosta raviranje stiritakinega
motorja. Zavore, "nepotreben
balast®, kot jih je v 3ali oznacil

eden izmed dirkadey, bi dodatno
ogroZale voznike, "Dirtrak®, ki
ga peljejo skozi ovinek mojstri
speedwaya, bi se ob zaviranju
# zavoro Kmalu spremenil v
"direct crash™ motocikel bi ob
zaviranju zravnalo in poljub
z ograjo bi bil neizbezen.
SedeZ je na enojni jekleni cev-
ni okvir pritrjen 730 mm od
tal. Motocikel brez zadnjega
vimetenja, prednje vilice pa
imajo le 30 mm hoda, kar voeni-
ka gotovo dodobra izmudi, saj
mora na tekmi prevoziti Stin
kroge s polnim plinom. Pa ne
le 3tiri kroge in konec tekmo-
vanja, temved se dirkad s svojim
osemdesetkilogramskim moto-
ciklom vrne na progo veckrat.
In zato mehanikom v boksih
ni nikoli dolgéas. Najbolj so
zaposleni z dolivanjem metil-
nega alkohola v le dvolitrsko
o za porivo, Motor porabi
gorivo v petih, 2estih krogih.
Zato ga je treba pred vsako
vroitvijo na progo doliti. Ob-
vezno je tudi mazanje verige
ob vrtedem se zadnjem kolesu,
torej 2 motociklom, naslonje-

nim na "pigl” in ob prizganem
motorju. "Pigl® imenujejo
dirkaci desno stopalko, ki je
pritrjena zelo nizko. Opravija
pa dve zelo pomembni nalogi:
J¢ Opora 2a nogo in istoéasno
v ovinku opornik, v katerega
se dirka& dobesedno upre. Na
koncu stopalke je za kovanec
velika bunkica, ki preprefuje
2drs Skornja.
Pri voZnji se ob dodajanju
lina zadnje kolo vrii hitreje,
ot je hitrost samega m-utn:iija.
Pri tem se motocikel postavi
povprek in istofasno kazZe
odvzeti krmilo iz smer voinje.
Tako je videti, kot da je prednije
kolo obrnjeno v napacno smen.
Takrat je voznik uprt le v sto-
palko, brez katere ne bi mogel
voziti. Torej de ste mislili, da
se dirkaci pn u_anH'i skowi ovinek
opirajo na svojo levo nogo, ste
se motili. Res pa je, da imajo
na podplat levega Skornja na-
taknjeno jekleno coklo, saj sicer
pri drsenju po progi, kjer je
ovpreéna hitrost okoli 80 ki-
ometrov na uro, skorenj ne
bi dodakal visoke starosti.



Zracno hlajeni motor je v okvir
vpel togo. Diha prek Dell' Orto-
vega uplinjaca in ameritkega
o .unu:;r,.l filtra KM, \1]-.,.1L|\_.|1|:;__,a
'l.IILlIH.'L.: hlajenja in podobnih
novotarij. Cista !L].A:.JEL A ven-
dar serijski motor razvije pri
9000 vriljajih v minuti 47 kW
(59,5 KM), kar im ni davolj
i |‘.n[n:lx_ wnetih dirkadey Men-
da ga je moZ¥no "shecati® mdi
do 80 KM. Kako 2 prlpr.n'uu
do take modi, je seveda skriv-
nost vsakega Hns:!rnu?nih;i in
njegovega mehanika.

Brez menjalnika. z veéplodtno
suho sklopko, je treba 1o moé
tudi spraviti na progo. Gume,
ki so namenjene samo moto-
ciklom za speedway, so %e naj-
bolj podobne gumam za
motocikel trial. Nazob&ane, z
zracnico, na kolesu velikega
Premera.,

In pred takim motociklom
sem stal. Sedel sam nanj - bil
sem nizko, kot bi sedel na
prucki - in si fez desno zapestje
nataknil varmostno vivico, ki
{L' povezana z elekiriéno nape-
javo. Ta je napeljena do stikala
na k:'mi{u. v primeru padca
se iztakne in s tem prekine de-
lovanje motorja.

Nikakrinih merilnikov pred
ofmi, le roke raziinene na krmi-
lu, kot da bi hotel objeti hrast.
Za pol obrata kolesa me
povledejo s spusfeno sklopko
nazaj, da pride bat v valju mo-
torja na ugodno mesto za vig.
Porinejo me in igra se zafne.
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Roéico za plin privijem za pe-
tino, vstanem in po nekaj
meetrih z veo silo sedem na seder
ter spustim sklopko. Motor
zahrumi do dovoljenih 102 db.
To je edini nadin zaganjanja
motocikla. Na progi sem sam,
da ne bi po nepotrebnem spravil
kakega dirkaca na urgentni
blok, prvi krog odpeljern pofasi,
A mi motor Ze na polovici
pokadlja in - ugasne. Dve pipici
za gorivo, ki skrbita, da se kaj
takega ne bi zgodilo na dirki,
sta seveda zaprii. Tekmovalci,
ki stojijo ob ogradi, opazujejo
maoje “lomljenje® na progi, sam
pa sem verjetno ves zaripel v
obraz zaradi lastne pozabljivo-
sti. Ponovimo vajo  viiganjem
in vse gre od zacetka.
Motocikel neverjetno potegne
#e v spodnjem obmodju vrilja-
jev, najbolj pa me preseneda,
da pri grobem pospefevanju
prednje kolo ne sili v zrak, tem-
vl gre skoraj vsa moé zadnjega
kolesa na stezo, Drugadna zgod-

Franc Kalin je f;'Ji'.‘.ﬂ'hs*-'ha'!
dirkati ob koncu leta 1989,
Poskodbe, fas in navsezad-
nje tudi denar so ga prisilili
k temu. Ljubezen do speed-
waya pa ga je obdrzala v
stiku s tem Sportom. Sedaj
ljubiteljsko vodi treninge
na stadionu llirija v Zgornji
Sicki v Ljubljani. S tekmov-
alci [gorjem Hauptmanom,
Gregorjem Pintarjem, Mar-
tinom Peterco, TomaZem
Korelcem, Nikom KlavZar-
jem, TomaZem Sustersicem
ter nekaj mladimi sestavlja

.

Igor H:;'Ll—prhnun

ekipo AMTK Ljubljana.
Pripravlja progo (mocenje,
ravnanje...) ter skrbi, da jev
skladiscu ob progi dovolj os-
novnih pripomockov, ki jih
tekmovalci potrebujejo pri
vsakem treningu. Gume, gori-
vo (dirkaci ga v dveh urah
treniranja porabijo kar 70
litrov) ter manj#i deli motocikla
morajo biti vedno pri roki.
In €e morda kakega dela pri
motociklu ni in ga je mogoce
narediti, ga Franc pac nared|.

Vsi pa se strinjajo, da je
dveumni trening tedensko, ko-

likor jim je na voljo, odlocno
premalo. Progo, ki ima na
sredlini tudi nogometno igrisce,
morajo deliti z nogometasi.
Z njimi so v dogovoru, da
ne ovirajo drug drugega in
niso na stadionu jstocasno.
Drugi problem, omenga Kalin,
je naselje. Stadion je bil nare-
jen v destdesetih letih, ko okoli
se ni bilo blokov, sedaj pa
hrup, ki ga povzrocajo mo-
tocikli (102 db), precej moti
stanovalce. Tako poskusajo
refevati obseg treninga z
voZnjami v Krskem in Lendavi,
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vendar to ni tako pogosto.
Peitica speedwayskih zane-
senjakov pod vodstvom Janeza
TomaZica in Janka Semrova
je prinesla klubu Ze veliko
mﬁafmf in naslovov: Tudi sko-
po odmerjen ¢as za vadbo
z motociklom ni ovira, da
ne bi nastala iz ekipe z me-
haniki vred prijetna drucina,
v kateri ni o!r' ne zmanjka
2al in zbadljivk, tudi na stezi
ne. Vodja treninga spusca na
slezo ponavadi po dva tek-
movalca in tu se zacne rival-
stvo. Tekmovalci uprizarjajo

prave dirke in mehaniki s
stoparico v roki prjme?'ajo
case. Ob Sestih popoldan
pa vse utihne. Celrtkov tre-
ning je konéan.

Miadi, ki jih zanima ta
sport, se lahko zglasijo na
omenjenem stadionu vsak
Cetriek od 16. ure dalje.
Tam jim bo Franc Kalin
svetoval, kam se obriti in
kako zaceti. Brez poguma,
vztrajnosti, volje in
delavnosti pa ne bo ilo.
Kot povsod drugod, v ka-
teremkoli Sportu.

ba je v ovinku. Drsenja si kot
laik nisem upal (beri: znal)
privostiti. Vendar sem vseeno
ob izhodu iz ovinka privil rofico
plina. Brea v zadnjico in iz izho-
da se mi je ravninski del proge,
ki je Sirok 10 m, neverjetno
zozal. V trenutku mi je krmilo
zaCelo trgati iz rok, ravnine
pa je v hipu zmanjkalo. Ker
1e pred ovinkom bolj vamo odhvi-
ti ro¢ico za plin, sem to tudi
storil. Ce bi jo odvil v ovinku,
bi pomenilo obvezno sreanje
z ograjo. Sedaj Sele vidim, da
zavore tu res niso potrebne.
Takoj ko sem odvzel plin, je
motor zamolklo oznanil, Ju
ne dobiva ve€ goriva, in hitrost
se je takoj obfutno zmanjiala.
In tako v nov krog. Sedaj sem
v ovinku kak meter prej privil
El'm. da je bilo Ze w_-gnu videti
cot da sam sebe trpinéim
namesto da bi edpeljal hitreje,
vsaj malo podobno speedwayi-
stom. Tako sem “odpeljal® nekaj
krogoy, nato Ea prepustil boks
in stezo dirkadem, ki so se
pripravljali k treningu.

V boksu sledi obvezno doliva-
nje goriva in mazanje verige,
kramljanje o voinji in motocik-
lih. Dirkafem sem odi&ipnil
kanéek treninga, a se ne pritodu-
iejo. Se posebej je vesel Tgor
Hauptman, nijegov motocikel
sem preskusil. Se ga bo lahko
uporablijal za treninge in dirke.
Samo temu je tudi namenjen.

MIRC CERAR
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Tehni¢ni podatki

Motor: encvaljni - Stiritaktni
- zraéno hlajeni - Sirje ventili
niu valj - odmiéna gred v
i, gnana Z vernigo - vrtina
in gi]a 85 x 87 r:?n] pros-
tornina 493 ecm - kompresija
13,5-14 : 1 - najvedja mod
47 kW [59.5 KM pri
2000/ min - uplinjoé dell'oro
s premerom 34 mm - gorivo:
metilni alkchol - brez zagao-
njalnika - elektronski vzi
PAL - svecka champion 8
56 R - olje v molorju castrol
r 40 racing, 0,6 |
Prenos modi: zobniski pri-
marni prenos - razmerja
3,25-3,56 - vecploiéna suha
sklopka - sekundami zobnigki
prenos, razmerja 2,13-3,25
- veriga na zcdn;e kolo,
razmerje 9,71-18,71
Okvir: engjni jeklen cevni,
zaprta konstrukcija, ki se
razdvoiji molorjem in
nod njim - medosna razdalja
‘1’325 e edaj telesk
zmetenje: spreda feleskop-
ske '.ri|icifs ;lpndnn-ln 50 mdnﬁ‘
zadaj ni vzmelenja
Gume: spredaj i?ﬁ x 23
speedway barum, zadaj
3,75 x 19 speedway barum
CT-SW-90-14
Zavore: brez zavor
Mere in teze: dolizina 2000
mm, Sirina 850 mm, vifina
1020 mm, viina sedeia
od 730 mm, najmanjia
razdalia od tal 100 mm,
lefa [.wl'n] 80,5 kg - posoda

za gorivo 2 litra.




