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Vozili smo najhitrejSega ,japonca”

Kawasaki

90021

nojmoZnejiem  kawasakiju
!mu v nadi reviji veliko pisali,
ko so ga pred nekaj leti prvic
predstavili, Danes je to mogoé-
no motomo kolo Se vedno
najhitreSi predstavnik japonske
motociklistiéne industrije, V
treh letih, kolikor ga izdelujejo,
je ostal skora] nespremenjen,
Glavni spremembi: novejii mo-
deli nimajo ve& posebne posode
za olje, za mazanje verige; iz
boljali pa so 3e prednje vilice.
900 Z 1 5o zasnovali istotasno
kot pri Hondi model GB 750
vendar ga niso zateli prodajati
takoj, ko je bil zrel za izdelavo,
ker jih je Honda prehitela: v
tovami so sklenili, da bodo
pocakali nekaj &asa in videli,
kako gre v denar konkurenéna
honda. Kot je znano, je bila
honda prava senzacija in velik
uspeh najvetje jsponske tovar-
ne. motociklov, zato so pri

Kawasakiju sklenili, da svojega
orjaka lansirajo leta 1973. In
res: z modelom Z 15i je Kawe-
saki panovno pridobil ugled
ge je imel z modelom samu
in avenger in ki ga je pozneje
izgubil s tovaljnimi dvotakt
niki.

Z 1 ni kopija ali povecana razli-
&ica Stirivaline honde. Motor
ima dve odmiéni gredi v glavi,
menjalnik poganjajo zobniki in
ne veriga, ki je v istem ohBju
kot motorna gred, maZe pa ge
510 olie kot motor. Zadnje
kolo poganja veriga, ki pa je
vekja kot pri ostalih motorjih s
1akim pogonom. Motor zmore
najvetjo mot 82 KM pri 8500
vriligiih v minuti. Izdelan je
zelo skrbno, kar lahko zapi-
Semo wdi za vse ostale dele
motocikla, Stikala in ostali deli
2a vodenje motorja 50 natanéni,
Slab je pa Zaromet, ki bi komaj




Tehniski podatki

Motor: Stirivaljni —
Stiritaktni — zra&no h!i]un -
names&en preéno — vrtina in
gib 86 x 66 mm — gibna

prostornina 903 kubikov —
kompresija 8,6 : 1 — najvedja
mot B2 KM pri 8500 vrtljajih
v minuti — ro&ina gred v
petih lezaj i
28-milimetrski uplinjagi
mikuni = ventili v glavi na V
— dve odmicni gredi v glavi

— yeriga — akumulator 12 V —
alternator 380 vatov.

Prenos moti osemkolutna
oljna sklopka — petstopenijski

menjalnik (hitrosti v
posameznih predstavah
80—118-164-187-210
pri B500

vrtljajih v minuti — gume
3.25 x 19 spredaj, 4.00 x 18

5
teleskopske vilice, zadaj
nihajks, oprte na vzmeti z
vgrajenima blazilnikoma —
spredaj ena 292 mm kolutna

zavora, zada] 203 mm boben.
Mere in teze: medasna
razdalja 1499 milimetrov —
vidina sedefa 813 milimetrov
— najmanjsa vidina od tal

159 milimetrov — tefa praznega
vozila 243 kg.

Zmogljivosti: najvecja

hitrost preko 200 km na uro —
0do 100 km na uro v 4 sek. —
poraba goriva 5,5 do 9 litrov
navadnega bencina na 100 km.

zadostal za 250-kubitno mo-
torno kolo.
Velik motor je vpet v dvojen
cevni okvir, ki pa ni kos zmog-
ljivostim motorja. Slabo je tdi
podvozje, saj motor kar prehi-
tro zaniha. Vozne lasmosti bi
izboljsali z blazilnikom treslja-
jev krmila, z boljSimi zadnjimi
i n predvsam s kvali-
tetnejsimi gumami.
Voznja s tem moénim motocik-
lom je prijetna do tiste meje, ko
odpove podvozje. Posebno uga-
ja velika mog, ki je na voljo na
celotnem obmogju vrtljajev, brk

ko pa motor doseie 4000 wrt-

ljajev, je mo&i Ze skoraj
Motor te¢e zelo mim
ter hitro sledi dodajanju ali
odvzemanju plina. Menjalnik je
natanéen in lahkoten, kar veljs
wdi za veliko olino sklopko.
| Podvoze je primernejie za po-
tovanja kot za 3portno voznjo.
Na gladkem cestis¢u in na dol-
gih zavojih je motor miren in
dovoljuje velike hitrosti, veliko
slabde je pa obnafanje na valo
viti cesti, kajti rad zaniha in
tako spravi voznika v neprijetan
polozaj, Popravljanje njegovih
napak zahteva veliko zbranosti
in izku3enj, Ce je na matociklu
blaZilnik tresljajev krmila, je
motocikel mimejsi, possbno Ee
prednji del, ki lep3e sledi zamis-
ljeni sm Zavore na tem mo-
tociklu niso dovolj moéne za
tak motor. To se pokaZe, ko je
eba nekajkrat zapowrstjo ze-
vreti pri vigji hitrosti. Prednja
kolutna zavora se pregreje
zavornz pot je daljta. Motor, ki
doseze take hitrosti in ki tehta
precej vel kot 200 kilogramov,
bi moral imeti mo&nejie zavore,
se pravi, spredaj dve kolutni
zavori. Veriga na tem motocik-
lu ni ve¢ problem, ki je poseb-
no motil pri 750-kubi&ni hondi,
vendar ima neprijetno stran, ker
je slabo zed€itena in Skropita
olie in umazanija po vsem zad-
njem delu motorja. Platis€a so
iz jeklene plotevine, nanj so
nataknjene slabe japonske gu-
me, ki s0 $e kar dobre na sunem
cestisu, a veliko slable v dedju.
Voznikov polozaj je bolj prime-

ren za potovanija kot za $porino
voznjo, saj je veliko krmilo
skorajda preveliko. Sedez je
udoben in voznika niti ne utru-
di prevet, Tresljasjev skorajda
ni, pri hitrosti okrog 100
metrov na uro se pa pojavijo
gibki tresljaii, ki voznika nekoli-
ko utrudijo. V posodo za gorivo
gre 17 lirov goriva, kar pri
zmerni voinji zadodta za skoraj
tristo kilometrov. Motor ni po-
zeruh, saj popije na 100 kilo-
metromv med 5 in 9 litri goriva,
odvisno od naéina voknje, pora-
ba lja pa je minimaina. Najvecja
hitrost je preko 200 kilometrov
na uro, z mesta pospesi do
hitrosti 100 kilometrov na uro
v 4 sekundeh, za 400 metrov pa
potrebuje dobrih 12 sakund.

Kawasaki 900 Z 1 je vsekakor
prijetno motorno kolo, ki pa bi
ga lahko v tovamni de izboljiali,
kar velja Se posebno za podvoz-
za zavore ter taromet. Sam
pogonski agregat je odlicen in z
najve&jo moéjo 82 KM skorajda
najmognejsi med vsemi moto-
cikli. Motor je pa po drugi
strani tipiéno japonski, Ko so
ga predstavili, Je bil prvi z 900
kubiki. Zadoialo mu je 82
konj, da so ga dobro prodajali.

Do danes pa se je na triifdu
marsikaj spremenilo, Prisla je
honda 1000, ki sicer ni direkten
tekmec kawasakiju, vendar da-
nainji kupec zahteva poleg od-
li€nega motorja fe dobre zavo-
re, molnejla platid%a in %e
kopico drugih pomembnih ma
lenkosti. Japonci imaiu navado,
da motor opremngo kar se da
skopo, saj tako izredno
velikih serijah puens; prihranijo
in so lahko cenejéi od evropskih
proizvajalcev, ki jim ni pomem=
bno le Stevilo konj, ampak tudi
skrbijo, da se motomo kolo
dobro drii ceste in da ima tudi
dobre ostale vozne lastnosti.

Zaradi teh sprememb na tr¥itu
lahko pri¢akujemo, da bodo
imeli prihodnji 900 Z 1 vsaj dve
kolutni zavori in ne da bodo le
drugaéne barve, kot je bilo v
navadi doslej, ko so obarvali
motorje vsako leto drugade.

Zaromet jo tak kot pri vseh
japonskih motorjih, se
pravi preslaboten, velika
merilnika sta pa lepo
pregledna.

Na iuwudtuu lu smu @

namwlpmo na 3est stopenj.

Kawasakijevo srce je
it Stiritaktni
zragno hlajeni motor, ki
zmore najvedjo moZ 82 KM
pri 8500 vrtljajih v minuti.




