Vozili smo:

KAWASAKI EN 500

Hec je bil res

rvovrsten.

orej, pri
Jeklotehni smo
izbrali tri med
seboj mocno
razliéne si
motocikle, ki pa
imajo skorajda
enako srce.
Voznisgke rekvizite
pa sva naviekla
ava po sfilih in
pogledih na
motocikle, prece]
razliéna voznika.
Trefji voznik,
najmlajsi, je
padel skozi. V
soli je odkrival
nova obzorja.
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KAWASAKI GPz 500
KAWASAKI KLE 500

Trije motocikli so se lesketali v soncu. Ha,
kaksno razkosije izbire. V svoji gromozanski
potovalki sem imel zloZeno c\irl:u‘s'kc usnje.
Jasno, izberem Sportno ukrojen model GPz
500. Zadeva se sklada z mojo obleko, pa
tudi moje srce je bolj nagnjeno k asfaltu,
kolenu blizu tal in tako naprej. Krbavéicev
Andrej je Ze doma izvedel, da bo vozil chopper
EN 500. Skladnost imidza, jasno. Rad je
uporablial anglesko skledo za puding (Crom-
wellova celada), ki pa mu jo je neki izmecek
sunil kaksna dva meseca nazaj. Pa take
"slosarske Spegle" in povoicen jopi¢
angleskega izvora zna navleéi nase. Prava
dekoracija za chopper! Na njgj je temeljila
moja odlogitev,

Cesfno-terenski KLE, konsirukcijsko najnovejgi
motocikel v triu, je ostal ob strani in poéakal
popoldansko menjavo voznikov. Purreﬁe bil
pa velik dren.

A

KLE 500

Bolj cestni kot terensld motocikel je ka-
wasaki zacel prodajati leta 1891, z oznako
Al Sedanja oznaka A3 pomen tretje lelo
Zivljenja, brez velikih sprememb v kon-

videzu in drobovjn
v motocikel: z nizkam tefistem, niz-

diti udobje, je pripraven urban mo-
tocikel - za oba spola. Mel JOZNAITO:;
v dvojen jelden cevni okvir je
presiaiien dvovalin vremi, itz
hiajen agregat 2 488 kubila po &
na val], gredjo za dus '
Seststopenjskim menjal
vaja par uplinjatev prams
ploséatim dranikom

Suha tea motocikla je lepih 178 kg, kar
ni malo za terensko uravnana menla. Je
pa v alovirih, 1 veliajo za tovrsine mofocikle
2 dvovalinikom med kolesi Precej kilogra-
mov kaZe pripisati robusinest konstrukcije
in opremi, 5&] je motocikel zelo potovalng
udobno uglasen: spredaj teleskopske vilice
s kraid premera 41 mm in hodom 220 mm),
zadaj nihajne vilice in centraini blazilmk
{petstopenjska nastavitev vemeti) ter hod
kolasa 200 mm

tociida: spredaj en kolut premera 272 mm




zadaj kolut premera 203 mm. Gume pa so
nekje vmes med asfalino in cesmo rabo, 2
oznako dunlop trail max. To je solidna
obutev,

Oprema motocikda je kar bogata. [z plas-
tike so odtsnjeni aerocdinamicni oklep, kd
sega do dna vodnega hladilnika in je poteg-
njen stikoma do posode za gorvo (15 litrov
dr&i), nizko nad kolo poveznjen prednji
blatnik ter ob sedezu odebeljena boéna
panela. Oblike so nenavadne, sveZe in =
lepo izvedenim lakaranjem motocikel "pade”
v oko. Udoben sedez zadaj zakiucuje upo-
raben priljanik, ki zna bifi tudi opora so-
voznikovim rokam.

Pogled v oklep: pregledna in bogata ar-
mamma plosta z okroglimi merilmld, sig-
nalne lucke, ob straneh rebraste cevi za
sves zrak, ki se potapljajo pod posodo za
gorivo. ad vsem skupaj pa Siroko kamilo
2 znanirmi sakal, nastavivim odmikom rodic,
dvema vzvratnima ogledaloma in 5¢imika
rok. Seznam opreme dopolnjuisjo qumijast
mehovi na prednjih vilicah, plastitna polk-
rovka prednjega koluta, zasgita motormega
trebuha in bofna parkima opora. Centralna
Mjucavnica in en kjuc za vse pa je tako ze
navada v motociklizmu. Kawasald tudi za
ta motecikel ne navaja podatkov o Emog-
liivostih. Velja pa, da zmore motor 50 KM,

To pomeni, da je mo€i man) man] kot pri
drugih dveh bratih, je pa zato motor bolj
ProZen.

GPz 500 S

Oznaka BS pove, da je letos naprodaj
druga generacia tega motocikla v peti izdaji
No, pana pogled inna pamet tefko nastejes,
v &éem se motocikel loéi od predhodnikov
serije A in B. Seveda, &e najbolj bode v
0dl dvojna koluma zavora na prednjem kole-
g1, pa aerodinamifna konica pod motorjem.
Oznaka pomeni fudi, da ima motor polno
moc - 60 KM pri 9800 vriljajih v minuti.

CPz 500 5 je Kasifen primerek cestnega
Sportnika, la ima sicer tudi nekaj starostne
sivine, Toda v svetu se 3e vedno dobro
prodaja, saj je cena zelo ugodna, serviserji
penijo, da na tem motociklu ni kaj delaf,
moska In Zenska druscina voznkov pa se
v en glas strinja, da je motocikel izjemno
prijazen, Ugodna cena: pozna se, da je
proizvodna serja velika. Prijaznost do upo-
rabrika: fo pa je zasluga ekipe, ki je 5 poslu-
hom sestavila motocikel.

Presenetljivo je, da se uspe motocikel
ioliko ¢asa obdrzati v srcih motoristov, pa
Zeprav je opremljen z nemodnimi 18-
colskami kolesi, visokopresetmmi qumarmi,

z bobnasto zavoro na zadnjem kolesu in
ima dvovaljni motor vpet v precej vitek
dvojen jeklen okvir, svarien iz cevi pravokot-
nega prereza. S3ama ljuba asika, daled
od deltaboksa, plavajoéih zavomnih kolutow,
vilic upside-down in podobnih pridobitev
novejsega datuma.

Tudi pravokoma armatma
plo&éa in dvodelno krmilo
kaZeta, da sodita v minulo
modno obdobje. Enako
oglasajo miniafurne zavaorne
celjusti na prednjem paru ko-
lutov. Pa e kaj bi se nadlo.

Dwovaljni vraimi agregat je
elasticno vpet v okvir. Ima tudi
zobnitko krmiljeno gred za
duzenje vibraci]. Oboje je
pocutju voznika in trajnosti
motocikia v prid.

Za obliko a1 ne bi upal zapizati,
da kafe leta. Oklep in konica
pod motorjem sta po godu
aerodinamild in za3éiti voznika
pred izdatnim vetrom. Detajli
kaZejo, da je motocikel kar
skrbno izdelan. In zasnovan z
Zeljo po Eivahm vsakdanji rabi.
Tako najdes tudi centralno
parkirno oporo, ki sploh ni
znacilnost Sportnega duha. Je
pa lzjemno uporabna za vamo
parkiranje, pa 52 v miru in brez
napora je mogoce kaj malega
postoriti okoli sEamega moto-
cikla. Menjafi zadnjo gqumo, na
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EN 500

V ZDA ga imenujejo "vulean®. Pri nas
je bolj redko viden motocikel, s3] je
val rokerskega motociklizma pljusknil
vte kraje z zamudo. Izhaja pa iz modela
EM 450, ki je utiral pot amerigkemu
Sarmu v jJaponskem aranfmaju.

Motocike! pritequje poglede 2 ugla-
jenoc sveZino in leskeiajodim sz bo-
gastvom kroma. No, tudi lepo
dvobarvno lakiranih povrsin kanljaste
posode za gorive in izzivalne privihane-
ga zadnjega blatnika m mogoGe spre-
gledati. Pa tistih drobnih detajlov, la
50 lognica med povprecjem in mi-
kavnostjo, Tu so vetkraka kolesa iz
spolitanega alumimja, K jih krasijo rese
crnine. Tu sta dva lepo pridusena iz-
puha z valjastima glusnikoma. Pa
kromirana blazilnika = vidno vemetjo
Pa sijoce se sovoznikove noine opore
Stopnicast sedef s podprtim naslo-
njalom cbeta udobje in spro&tenost.

Vsak delcek moiocikla izzareva bogat
ocbéutek oblikovaleev, skrbne roke
japonskih delaveev. Tehniki pa so udi
precej natangno vedeli, kajjim je storiti.
Motorju (tu tretjic igra glavno vlego),
¥1 na modelu GPz zmore 60 KM, =0
odvzeli T KM in pridobili na profnost.
Seststopenjski menjalnik so dopolmnili
z zobatim jermenom, ki moé zelo meh-
ko prenasa na zadnje kolo,

Motor =0 vpeli v dvojen cevni jelkden
okvir, ki 50 ga spredaj podprli s

kov 36 mm m hodom 160 mm. Zadek
se opira na jeklene nihajne vilice in
par Masiémh oljno vemetnih blazinikow
Zadnjermu kolesu so namenili 100 mm
hoda,

Clava okvirja je nagnjena pod kotom
32 stopinj, prediek kolesa pa je celih 142
mm, kar skupaj s prednijim 19-colskim
kolesom, zadnjim 15-colskam valjarjem
-5 cehh 1555 mm medosne razdalje
jasno kafe, da s Sporinim jemanjem ovink-
ov ne bo ni¢. To je pac zadnje, kar kipec

Oprema je amerikanizirana: svetleéa
in splozcena stikala na rogovilastem
lamilu, kapljasti in svetlefe se kromani
meriniki nad prav tako lesketajocim
se pradnjim Zarometom, kromiran par
vevramih ogledal, kromiran par trobelj,
kromirana chisja smernih kazalcev...
Bogato, bogato. In ne pretezko. Moio-
cikel tehta suh 186 kg,

Tekst: MIT]A GUSTINCIC

teleskopskimi vilicami s premerom kra-  pricakuje od chopperja. Foto: PRIMOZ LOVRIC
pa med hollywoodskimi posebnel, cikel veliko prosiona za obratanje. Veeka-
Motocikel fe lep, mgemyfajp'ﬁnémair', korvec kot GPx sli KLE. Chopper, pac.

Lepo sem st naviekel usnjeno obieko
in se takole domacno, zelo vajent
futil kawasakifa GPe 500 5. Ni bifo
prvic, da sem imel v rokah tole vecno
ik igrico, Pred feti sem mu spuséal
o ma dirkalisey Fstor], med jeklenimi
grafami. To ai frila gredstavitey mo-
tocikla, pad pa so bili na volfo lako,

22 zabavo med cskanjem ng Lakmatnega
nevinea = ZX8 75,

Ze takrat se mi je prizgalo, da je
GiPr simpaticna igraca, izpemno Iah-

koma in nesatievna za voingo. fasnol
Ky 56 & 110 KM presedes i pol manj
je rmzlika se kﬂ: o ocitna. Sedaj pa by
¢ dodal, malce razvajien sem postal
z foti, da je motocike! za mojih 185
cm visine za Sevilko premahen, Ni
dolg, ni Sirak, ni visok, nf zabuhlo
n.:f.rr'hnjﬁ'n. Pavsem drugacen kot so
Spdevieraj 2risani cestni spartnike. Pa
fo sploh ni slabo. NMa maotocikiu do-
besedno sedis, ne pretirana sklonjen
napref. PoloZa; ni uh-r.r;ajuf. Ta j&
pomembna malenkost, ki jo ceni tudf
sopoinica. Ker e sorzmennma nizek,
z {ahholo stepred noge do tal, Tudi
kitogramay ni loliko, da Bi voznika
feali pea miiocikfistkiol skebedf pri rodpem
prestavijanju ali pankiranite.

Vixdnjaf Ena sama fjwba preprostost:
precizen menjalnik, mehka skiopka,

Simpaticna igracka

dovolf mirmo ekod in proden motor, nic
kaj britalno odrivijoce se zavire. Zani-
miva, Malocikel sam pack v ovinel. Zad-
nja bubinasta zavora? Tudi & je ne bi
hito. Jar zadnpe zavore ne o Ifam.
Sicer pa, zavira I to mehko. Brer resnega
strahw, da bo kolo blokiralo, fn takeat se
ve, kaj shed. Saf pravim, GPz 5005 2na
Liti-zanimiv molocike! za veakogar, ki
s polvidga na desetinke sekunde, V
$e nisem vozil, Ce odmislim tiste nema-
vatlne harleye, ki so na moje podulj

defovali kot baldrijanove kapliice: miel
sem po cestali in fovil radofive poglede
ﬁl'el. Saj je bilo zanimive, 23 gEemenm-

g kawasihi EN sem se presedel kar
v dirkaskem wsnju. O, kako nemogoda
kennbinacifs dilh:. Tovarisifo je prema-
gaval sineh, Saj vem, potreboval bi usnjen
rokerski fopic; pa prirezane Shomje na
nagah, pa denamice na kromani verifici
i pamitila za sroe. Chopper nimad kaj
gnali v rehede vitlfaje, zaviranje v m—hji.‘:
metrih in metanje kolena navzven je
dokaz, da sedit na “koherju®, nepri-
merner tvoji ous.

Priznam, tistf risarfi, ki so vhup spravili
lale motacikel, so veorno kopirali
amerisko sceno H-0 Zapotovo so Studijski
dopust predivijali na Sunsel Bullevariu,

afo lakiran, 2eivaing kroman. Menda
daje fe ma dalec slutiti, da fastnik ni
vrocekrvneZ, pad pa avanturist, poln
M’ﬂfhﬁrmh icde]. No, glabin tele chop-
perske filozofife né razumem najholj
natancno, Ampak nekay mara Biti na tem,
Kako diugade razlagali dejshea, da dekieta
takof okoli padejo in sanjajo zraven o
Crmerr ustenem, moftkem komixNneson,
;?ﬂuémerrumjﬁa diaka, na goli kndi,
udi vibracije izpod sedefa sem 3¢ slital
omeniatl. Kakien eroticen naboj!

Mo, i potem se voim 5 Gistimi drenike
ob kolenil, ne morem iz kode, fasno. In
ne vent kaj naj bi si mishil, Za'meng jem-
fiem stahilnost v ovinkih, pa kot nagiba,
ulinkovitost zavor in pravilig nastavi-
Jeneg: vemelenga. S&a.r:iln'f. d neuporabng
aa temie Svlkane®. Kiide po uFivaiko
urnient o, imam stegnjene oafed
napeey; mmm dommadem fotelju
bati v dremajoco pozo. Ce bi imel so-
potnica zacky, b bilo prima,

Mad telobjemn se i kaj prifofevatt. Za-
nimvo, kka enak mofor v okvinu chop-
peri - drigade deluje. Vibracife niso
motede. Motor nudi dovalj elasticnosti
i madt, Prenos modi pa navelsue, Tak
miocikel sessopenskera mengalnika
niti ne rahi, fe pa zobaii fermen, ki
15 i veripo, zanimiva domislica,
Je ity i neden. Nobenil sunkov izpod
zadnjega kolesa, nid cokanfa ob mer-
vexrnem zapiranjis pling v kofoni,

Nisem pa pogolinil, da zahteva moto-

Ko sma si spet izmenjali motocikle,
presenecenje oneva, KLE, cesini terenec,
smo zjulrar uvrshili pod :nr}‘inw"r;:nu',
Papoldan, ka sma #e potesili svedavost,
pa sva oba 7 Andrejem naenkral lezla
nanj. ¥ en glas sva zalrdila; di nama Je
KLE v vsah pogledih - najblifji. Na poti
nazaj proti Mariboru, svi g vozila
pol poti, Take je to, ko se siar fno, fal
[N Vi,

Kaksna razlika med motocikiil Spet
enak motor med Kofesi, pa je vse videti
Cisho L Tirddi v tem pakefu je mo-
tarme moci in Hvahnosti dovoll, da
valnja iskra in tekoda. Sesmapen}sﬁ
menfalnik je motociklu pisan oa koo,
pretika fzh in precizoo, (sto velfa
23 sklopko,

Vametenfe je z zmemn dolgim hodom
mbmmgﬂﬂni!r’ 1uielf salidne griine.

ikl motocikls od 1l LT
showzi divjine. Toda naj % je na
shojenifl pofed., Po makadamu in na 5e
tako mztmanem in malomamo
astaiiul ponujs motociked prvoyvising tdob-

m&ﬂiﬁ visako, vzravneng, £ rokami na
Groicem krmifi, kar vaohuga vinen obdiek;
da si gospodar situacije; Sedel je pros.
foren, rivao prav mehak, oa bi i

vzdrFala vl sto turisticnih kilometroy,
Tu smo! Takle cesini ferepec je
najpripravnejii za potovanja: hiter,
okreten, sofidno vameten, 2 zmogliivimi
zavorami. [n prosioren 23 dva. Ce ge rd
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TEHNICNI PODATKI

KLE 500
Motor: dvovaljni - vrsini - Sirifokini - vodnao hlgjen
- dve edmitni gredi v glovi, gnoni z verigo - po
sirje veniili na_valj - wiina ingib 74 « 58 mm -
prastorning 498 kubikov - kompresija 10,8: 1 -
dva lr.g}iinmfﬂ kaihin CVK 34 - digitalni v2ig -
elekiricni zoganiolnik - izpuing cev 2v]
Prenos modi; Euirncmi zobniski prenos - velploééng
sklopka v oljni kopeli < Sestslopeniski menjalnik -
veriga na zodnje kolo
Okvir in vzmuhu;'p: dvapen jeklen cewni okyir
- ket glave ckvirjo 27 stopinj - predisk. 105 mm -
meddsna razdalia 1510 mm - spredaj teleskopske
vitice 5 kiaki premera 41 mm in hodom 220 mm -
zada nihojne vilice z blozilnikom v vpeljl unitiak,
hed koleso 200 mm
Zavore: spredoj | & kolul premem 272 mm -
‘zadaj kalut premena 203 mm
?;Jl;l%: spredaj 90/90:2] 545 - zodaj 130780
5
Mere in texa: dolzing 2215 mm - Ziring 880
mm - viding 1220 mm - nojmanisa razdolio od ol
180 mm - vigina sedezo od fol 835 mm - suhao
tefu 178 kg - posoda 7o gorivo 15 iy

Cena: DEM 9900 (do registracije)
Zastopnik: DKS d.o.o.,
Eh'uumuy_eriuv_u 30, Maribor

._. ot A

GPz 500 5
Maotor: dvovalini - visni - Siritakin - vodng hlajen
- dve odmiéni gredi v glovi; gnoni z verigo - po
Elirje: ventili ng valj - wrfing in gib 74 x 58 mm -
prosforning 498 kubikov - kompresijo 10,8:1 -
dva uplinjoda keihin CVIC 34 - elekiranski vig -
elekhicni zoganjalnik - izpusng cev 242
mocis pimarni zobniski prencs - vedphoitng

sklopka v oljni kopsli - Zesislopenjski menjalnik -
verga nd zodnje kol

r in vzmetenje: dvojen jeklen cevni ckyir
« kot glove ckviria 27,5 dopinje - predisk 8% mm -
medcena razdalja 1440 mm - spredoj ieleskopste
vilices £ kraki premera’ 36 mm in am 140 mm -
zadaj nihajnz vilice z Blazilnkam v vpetju uniiak,
hed kolesa 100 mm
Zavore: spredoj 2 « kol pramera 252 mm -

zodaj bobnosia’ zavora premena 160 mm
msp@dn; 10079016 54H - zodaj 1 20/90
o]

Mere in teia: dolzing 2110 mm - Ziing 675
mm - vi#ing 1 145" mm « nojmon|Ba rozdalia od 1ol
120 . mm - vifing sedefa od ol 770 mm - suho
tefn 175 kg - posada 2a garive 18 Jilioy

Cena: DEM 9200 (do registracije)
Zastopnik: DKS d.o.0.,
Strossmayerjeva 30, Maribor

e

EN 500
Motor: dvovalini - wisini - Hitikakini - vodno hlajen
- cive odmicni gredi v glavi, gnanl z verigo - po
3irje ventili na wal - wiling In gib 74 % 53 mm -
prostorning 498 kubikov - kompresija 10,8:1 -
dva uplinjnta keihin CVE 34 - elekironsk] viig -
elekiricn| zagonjalnlk - izputnag cev 22

modi: ?irrﬂrni #obnizki prenos - vedploitng
sklopka v olini kopali - Zesksiopaniski manfalnik -
zobali jermen na zodnje l:él:lo

in vzmetenje: dvojen jaklan covni ok
- kot glave okyitjo 32 sln-pin;l- p:lel:Hek 42 mm -
medosna mzdalia 1555 mm - spredoj teleskopske
vilice « kroH premera 36 mm in'hodom 140 mm -
zadaj nihajne vilice s porom alino vzmetnih
blaZilnikav, hod kolesa 100 mm
Zavore: spredoj | x kolut premesa 270 mm -
zodoj bobnasio zavorn premera 180 mm
Gume: E.{Jm:!-::i 100/F0-19 575 - 2adaj 140,90
15 M/C 705
Mere in tefa: doliing 2245 mm - Siina 840
mm - viging 1230 mm - nojmaniZa: razdalia od ol
170 mm - vifina sedeZa od lal 730 mm - suhg
teZa 184 kg - pesodo zo gorive 11 [iroy

Cena: DEM 9700 (do registracije)
Zastopnik: DKS d.o.o,
Strossmayerjeva 30, Maribor

sededem na prilfafnik privifacis spodo-
ben kovdel, 5}’:-:: pravem konju. Ta
Je prednast urhanega ferenca. Dinkaska
replika zmore ved, foda za udivanje
Zivifenja v dvoje je prakticng neupa-
rabna, Res je, ni preprosto izbvali vsej
kopici Jelfa in zahtev ustrezen molo-
cikel. Toda takle cesino rerenski
knZapec zna hili Ze blizu pravega
ovora,
erenske zasnove ne poudsia zelo
plasno. Oblikovalcd =0 imeli dokaj
sprefne roke, ko so snovali obliko,
KLE je hkrati miadosten, skladen in
mevsakdanji. Bocna lovilea zraka ob
vadrem hiaelilnike se lepo prelivala
v oklep, stik s posodo za porivo jo
mehak in {inije poudarajo vitkost: iz
sedefa je matocikel videti vitkej<i kot
e v resnici, Gumijasti raster, ki se
kot abrvi vitia od prednjegs Zarometa
fevo in desna, prekinga tekodo linifo,
Delufe nenavadno. Mislim pa, da fo
tudi neprakiicen. Med vodnjo nalov-
lfena mrces se prav 2 nemogoto
foénostjo rmzpaca med rebroi. To zna
hiti ifa jpri Eitteniu molocikl. .
Na -are.uf-kga ot teh treh kanjev bi
stavil! Tedak odgovor. Tisto popoldne
sem se oprel za KLE. Toda, tudf vilcan,
pardon EN 500, je na pogled prav
sarmantna keeacifa. Pravaapray, vai
trife 5o lepo uparabni,

MITJA GUSTINCIC
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Viasih je treba spremenit
okolje, véasih je dobro stopit

iz drugeda zomega kota. Res
sem navduSen nad tehnicnimi
antikvitetarm veeh vist, loda za
pravi, redlen odnos do fega je
treba poskasiti tudi kaj sodob-
neca Saj veste, dloveka zanese
m évela o bam leq petdasetlet-
nega oldtimeria in neskonéne
modl stareca harlaya, lav resni-
ctzmare tsth sto Stirideset -
lometroy na uro

Iitja je rekel: "Gred poskusit
kawasakye? Jasno, ful spon, ta-
ko star in zadrt pa tudi 5 nsem,
da bi reke! ne

Zaradi rahlo odstekanega vi-
deza in obupno zastarele
motocikisticne opreme sem bil
doloéen za soffchopper EN.
Pustima Stevilke, za to ]2 2e Mitja
poskrbell EN je lep chopper
Ni cisto z one strani razoma,
1zdelava je zelo solidna, detajli
lahko razvessljujgo individua-
listitnega rockena, kateremu
Je 12 motocike] nemenien, NiSre
je pa motor, ne kot pogonsk
aqregal, ampak na pogled. Jas-
no kot svetli koom, da mora biti
chopperiey motor V-oblike in
kar najvedjl. EN se poZviZga
na merimik obratov, kar je lepa
traclicija pr takem iou motoctk-
Lo, Bljubs e bi bil Slovelk ve-
sel takega kazalca zaradi mo-
tarja, ki mi nocbeno parno
kladiva, Tudi stikala so
drugacna, na pogled bolj radi-
cicnalna od tistih na dogih dveh
motaciklih. Odloéne drigaden
pa je selundarni prenos - EN
ima zobati jermen, da bi bad baolj
podoben svolemu velikemu
vzormiku. Stopnicasti sedez je
bogato dimenzicniran in fo-
togral je bil najraje sopomik pri
meni - ¢ez udobje ga nil

Toda: voenikova drza |2 samo
na prvi pogled tako udobna,
roke so tako visoko razpete,
kot bi se qugal nia lestencu. Des-

no stopalo mora opravit
nemogot gib okrog moéno
napra) pomakmjene stopalke, da
upravlja zadnjo, sicer gisto
zadovolivo zavoro. Motor v pros-
tem tekum pn nizkah vrtlajih vib-
rira, kot se spodobi za vertilaing
twin, Ko se zavrti, postane miren
in gladek, da ga ne spoznas

Vioznja za Mijem na drugih dveh
modelih je male naporna: Dréa
ie saveda zelo pokontna in vedis
hitrosti niso primeme, poleg tega
e motocikel zaradi nekaj vifjeda
tezista in velikanskegs lamila
dokaj neroden v ozkah pocasnih
ovinkin. Po drugi strani pa kot
vilic rif bistveno drugaden kot pd
drugnh dveh motoctklih'in EN 2a
moj okus kar prerad pade v
cvinek

Toda: kaj mi mar hitrost, kakino
dirkanje po brezveznih stezicah,
moja punca se mora pocutiti
udobno, ko se 2 druibo rolava
po motorwayu na koncert. Hitrost
i ne sme odpihniti karirastih
umetnih frepainic n men je lepo,
ko lefem daled nazaj in imam
giavo lahko naslonjeno med ve-
rige na njenih prsih. Sto je prava
hitrest fja do sonénega zahoda,
ko za koom najlepse zabledsi in
resice na mojem jacketu tako lepo
plapolajo pod Siroko razpetima
rokama. Take it easy, man!

Zamenjamo molocikle, da vidi-
mo, kakfen je enak mofor v
drugaéni sasiji. GPZ 500 5 ima
precs) ved modl, zato motor tudi
mi ve€ teko dobrodusen. Zahteva
prece] ved priganjanja - takrat

pa zadeva gre, kot se spodobi.
Tu ne manjka miti merlinik obra-
tov, sopomika vozile le do prve-
ga Lifeja, dlje pa samo, te ga
sovrazite. Motocikel je majhen
in gib&en, malo éudi zadnja
bobmnasta zavora, i preprosto
ni ved v modi. Zdel se mi je
£isto prijeten motocikel n mu
1a tip motorja e najbolj pristaja.

Ma koncu dobim e KLE. Ta
mi je najbolj vies. Naravna
drza, zaradi veli prednje-
ga kolesa ga je reba v ovinek
malo bolj silifi, kar mi je veec,
53] sem navajen veteranoy, ki
se Vsl vozijo na ta nadin. Motor
ima enako mot kot fist na cho-
ppetjy, zato pripomore k izjem-
nemu obdutin udobja, spros-
genosti in takojinje domagnost,

ki jih vliva ta model. Je najbeolj
veestransld od vseh treh moto-
ciklov, ceprav ni tako 2elo ter-
enskd, kot naj bi bil po namenu,

Ko se vragamo, dobim spet
EN. Ne zanima me vaé, ker ga
ne znam voditi, ne uboga me.
Postanem brezbriZen in 5 mis-
lim, pojdi se poprat, rogovilal
Nic ved ga ne krotim in glej ga
zlomka: EN postane prijazen
in me pelje kar sam, ko mi je
vseeno, fe mi dniga dva pobe-
gneta, Ko ne uporabljam ved
modci, mi EN to vrata s hvale-
Inosto.

Take it easy, man - pa prav
zares!

ANDRE] KRBAVCIC
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