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Kombinezoni japonskin
izdefovalcev postajajo pozormnosti
wredni kzdelki, ki 50 oblikovno in po
kakovost ujeli renomirana evropska
imena. Morda se obeta enak razplet
kot pri motociklizmu, pa na trgu
zahtitnih delad. .. Bodite pozorni na
imena Kushitani in RS Taichi. Te
izdelke uporablja tudi Kevin
Schwantz.
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Yokohama:gumarska
industrija, ki s& posiopoma
uvedjavija tudi na motociklistiénem
podroéju. Njihove gume 50
sodobnih profilov, v Sirokem izboru
dimenzij. Najbolj agresivno so pri
Yokohami nastopili z gumami za
ferensko voinjo, ki ustrezajo
zahtevam FIM.
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Auto Hrvatska cbvesca. da
ima v zalogi 4e 30 molociklov suzuki
Iz prodajnega programa 1981,
Devizna cena teh motociklov je za
dobrih 20 odstotkov niZja od cen
modelov letnika 1992, Suzukijevi
motecikli so v Sloveniji naproda pri
podjetjih Huges Avio Shopping
Center Maribor, 3amo Oven Servis
Ljubljana in Andy Shop Celje.
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Cugwn je polrdila nastope
Husgvame na svelovnem prvansivi
v motloknosu v razredu do 500
kubikov. Prvivoznik jo Belgijec
Jacky Martens, ki j@ motocikel TC
500 ([poganja ga enovaljni $tiritakini
mator) z zadovoljstvom preskusil.
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Sava KHII'I| imay proizvodnam
programu silovito zanimive gume
sodobne konstrukcije, ki po merah
ustrezajo kolesnim obroéem
Tomosovih mopedov. Trgovei tega
sevida ne vado, ali pa jim je vseena,
kaj prodajajo oziroma ali sploh kaj
prodajo. Torej, &g imate namen
praobuti swoj moped, se ozrite
najprej nackoli.

Priznanja: casirok-Franceje

v sodelovanju s francosko
maotociklistiéno rvezo razglasil
nagrajence za leto 1991, Priznanje je
dobil motocikel yamaha diversion,
med dirkadd je bil izbran Jean Michel
Bayle, nagrajen pa j& bil tudi
organizator Supercrossa v Parizu,

16

KAWASAKI KDX 250-D1

RESNA ZADEVA

Fantje iz mariborske
Jeklorehne so motocikel
KDX 250 navduseno
komentirali. » Pravi
enduro, veees koooliko
konjev, sune, da je
veselje, « je bilo mogode
slisati,

Boste rekli, da vsak
cigan hvali svojega
konja.

Ne drii!

Dlani so se mi oviaZile,
Ze ko sem si motocikel
ogledoval. Kar mencal
sem okoli njega.

»Bos en krog, « je bila,
Ze pred casom, izrecena
ponudba.

»Ah, ne, zdaj
ne...hocem vec!

Odlotitev  je bila umestna,
vam povem. To, da holem ved,
namred. Na Zalost se je od prve
ponudbe pa do dneva, ko smo
vai nash ¢as za zelo Aivahen dan.
pregaran na obrobju Maribora,
leto prevesilo iz zgodnjega polet-
ja v zimo, Tudi prav. Hotem
redi, vsaj ni hilo pretirano vrode,
Pa ¢ na novo eblikovano teren-
sko progo v gramoznici v Duple-
ku smo krstili, saj s0 si modje
Z numevanjem upravitelja pri-
pravili varen, ne prehiter, vozni-
ko zamimiv poligon, Kjer si je
mogode dati duika, pa hkrati ni-
komur cefrati Ziveey.

Motocikel ogreje, tako je Ziva-
hen. Ja, Aivljenje zna biti zares
zanimivo, ¢e si le dovolite sest
na stroj, ki je tako blitng sorod-
nik motocikla za Kros, da so ra-
zlike tedko opazne. Kawasakije-
vi tehniki S0 ¥ 0snovo tega mo-
tocikla razreda enduro vaeh -
kuinje s modelov za kros 2 ozna-
ko KX. Yeliko niso spreminjali,
toda kljub temu jim je uspelo
dosedi kompromis. Nastal je mo-
tocikel, ki tudi za urbano rabo m
agresiven ali vornmiiko preved
zahteven, hkrati pa je dovolj

oster. da je mogode nanj prilepin
tekmovalne Stevilke in se 2 vso
resnostjo. udeledin  tekmovan)

v endury. Mo, 1o slednje je bilo
S¢ do viera) na nadih tleh prej
Zelja kot resnidnost, Toda Kot se
shisi v Marnboru, s¢ [ubiteljem

terenskega motoaklizma obeta-
jo lepsi éasi, saj firma Adam ra-
cing team pripravija prvo tekmo-
vanje tipa enduro.,

Kawasaki KDX 250 za vsak-
danjo in Sportno rabo ponuja ve-
liko. Dvoje v enem, lzshko zapi-
Semo. Motocikel je na pogled
Sportnik. Od modela 2a kros ga

ot 2a za spoznanje vedji rezer-
VOIT 2 gonivo in Se sprejembjivo
minizurmi Juéi v prednji maski
ter na zadnjem blatniku. Kot
Sportnik je tudi pobarvan tako,
kol se za Kawasaki spodobi: sof-
na zelena je v veding, moder je le

seded i prednje, zelo mogodne
vilice sistema upside-down,
Motocikel ;'c_ visoko nasajen.
Pravi terenec. Ce je voznik Krat-
kKih nog, bo imel najbri tetave
pri iskanju trih tal pod nogami,
kajti sede? je spodobnih 965 mm
od tal. Prednje vilice s kraki pre-
mera 43 mm zmorejo hod 300
mm. Zadnji mono  blaZilnk,




prav tako kot vilice cedelan v hisi
Kayaba, je vpel prek sistema
uni—trak v aluminijaste nihajne
vilice in zmore zagotoviti hod
310 mm. To 0 povsem dirkadke
vrednosti. Za resno rabo j¢ voi-
niku na voljo Kopica modnosti
pri nastavljanju vemetenja. lasini
tedi, zeljam in zahtevnosti terenda
primerno.

lzkuinje Kawasakija & moloci-
kli za kros se k;li’l..‘qu tudi v okvi-
iotocikla. Ki je avarjen iz je-
kienih okroglih cevi, kombinira-
nih 2 ovalnimi elementi, spusda-
jodimi se do leditda zadnje nihaj-
ne vilice, Spodnji elementi palic-
ja, ki podpira seded, so v celoto
vijadeni in tako kot okvir izdela-
ni iz jeklenih cevi. Tu konkuren-

ca uporablja aluminij, Tako je
ladje mogode rarumet, da moto-
cikel suh tehta po tovarniskih
podatkih 107 kg, kar je vec, kot
je znkelieno v dirkatkem Sportu.

Toda ie vedno je teza ugodna.
v kombinaciji s sprejemljivo ce-
no pa tudi upravicljiva. Kajti ku-
pec dobi za svoj denar veliko

= i namred opazt, da bi Kawa-
saki pri tem motociklu varceval.
Tako je tudi motor vreden vsega
spodtovanja, sa) ithaja neposred-
no i agregata, s katerim oprem-
ljgjo pri Kawasakiju dirkalnike
za Kros. Razlike niso opaine
5 prostim ofesom. Za enduro so
mu tehmki priskrinili le nekay
mai, kar so dosegli s spremenje-
mimi kanali v valju motor
tor napaja & gorvom upl
me Keihin, premera 38 mm,
prek lamelnega ventila. Lzpusni
kanal pa je opremljen s siste-
mom mehansko krmiljenega iz-
pusnega ventila KIPS. Drugaden
je tudi izpuh, tidji, primeren ur-
bani rabi. Motorju so namenili
tudi drugacen vEigalm sistem, Ki
ima tedji vztrajnik in elemente,

potrebne za delovanje svetlobne
napeljave.

Motoaikel je. kot se pad iport-
niku spodabi, spartansko
opremljen. Na kolesih najdemo
po en zavorni kolut, Nad pred-
njim farometom je obefen le
skromen merilnik 2 dvema Stev-
cema prevodenih Kilometrov,

Ma zadnji vilici je privarena
hodna parkima opora. Da so o
zadovoline in motocikel balj #as-
Citen, so plastiéne gnddite pripete
ob predngi zavorni kolut pa ob
krakih prednje vilice ter na krmi-
lu ob roéicah. Konec. Le to je
potrebno za motocikel s Sportni-
mi karakteristikami.

Ko se # szadevos resno sredad
iz 0ofi v odi — zbuja spostovanje.
Motocikel je visok in zelo resne-
ga videza, ki veliko obeta. Tudi
teduy, tako si pal mishiz, Mo, pa
s izkade, da viiga (o imam rad)
brez napora, kot pohleven mo-
ped. In ¥e s prim #gvokom iz
izpuha oEnani, da je sree zdravo,

Kljub spostlji ini sededa
od tal je obdutek v sedeiu dober.,
Vse na ofeh in vse na dosegu
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rok, tudi nog, seveda. Menjalnik
je mehak, natanéen, enak obéu-
tek daje sklopka.

Po prvih metrih voZnje: tistih
15 kg ved, kot jih ima model za
kros ni opaznih, saj je motocikel
lahkoten, v rokah zanesljiv in
igrive okreten. Tu gre zasluge
pripisati  primemo  uravnotede-
nemu vozilu in dognani geome-
triji okvira, ki ¥ soevodju z vame-
tenjem zagotavlja dobre vozne
lastnosti. Skratka, brez pn-
pomb. Kajti motocikel zbuja za-
upanje. Voznikovo Zivijenje pa
postaja  rastjo vrtljajev v motor-
ju vedno bolj napeto. Moé naras-
&a silovito, sicer ne brutalno, to-
da zelo obfutno. In takrat mora
vornik vedeti, kaj hofe, da ga
lahko v celot izkoristi. Tesno
sorodstvo 2 motociklom za Kros
se pad kaZe tudi v motorju. Kajti
pred dvema ali tremi leti so ena-
ki motorji broeli na prvenstvih
v motokrosu.

Motor je trpeden in ne prezah-
teven za zaCetnisko vozniiko
manje, saj ne zahteva krepke
voznitke roke. Tudi zadriano,
umirjeno s¢ je mogode peljati in
tudi kaj narediti narobe. Sklop-
ka se ne utruja, deprav je, razen
za speljevanje in tu in tam za

popravljanje voznikovih napak,

nujno  uporabljati.  Prestave
v menjalniku paé menjujete brez
sklopke, brez fkode za menjal-
nik. Menjalnik je terenski, endu-
i primemno stopnjevan, petsto-
penjski. Deluje natanéno, tudi
pri iskanju prostega teka, in voz-
nik z nogo vseskozi futi, kaj poé-
ne. Ob pomanjkljivih izkuinjah
v zahtevnem terenu, kjer ima
voznik dela s seboj, stezo in
z motociklom prek glave, to po-
maga.

Precej raztrgan teren zi ta mo-
tocikel ni ovira. Kajti vemetenje
dobro pobira neravnine, mehko,
brez grobih odzivov, ki bi lahko
spravljali voznika v tedave. Ena-
ko je mogole redi za zavore.
Prednji kolut je med zmogljive)-
d4imi, ni grob, obéutek na zavorni
rodicl pa spravis.
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_ Pohvale je vredno tudi to, da
je motocikel =kultivirans, se pra-
vi tih, da ne moti okolja s hru-
pom. In po zaslugi sodobne teh-
nike, ki sprejema zeleni bencin
ter se zadovolji z malo olja za
mazanje vitalnih delov, mi agresi-
ven. V rokah preudarnega voz-
nika, ki zna presoditi kje, kdaj in
kaj si lahko dovoli, je KDX 250
prava in tudi uporabna igraca,
s katero si je mogode Zivljenje
polepiati pa tudi olajiati.
Olajsati? Seveda. Mo-
tocikel  je  namenjen
sporini rabi, ni za javni
promet. Za v promet ima
Kawasaki enak motoci-

Tehnicni podatki
MOTOR: encvalini — dvalakini—vod-

no ke prek

filg - venlii KIPS = vifina in
674 % mm — prosioming 249
kow - tmwu“ﬁlon rmwia a7:1

kel s kaksnim konjem
manj in z ve¢ lucémi ter
s stopalkami za sopot-
nika.

KDX 250 s proizvod-
no oznako DI je name-
njen Sportu. Torej pro-
stemu casu, ko si je mo-
goce na zanimiv nadin
pregnati iz glave vsakda-
nje tegobe in ojaciti telo.
Voinja na primernem
terenu zna biti namrec
pravo garanje.

Mitja Gustinci¢
Foto: Srdan Zivulovi¢
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