Vozili smo v
Mariboru:

KAWASAKI
KLX 650

Premiera je bila
lansko jesen na
salonu IFMA v
Kélnu. Uradno pa
Kawasaki novinarjev
i povabil na
premierno voznjo
ikla KIX 650:
ljola je razlogg,
da jim ni uspelo
zagotovifi dovolj
iHD-"-.-’_, da bi se
novinarji lahko vozili
- po m]’ i volji.

Motocikli so namreé
potovali iz

proizvodnie
naravnost v prodaio.




izkdjuino profesionalnimi moto-
cikli za enduro. Je najbolj sve
primereak FZone

Kawasaki
ubiral pot _|J .:_::.J.a_r:*-.-:. 26 iz
cestnih replik [Na isti osnovi 5o
izdelali dva motocikla. KLX je
asnovnl mode], namenjen 1 nm
v vsakdanjem Eivljenju Tist,
pa Imajo visie 2=he, lahko =eiaio
po model KLXE. Motocikla sta
5 podobna kot jajee jajou. Toda
R ob oznald pomeni bolj Sporine

ambicije, ved modi v motorju
kakovosme)se 'l gtajle mm ma
tefo, ELX
vijolifasio, j& zanimiv .-.e :I'Id po-
gled. Kawasakijeva Spormo
pravzaprav aﬂ.n::ﬁ.x.;.r: zelena

lu, je :n.m‘..r.a dcb:ii‘. obelov
Tako so cbarvan tudi Kan
evi moiocikli za kros
1a daled vidi &is
Ta se zreall tudi iz d
predvsem oblikoval
mdi 2e poznamo. Oblik
20 seqli po dokazano g
'.i—'-'n_hbbL}'-ﬂ' Tud 1al

pd sc:rcc". tvo 7 2& Znanimi bl:u]
tezko }:r:;:lé&:ﬂ:- Ohranil je os-
mere vriine in giba ter
I 651 kubikov. To je
pa tudi vse. Kajti tehniki so
opravil ko .-:!:uu: rr:.-m“.s*ru_-:w:u
kaje vidna iz

'."_.q]TFlT:':i.".-' i
nih resitev
jen. Viod-
pomod
bodo

v

ydobnih tehni

ventilator, k
voznikd,
'-_I]l“*‘-u":.'-"'[. terenu (all v mest
i) vozijo ;f.:':w o m ne zelo
ITOR l’_"[ = L..'1."
i J:u_c: :_.l -:1.' zelo pripor -c:-cujl'-'a
lastnost
V glavi motorja so Stirje ventil
nad njimi pa par odmidnih gredi,
i jih k'_wr\ﬂ na desm stram mo-
torja uletajena veriga. Fljuéno
zmogljivost so tehnikl zagotovili
£ Zajeinim zracmm filirom in
Keihinovim podtlaénim
uplinjadem g difizorjem premse-
Tako opremljen stroj

ra 40 mm. T
zmore (po tovamiskih podatkah)
45 KM pri 6500 vriljajh v minui,
merjeno na gredi. Vatramild mo-
forme qr:-r:i 50 Pri OSNOVIIEMm
modelu tesj kot pri modelu 'R,
za mirnej tek motorja in bol)
telode naratfanje modi. Motor
£e zares prijazno in kultivirano
odziva na poigravanie z rogico
1 preme 1P
Enduro: vitek, agresiven, d'obrn opremljen in uporaben Ej,ﬁnﬂ_mﬁé’i?. Lrnfir:g;lzf.flﬂ
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13 odstotkov vet navora, Upo-
rabno!

Vibracije enovaljnila dudi ena
gred, ki jo fanejo zobnikd,
Ceprav je bilo nase sretanje =
maotocikdiom kratko, paje vseeno
mogode raci, da ne vibrira
motede. 5 pomocio elekiritnega
zaganjalnika (ocooch, kaking
udobje) tudi iskro in pridno
vEiga. Zvok motorja je dokaj soli-
dno priduSen - nad hrupom se
bodo pritokevali le e zavismed
ali pa kroniéni nergadi

Tem pa tako ni pomo®i. Agre-
gat je vpet v enojen jekden obovir,

5& razdvoji v visini ohifja mo-
torja. Za okvir je uporabljena
kombinacija cevi pravokomega
in okroglega prereza. Opora
sedefa je vanena. Kritiéne tocke
okvirja pa 50 ojafane s
plofavinastimi viozki, Prvi viis
kaZe na solidno in pozomo
izdelavo,

Povsem v skladu z zasnovo
motocikla je tudi vzmetenje
Predinji del 2 opira na teleskop-
ske vilice upside-down s krald
premera 43 mm in hodom 285
mm, K 30 jih yzeli = modelov
KDX. Zadek pa je oprtna jeldens
nihajne vilice enakomernega
pravokomega prereza, ki jih
podpira mono blazilnik v
Hnanem sistemu rodiéevja umi-
trak; ki kolesu omogoda hod 260
mm. Plinskemu blaZiniky je
mogodée patstopenisko nastav-
ljati le trdoto vzmeti

Pri opremi motocikda niso sko-
parili, feprav bi raje videl alu-
minifasto kmilo namesto cene-
nega jeklenega s privarjeno
precko. Uporabljena stikala so
Znana, priroéna in sclidno
delujoéa. Vavrami ogledali sta
dovolj narazen, da je mogode
v njih videt tudi cesto za hrbiom
in ne Iz lasine komolce, $&5tnika
rok, privijadena na rofice, nista
drag del opreme,. sta pa
nepogresljiva pri voznji skozi
vEjEve

Armaturna ploséa je bogata,
pregledna in zaradi vijoli¢ Za5te
pedlage tudi nenavadna, Brez

Predniji del:
solid,

vzmetenje,

290 mm

prnipomb. Enako ".-'E']j-'j Za svel-
lobno opremo. No, kazalo pa
bi dolupit rr*f»*—era shinik za
menje

Ij; =
TjET 23 Moo o nia I—"n. Stran
i3] vozedega I-:l spominga na plnska T
motocikla po praviu zadene v blaginika - pa j
stekdo farometa. Ne vem, od  lenj
kod tolikina natanfnost zade-  je. Prifjagl inopri
vanja j& namenjen raven prilja
Takine plastike, Kisenelomi  sedefem
prav hitro, je na motocikit pre- Lepo pridufenega zvoka mo-
ca]. Tak je cklepek ckoli torgammehko naraf®aiofe mod
Zaromela, takina sta prednjiin se bo razveselil vsak ljitbitelj

TEHNICNI PODATKI

mcm:ﬁm - 3tiritakini - vodno hlojen - z gredjo za

mm - zadaj
oblazilnik z nastavijivo vzmetjo, v vpefiu uni-trak, s
' a 260 mm
Gume: spredaj 90/90-21 - zadaj 130/80-17
Himfulprmmg? mm z dvobatno
- zodaj kolut 30 mm
it uiu’ ‘olzina 2250

Hu_'um 2250 mm - Sirina 200 mm -

wnnn gmiﬁn razdalia od fal 265 mm -
mm - suha teza 150 kg -

mgunmul:hm[zmmrvo

Agregat: manjii, loiji,
mocnejii in se

voinje v naravi: Toda pozor
kolesih so gume =z
1 VZOrcem, primer-
N Z3a Ne prefirano
vme terenske voinje, Ta
gite koze in celega volka ¥

PTOSI0 T :
Kawasakd nava dja suho tedo 150 %
kg, KLY tako ne -'.n:v:h V DEresno. §
lahko kategorijo. T.
voinio Klogramov mi
tocikel j& lahkoten, omogoca
igrivo in nenaporno voinjo

Moé&i je dovolj za ostro
pospelsevanie n zanaslivo ple-
potju. Zivahni rabi

“tudi kos. Tako

0Et Kol Z Zmos

voTrami: na prednjem
u je kolut premera celin
0 "1r-'1 z dvobamo zavormno

KLY 650 je zamimiva osvedior
razredu terensko-cesnih, tore]
0 Siroko uporabnih motocil-
lov: Kawasala je bil ob predsta-
vitvi 2elo skop = podatki. Toda
sedaj se Ze ve, najvisja hitrost
160 Jan na uro, pospegek od 0
do 100 ki na uro v 5 selmdah,

realna teza motocikda pa je 168
kg
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