-

Kawasakijevega dvo-
takinika KR 1, ki ga dele
dober mesec dni za ugod-
ne denarje na nasem trgu
prodaja mariborska firma
Jeklotehna, smo v nekaj
stavkih kot predpremiero
predstavili v letodnji éetr-
ti &tevilki.

Sredi marca pa smo
motocikel otipali, ga se-
greli — in privili.

Prijazi motje z maribor-
skega letalidééa so nam
dovolili, da smo se zape-
ljali po stezi. Tako je bilo
srce mimeje, ko se je
kazalec merilnika vrilja-
jev zabijal k rdetem
polju.

Sretanje z motocikiom je bilo
kratkotrajno. Takole kot befen
flit med eno in drugo postajo.
Ostal je lep spomin. In von]. Tisti
znatilni vonj zgorelega olja, ki
skozi modro meglico oznanja
Zdravo vriedi dvotakinik. Pozna-
te tisti vonj, ki spremilja hitrost-
ne dirke in vzburljivo jeti koto?

Motocikel je presneto Zva-
hen. In hiter.
In peresnt lahek,

To je motocikel, ki ima dva
obraza. Lahko je povsem kultivi-
ran isker stroj za vsakdanje pre-
magovanje razdalj. In lahko je
hitrostni dirkac za lovijenje se-
kund na dirkali$éem asfaltu: po-
trebno mu je le natakniti dva
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Vozili smo: kawasaki KR 1 — 250 B2

Dva ohraza

To je veé kot le cestni motocikel

Spredaj bi bil dvojni okrogel faromet odem lubdi

Kawasaki KR 1: prodafa Jeklo-
tehna Maribor. Nakup ra fportno
rabo je relo ugoden

dirkalna slick valjarja in sneti
svetiobno opremo.

V obeh primerih zna kawasaki
KR 1 biti prepriéijiv.

Konéno, bi lahko rekli, je na
voljo motocikel spodnjega sred-
njega razreda (po prostornini
motorja), ki zmore ponuditi veli-
ko dobrega. Ce odmislimo 2e
pozabljeno, preko Reke pred
kakimi petnajstimi leti dospelo
posdiljko dvotakinih strojev Ka-
wasakijeve izdelave (se Se
spomnite iskrih in poZrednih
zratno hlajenih trivaljnikov?),
na nasem trgu ni bilo zmogljivih
dvotakinih strojev. Primerjava
z MZ-250 in jawami 350 ja nemo-
goéa — motocikli so si po tehni-
ki, zmogljivosti in izdelavi teika
deselletja narazen,

Kawasaki KR 1 je biser danas-
njega &asa, ki se zelo ozko pre-
slikuje iz prve GP dirkalne tehni-
ke. Res je sicer, da se Kawasaki
v hitrostnem moto Sportu zad-




nja leta skorajda ne pojavija,
z izjemo vztrajnostnih tekmo-
vanj. £ motocikli, ki 50 Kawasa-
kiju prinesli naslov svetovnega
prvaka v razredu do 250 in 350
kubikov v letih 1978—1982 pa
KR 1 nima skupnih todk — je
naprednejsi, povsem drugace
zasnovan. Torej KR 1 ni replica.

Motocikel nudi veliko, Iz vsa-
kega detajla in voznih zmoglji-
vosti izkazuje, da je bil zasnovan
brez kompromisov, z izrazito
#portno noto. Po okusu tistih, ki
#alijo veliko ved kot le uporabni-
iko naravnano vozilo. KR 1 je
stroj za ukivanje v volnji.

DVOTAKTHIK

Agregat je primerak sodobno
zasnovanega vrstnega dvovalj-
nika s sesanjem prek lamelnih
ventilov direktno v karter motor-
ja in elektronsko krmiljenimi
ventili v izpusnih kanalih. Kawa-
saki je uporabil za izpuhe zani-
miv sistem ventilov (imenovan

e it i g

KIPS), po dveh na vsak valj. Valj
je zasnovan tako, da ima vedji
glavni in dva stranska izpuina
kanala, od katerih je po eden
spojen z resonanéno komoro,
vgrajeno na zunanji strani valja
motorja. V spodnejm obmocju
vrtljajev en wentil zapira en
stranski izpusni kanal, drugi
ventil pa preko drugega stran-
skega izpusnega kanala usmer-
ja tok izpusnih plinov v reso-
nanéno komaro, Glavni izpusni
ventil ostaja vseskozi nespreme-
njenega preseka, ]

Pri 7500-8000 vriljajih v mi-
nuti ratunalnitke krmiljeni ser-
vo motor zarotira ventile v skraj-
no lego: odpre s& prvi stranski
izpusni kanal, zapre s& reso-
nanéna komora in tok plinov
drugega stranskega izpusnega
kanala usmeri v izputno cev di-
rekino. Za zaneslivejse delova-
nje KIPS sistema se izpuini ven-
tili sprotijo vsakié, ko s kljutem
aktivirate viigalni sistem. Tako
se olistijo neizgorelih oblog, ki
bi sicer po daljsem obdobju lah-
ko blokirale delovanje ventilov.
Tu se poraja tudi pomislek, da bi
s@é kazalo izogniti uporabi do-
madega olja za dvotakine mo-
torje in sedi po kvalitetnem tu-
jem olju.

V konstrukciji motorja izstopa
tudi gred za dufenje vibracij
dvovaljnika, kar ob &portni noti
motocikla kaie, da so konstruk-
torji mislili tudi na wvoznitko
udobje.

Med motornimi zanimivostmi
velja omeniti manj vidne a po-
membne detajle: proti cbrabi
obdelane stene valjev motorja,
ratunalnisko krmiljen vZig, brez
razstavijanja motorja izviacljiv
Saststopen)ski menjalnik.

Motor s prostornino 248 kubi-
kov zmore lepoto 55 konjev pri
10.500 vrtljajev v minuti, ki 123
kg tedak motocikel (suha teza)
podenejo do hitrosti preko 210
km na uro. To so zmogljivosti, ki
jih je mogode primerjati s pre-
cej, po prostornini molorja, za-
jetnejsimi motocikli. Je pa res,
da je zaradi na $pico postavije-
nih zmogljivostih motor kljub
ventilom v  sesanju-izpuhu
v spodnjem obmodéju vriljajev
nekako lenoben — najlepbe se
odzove, ko menjalnik pokale

nad 7000 vriljajev. Motocikel, ki
smo ga vozili, je bil 5 povsem
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Voznikov pogled: dvodelno krmile s kvalitetnimi ro-
&leami, pred oéml obratomer

Sirokokanalne kolo z gumo 100/70—17; plavajoéa
koluta odiiéno zavirata




<€

nov, neuteéen, nastavijen na
=mastno= medanico — in tudi
zato =spodaj= lenoben.

Motor je vpet v aluminijast
dvojni ckvir, zasnovan po linijah
in konceptu, Znanem iz modela
ZX 10. V modelu 89 sprememb
na okviru s prostim oéesom ni
videti. Presak glavnih nosilcev,
ki poverujeta glavo okvira
z vpetjem zadnje nihajke, pa ka-
Ze, da je uporabljen material
z debelejsimi stenami, modnejsi
je tudi povezovalni &len obeh
nosilcev za glavo okvira, nihajna
vilica je ojatana s plofevinasti-
mi viokki.

Pozornost konstruktorjev sa
zrcali tudi v drobnih detajlih, ki
se izkakejo, ko vozniku sreda
obme hrbet. Tako so nosilci
aerodinamitnega okvira vgraje-
ni posredno na okvir in ne di-
rektno: udarci ob padcu se tako
ne prenesejo na okvir, 5 lem pa
50 moZnosti velikih poSkodb
Zmanjiane na minimum.

Tudi oprema motocikla je na
zalo visoki ravni. Tako je pred-
nja teleskopska vilica s kraki
B 41 mm za ta razred zelo mod-
na, brezstopenjsko nastavijiva,
med krakoma povezana z ojadi-
tvenim mostitkom. Zadnje uni-
trak vzmetenje je opremlijeno
5 plinskim nastavljivim blaZil-
nikom.

Primerek Kkvalitetne opreme

Zadaj guma 130/60—18, odliéno pridddeni izpubi, lapo obdelane nofne
opore

80 ravore, Spredaj sta dva lahka
plavajota koluta @ 280 mm, za-
daj en kolut @ 187 mm, vsi pa so
opremljeni z zavomimi &eljust-
mi 5 po dvema batoma.

Velja omeniti tudi Sirokoka-
naini trikraki aluminijasti kolesi,
obuti v nizkoprofilne radialne
gume. Kolesi sta s Sirokimi ka-
nali & namenjeni vgradniji dir-
kalnih gum za rabo motocikla
na dirkali$tu, kar pomeni, da je
Sportnim navdusencem prihra-
njenc dokupovanije silno dragih
koles,

ZA KRMILOM

Motocikel je po dimenzijah
povsem enak GP dirkalnim mo-
tociklom sedanje generacije. In
tudi suha teda 125 kg je zelo
blizu vrednostim dirkalne tehni-

ke. Eno z drugim pomeni, da
dobi voznik v roke motocikel
=prave Stevilkes,

V sedeiu ugotovis, da je tudi
lega vornika Sportno naravna-
na, s telesom, obefenim na re-
Zervoar, in rokam, oprtima na
dvodeino krmilo. SedeZ je op-
litno ukrojen za eno zadnjico.
Rep sedeta je sicer priljaini
predal za orodje in drobnarije,
pokrit z zaklenjenim pokrovom,
ki je hkrati pomoini sede? za
prevoz brhke sopotnice — in nié
ved,

NoiEni opori sta dovol] pomak-
njeni nazaj. za dirkasko rabo
morda malce prenizki, lzdelani
sta pazljivo tako kot Stevilni
drobni detajli tega motocikla:
s pogledom ni mogoce najti, da
bi konstruktorji in oblikovalci
kakien element preskodili. Pagé
pa zato preseneda povrinost li-
carjev, ki jo vidna v notranjosti

KR 1 (250 cm’) JPY 460.125
DR7S0  JPY792.000
10 JPY 892755

22 Kawasaki

Maribor, Strossmayerjeva 30 fel. 062/23481 Zunanja trgovina generalni zastopnik

KLR 650 JPY 476.213
GPX7S0R  JPY741.375
GPXGOOR  JPY620.798

+ dinarske dajatve cca. 76% dobava takoj!

KLR 250 JPY 352.283
GPZ500S  JPY486.540
GTR1000  JPY928.328
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aerodinamiénega oklepa: moto-
cikel, ki smo ga vozili, je imel
notranjost okiepa pod vodnim
hladilnikom obrizgano z zeleno
naglico, ostankom lakiranja &rt
na oklepu.

Motor viiga z noZnim zaga-
njacem, ki ga ja treba v delovni
poloia) pomakniti z roko — &a-
velj prerad zadane v rob oklepa,
kar ni laku v korist. No, zadeva
ne moti.

Viiganje je lahkotno — le su-
nek z nogo in motor zagrgra
skozi odlitno priduene izpusne
cevi dirkadkega videza. Sosedje
se raradi hrupa ne bodo razbur-
jalil

Seststopenjski menjalnik pre-
stavlja nazaj obrnjena rodica. To
pomeni, da ni =vage= med pre-
stavno rofico in osjo menjalni-
ka, prestavijanje je izredno na-
tanéno in lahkotno. Shema pa
enaka kot pri vseh serijskih mo-
tociklih: prva prestava navzdol.

Motor je dobro na mestu mal-
ce segreti, da sprejme dodaja-
nje plina brez upiranja.

Prva prestava. Odpeljete se
lahko povsem lagodno in teko-
Ce vkljuéite v promat.

Lahko pa tudi drugade.

Prva prestava. Polenete
¥ gornjo tretjino vrtljajev in od-
peljeta kot na Veliki nagradi,

Zdi se, da ima motor slednji
recept najraje. lzpuhi zasikajo,
ob prestavijanju navzgor igla
v merilniku vrtljajev skorajda ne
upade, ravnice postanejo
kratke.

Ob zaviranju — pozor, Motoci-
kel strahovito dobro zavira! Za-
vorno silo j@ mogote lepo dozi-
rati. Ugodno je dejstvo, da zad-
nji kalut ne blokira, tudi &e ima-
te leseno nogo. Po zavorni plati
je motocikel nenadkriljiv — in
varan.

Ceprav je bil nas &as za voi-
njo skopo cdmerjen, se je moto-
cikel pokazal v lepi Iuéi, V rokah
igriva lahkoten, nezahteven za
ostro vijuganje. Pri polni hitrosti
povsem miren. Dovoljuje dirka-
tko jemanje ovinkov, mirno sle-
di zacrtani liniji. Motocikel je bil
obut v radikalke Bridgestons
Cyrox, ki povsem zadodiajo
zahtlevam.

To je igriv motocikel, ki bo
navusil vsakega Sportno utripa-
jotega voznika s tanjso denarni-
co. Pa tudi, ne glede na debeli-
no denamnice, voziti iskrega
dvotakinika je svojski $arm.

Oldeja, ki jo razvijajo pri Je-
klotehni in v AMD DomZale, da
bi e letos pripravili tekmovanje
5 kawasakiji KR 1 za Pokal Je-
kiotehne in take odprli nov raz-
red v hitrostnem Sportu, kjer bi
bili stroski dirkaéem dostopni,
je na mestu. Motocikel je civilizi-
ran Sportnik.

Mitja Gustinéié
foto: SRDAN ZIVULOVIC



