Vemo, da Kawasaki ni stopil ne-
Pripravijon na pollitrsko GP sce-
no. Coprav najmanjsi izmed ja-
ponskih proizvajalcav motociklay,
Je tudi Kawasaki trdno zasidran v
Sportnih kronikah. Prve uspehe je
zabeleZil na motokros terenih na
domatin tieh. Pisalo se jo leto
1963. Toda prvemu uspefnemu
dirkalniku dela v muzeju druzbo
& zbirka motocikiov: - dvovaljni
126 kubiéni GP dirkalnik z oznako
KR.1, étirivaljnik enake prostorni-
ez oznako KR 2, dvovaljnik z 250
kubiki - ta jo bil kasneje tudi vzor
za Ballingtonov ter Mangoy dir-
Kalnik, ki jo zabele2il &tevilne zma-
9e v250 in 350 kubi&nem razredu,
V pollitrskem razredu pa se je
Kawasaki pojavil leta 1970, ko jo
razvil iz cestnega modela mach Il}
tako hiter molocikel. da je Ginger
Moloy kanéal tik za petami lagen-
danaga Agostinija. Sledil mu ja
750-kubigni dirkalnik H 2 R,
opremljen s Seeley okvirom. S
t8m motocikiom je bil Paul Smart
lec v Ontariu tor drugi v
Mallory Parku. Motocikel s serif-
skim ovirom pa je Yvon Du Hamel
popeljal do zmage na najhitrejsi
ameriski dirk| Talladega 200.
Nato je Kawasaki sestopil stop-
ni&ko nitje ter leta 1975 v Evropo
pripeljal znani dvovaljnik, ki ga je
vozil Yvon Du Hamel. Zmagovito
Pot dvovaljnih 250-350 kubitnih
dirkalnikov poznamo. Ta dva mo-
10cikla sta bila » laboratorijs za ra-
2voj madela 500.

—_—_—
PREDSTAVITEV V LONDONU
—_—

Vsa slavna imena so bila
zbrana v Daytoni na dirki 200
milj, - Patrick Pons Jje slavil
zmago. Kork Ballington pa je
bil #londonskem kiuby Regi-
ne's’zvazda ob pravkar pred-
stavijenem KA 500. To je bilo
leta 1980.

Flesi so pobliskavali, povab-
lieni novinarji so se éudili ura-
dni predstavitvi, ki v GP svety
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Kork Ballington In 'Clm

Sayonara!

Kawasaki KR 500 odhaja v muze), tovarna se
I.Irl'lllku Iz GP tekmovan] — \l'bdrl’o\mnlo"l':llt'r’rllg
vaine ekipe In razvoj pollitrskega di
postaja predrago

ni nekaj obiajnega. Sef
ekipe Ken Suzuki pa se je
smehljal, saj $¢ leto poprej »ni
ni¢ vedel= o novem dirkainiku.
Spodbujeni z uspehi 250-350
kubiénih dirkalnikov so Kawa-
sakijevi mo2je napovedovali
celo manjso serijo pollitrskih
dirkalnikov za privatne dirka-
Ce, ki pa bi seveda morali pla-
<ati ceno dobrih dveh in pol
kijev RG 500!

mv--mmmmm

Pa ni 8lo vse tako, kot so pri
Kawasaki Haavy Industrias na-
&rtovali. Seveda si lahko odita-
Jo. da so dirkanju le po kaplji-
cah oditevali denarce. Moto-
cikel je v prvem letu v Balling-
tonovih rokah osvojil le 13,
mesto v prvenstvu (enkrat
Osmi, peti, sedmi na tekmova-
nijih v Franciji, Finski, Veliki
Britaniji). V sazoni 1981 je bilo
nekolikc bolje, »kawas Je zak-
ljugil na tretiem mestu v Asse-
nu ter Imatri, konec sezone pa
Je s 43 tockami pomenil skup-
no povpredno osmo mesto,

Kazalo je, da motocikel do-
Zoreva, saj je proti koncu se-
Zone nizal vse boljse rezultate.
Obeti za sezono 1982 so bili
visoki.




[ To je bila za Kawasaki tretja
. tekmovaina sezona in zmaga
" je bila prepotrebna, kajti &ve-
* kanje 0 motociklu — laborato-
~ riju je 2e Eudno zvenelo. Pa je
‘motacikel pripsljal.v skupnem
 sedtavku deveto mesto. Doka-
~zal Ju. da je vzdrijiv, ne pa Se
kurencen. Pri Kawasakiju
80 odmhnh © odstopu sicer

Bdhnutoﬂ sta zapustila ladjo
|- patapljajote?

1 ZADNJI KR 500

2e prvi motocikel se je po-
nﬁh\ zmnnmnqueokwwm ]

g8 v zadnji izvedbi moéno
~ spremenili. Prvoine je bil okvir
zasnovan tako, da je. hkrati
tvoril tudi posodo za gorivo.
Papvmljana lzvndba pa j& v bi-

styu
Mpitl iasiéna poscda. Zara-
di prilagajanja okvira razlic-

nim tipom tekmovalnih stez so

§ d anti - dive sistem. No-
,il.c je iz aluminijeve plozevi-

v za8gitni coni,

kraka iz lahke litine, ki

©poro motorju ter zad-

~ nji Skatlasti nihajki. Ze na oko
- |8 okvir pravi urarski izdelek.
F wnd: zahtevnosti je po-
: treboval tudi daljSo razvojno
 Prav tako potrsben codat-
nega delarje motor. Ceprav je

A
tekmovaine
s Carndy, mnmmmnt‘ MM leta fm (z leve) Derek Ballington, ing. Ken

v osnovi mo&no podoben su-
zukiju RG, pa ni od sebe dal
pricakovanih rezultatov. Mo-
tor je &tirivaljnik z valji v kva-
dratu, vrtina in gib 54 x 54
mm, prostornina 494 kubikov.
Valji s0 s po Sestimi kanali,
stene valjev 50 kromane. Mo~
torni gredi sta dve, nasprotno
se vrteti. Napajanje z gorivom
uravnavajo vriei se Koluti iz
umetnega materiala, uplinjagi
mikuni @ 36 mm.

Podatki govore, da je motor
pokazal na merilni mizi 128
konjev pri 11500/min. Toda
zaradi Klasitne zasnove mo-
torja, ki j&, mimogrede reéeno,
tudi  zajetnih uimenz‘ri. je
odn teta/ (1,503
kg/KM) slabsi hm pri konku-
ren&nih motocikin. Stevilni so
Kawasakiju oéitali, da bi se
morali tudi motorja lotiti ena-
Ko zagrizeno in z naprednimi
idejami kot 50 10 storili z okvi-
rom.

Motor je v okvir vpet mognc
nagnjeno ~ zaradi potrebnega
groema zadnjsga blailnika.

katlast okvir z boénima opla-

joda odlidan dostop
ue vitalnih delov motorja. Ta-
ko j& mo2no brez te2av izvieti
iz ohisja kompleten menjalnik,
ne da bi bilo potrebno poteg-
niti motor iz okvira.
rav 50 podatki o dirkal-
nikih skrivnost tudi 3e po tem,
ko konéajo svoje poslanstvo,
pa lahko zapisemo, da se KR
ponasa tudi z elektronsko
vodenim sistemom vZiga (spo-
minska enota registrira opti-
malne vrednosti), ne najboljsa
aerodinamiéno obliko, najbolj
naprednim okvirom danagnjin
GP motociklov. Popravki na
motorju_ter nadaljnji razvoj
okvira bi vsekakor omogoéili,
da bi matocikel dostojneje.po-
segal v boj za prva mesta. To-
da ne najbolj roZnata bilanca
Kawasaki Heavy Industries je
dirkalniku namenila poko).
Na svidenje torej!
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