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boljga plat Kawasakijeve teh-
nike. Nekaj malega ogrevanja
je potrebno, da temperatura
motorja doseke priporoéenc
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V prvi prestavi poéetje ni
smotrne: motor izbruhne
izjemno modjo, grobo ozoblje-
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zemlja frél, motocikel se ve-
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Motocikel deluje v rokah
zelo lahkotno in gibéno. Tudi
po zaslugi spodobnega veme-
tenja, ki ne lomi rok. In par
zavornih kolutov (prednji je
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di vrata dober obéutek. Vse
deluje prijazno in nezahtevno,
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Jani Sitar: * Kawasaki KX 2507 Lani sem imel hondo HRC 250. Prece]j podobna sta. Vsi japonski
motocikii za motokros 5o dovolj dobri. Veliko je odvisno od dikaga. Drugih motocikiov nisem preshusal.
Honda mi je bolj ustrezala, zato se vracam nanjo.”
Mitja Gustinéic: “Zanimivo: motocikli za kros se mi zdijo poceni, upostevaje, kal ponujajo 2a odsteti
tenar. Trdim: motokros je zanimiveléi, pa enako uginkovil kol aerobila in fitnes skupaj. Celih 250
kubikov? Ne vem. DoZivetje Je bilo prece] divie."
Damjan Zore: "Velik napredek v primerjavi z modelom za lelo "92, ki sem ga vezil do nedavnega.
Kawasaki KX je seda] vitkejzi, lazje vodljiv, v vsem mi leZi in ta motocikel je ta hip najved, kar si lahko
#elim.”
Silvo Habat: “Prvic sem sedel na takem siroju. Preseneéen sem nad navorom: motor vieée - v resniéno
kateremboll obmocju vriljajey. Ocenjujem kolikor pac znam peliati: presenelljivo, kako lepo lekoce
poiira grhine in luknje, e le prav odpres plint™
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